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ZALACTMIK WE

Dia obliczenia rocznych zyskéw miasta z jednego miejsca postojowego przyjeto nastgpujace

zalozenia:

1. Liczba dni pracujacych w roku - ok. 250.
2. Przyjeta do obliczen wysoko$é oplaty za jedna godzine parkowania — 3,00 z} (przy oplacie za

druga godzing postoju 3,60 zl, a za trzecia 4,20 z}).

. Liczba godzin, przez kt6rg nalezy oplaca¢ parkowanie w ciggu doby — 10 h.
4. Wspbtczynnik wykorzystania miejsc przez osoby wnoszace oplaty (cz¢$¢ miejsc zajeta przez

mieszkancow, czes¢ niewykorzystana) — przyjeto 0,5.
Roczny zysk miasta z jednego miejsca — 250 x 3,00 x 10 x 0,5 = 3 250,00 [z1]

1. Ul Zakroczymska odc. ul. Wéjtowska - ul. Franciszkanska — ok. 180 m.

Wyznaczone parkowanie po obu stronach ulicy:

- po stronie wschodniej réwnolegle na jezdni,

- po stronie zachodniej: na fragmencie réwnolegle, na fragmencie skognie wyznaczone czescmwo
na jezdni, czg$ciowo na chodniku.

Na fragmencie, gdzie parkowanie jest réwnolegle po obu stronach szerokosé pasa ruchu
i rtéwnoczesnie drogi manewrowej dla parkujacych pojazdéw jest réwna 3,50 m. Wymagana droga

manewrowa dla parkowania réwnoleglego to 3,00 m.
Przy obowiazujacych przepisach wprowadzenie ruchu rowerowego pod prad wymaga likwidacji

parkowania po stronie zachodniej — ok. 27 miejsc — roczna strata dla budzetu miasta wynikajaca
z likwidacji miejsc postojowych — ok. 87 750 zi.

Ponadto z uwagi na zamkniecie dia ruchu i postoju strefy obejmujqcej miedzy mnyml Nowe
Miasto,ul. Zakroczymska polozona w poblizu gramcy tej strefy jest zapleczem parkmgowym dla

mieszkanicéw i gosci Nowego Miasta.

2. Ul Podwale odc. ul. Kiliniskiego - ul. Senatorska — ok. 350 m.

Wyznaczone parkowanie po obu stronach ulicy:
- po stronie polnocnej prostopadle/skosnie na chodniku,

- po stronie poludniowej skosnie na jezdni.
Szeroko$¢ pasa ruchu i réwnoczesnie drogi manewrowej dla parkujacych pojazdéw jest rowna

5,00 m. Wymagana droga manewrowa dla parkowania prostopadlego to 5,00 m, dla skosnego
4,50m.
Przy obowiazujacych przepisach wprowadzenie ruchu rowerowego pod prad wymaga likwidacji

parkowania po stronie poludniowej — ok. 106 miejsc (w tym 5 miejsc dla oséb
mepelnosprawnych) — roczna strata dla budzetu miasta wynikajaca z likwidacji miejsc

postojowych (100 mze_]sc) ok. 325 000 zi.
Ponadto z uwagi na zamkniecie dla ruchu i postoju strefy obejmujacej miedzy 1nn57m1 ‘Stare

Miasto ul. Podwale polozona w poblizu granicy tej strefy jest zapleczem parkmgowym dla

mieszkaficéw i gosci Starego Miasta.



3. Ul Obozna odc. ul. Kopernika - ul. Sewerynéw — ok. 100 m i odc. ul. Dynasy — ul. Brow

ok. 170 m.
3.1.UL. Obozna odc. ul. Kopernika - ul. Sewerynéw — ok. 100 m &

Wyznaczone parkowanie po jednej stronie ulicy: ‘ 2 \
- na odcinku ul. Kopernika - ul. Karasia stronie pélnocnej réwnolegle na chodniku,

- na odcinku ul. Karasia — ul. Sewerynéw po stronie péinocnej réwnolegle na jezdni.

Szerokos¢ pasa ruchu i réwnocze$nie drogi manewrowej dla parkujacych pojazdéw na odcinku

ul. Karasia — ul. Sewerynéw jest réwna 3,50 m. Wymagana droga manewrowa dla parkowania
réwnoleglego to 3,00 m.

Wyznaczenie kontrapasa dla roweréw wzdiuz calej ul. Oboznej odc. ul. Kopernika -
ul. Sewerynéw spowoduje konieczno$é catkowitego wyeliminowania parkowania na tym odcinku
ulicy — 15 miejsc postojowych. "

Z chwila przebudowy i wprowadzenia zmian w organizacji ruchu na Krakowskim
Przedmiesciu zlikwidowano 500-700 ogélnodostepnych miejsc postojowych obstugujacych ten
rejon miasta. Parkowanie ,,przeniosto si¢” na ulice przylegle m. in. Oboznao Kopernika,
Bartoszewicza i Seweryn6w. Skutkuje to famaniem przepiséw w zakresie parkowama, np. zrmana;?---
sposobu parkowania, co powoduje konieczno$é ustawiania shipkéw bloku qcych celem *
udroznienia ciggéw pieszych oraz zabezpieczenia infrastruktury miejskiej przed‘nzjnszczemem ok
dotyczy to m. in. bezposredniego sasiedztwa Polskiej Akademii Nauk. Z uwagi na trudnosei -
z zaparkowaniem pojazdéw mieszkaricy okolicznych ulic wnioskuja o udostgpnienie ulic (miejsc
postojowych) wylacznie mieszkaricom, co jednak pozostaje w sprzecznosci z ustawq o drogach.

publicznych.

3.2.Ul Obozna odc. ul. Dynasy — ul. Browarna — ok. 170 m.
~ Poprowadzenie kontrapasa ulica Obozng w rejon skrzyzowania z ulicami: Browarng

i Topiel spowoduje bardzo duzy wzrost zagrozenia bezpieczenstwa w ruchu drogowego. Juz
w chwili obecnej nieliczni rowerzysci (przejazd z lamaniem obowiazujacych przepiséw ruchu
drogowego) stwarzaja duze zagrozenie dla ruchu (zwlaszcza w godzinach nocnych), poruszajac sie
po jezdni o bardzo duzym nachyleniu i pokonujac z duzg predkoscig skrzyzowanie z ulicami
Browarng i Topiel posiadajacymi pierwszefistwo przejazdu, co moze by¢ przyczyna $miertelnego
wypadku. Oprécz duzego nachylenia jezdni na wlocie ul. Oboznej, widoczno$¢ na skrzyzowaniu
jest ograniczona z uwagi na fuk drogi, istniejacy narozny budynek i drzewa rosngce wzdiuz ulic

Browarnej i Topiel.

4, Ul Widok odc. ul. Marszatkowska - ul. Krucza — ok. 330 m.
Wyznaczone parkowanie po obu stronach ulicy:
- po stronie péinocnej réwnolegle na jezdni,
- po stronie poludniowej skosnie w zatokach i na jezdni.
Szeroko$é pasa ruchu i rownoczesnie drogi manewrowej dla parkujacych pojazdow jest réwna

5,00 m. Wymagana droga manewrowa dla parkowania réwnolegle to 3,00 m, dla sko$nego 4,50m.
Przy obowiazujacych przepisach wprowadzenie ruchu rowerowego pod prad wymaga likwidacji
parkowania po stronie potudniowej — ok. 45 miejsc (w tym 3 miejsc dla os6b niepelnosprawnych)
—roczna strata dla budzetu miasta wynikajaca z likwidacji miejsc postojowych — ok. 130 000 zi.

Ulica Widok jest istotnym zapleczem parkingowym w samym centrum miasta. ‘
Przy istniejacych rozwigzaniach drogowych wjazd w ul. Widok bytby mozliwy wylacznie dla
rowerzystéw jadacych ul. Marszatkowska z kierunku potudniowego, a wyjazd z ul. Widok

w ul. Kruczg tez wylacznie w kierunku poludniowym.



W Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie
szczegolowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen

bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach — zalgcznik nr 2
punkt 7.11., znajduje si¢ nastepujacy warunek, wprowadzony dla potrzeb zapewnienia -
bezpieczeristwa ruchu: ,,na odcinku jezdni, na ktérym wyznaczony zostat pas dla roweréw
nalezy wyeliminowa¢ zatrzymywanie sie pojazdéw”.

Wyjazd z prostopadlego, badz skosnego miejsca postojowego odbywa sie przy bardzo
ograniczonej widocznoséci. Prowadzenie ruchu rowerowego ,,pod prad”, gdzie mozna liczyé sie
z predkosciami rowerzystéw dochodzacymi do 25-30 km/h, wzdluz miejsc postojowych
wyznaczonych prostopadle do jezdni spowoduje duze zagrozenie dla ruchu (rowerzysta ma
pierwszenstwo, bo porusza si¢ wzdhuz drogi, a kierowca pojazdu nie ma mozliwosci obserwacji
ani w lusterkach, ani w szybie i pozbawiony jest mozliwosci ustyszenia pojazdu, bo rower

porusza si¢ bezglosnie).

5. Ul Nowogrodzka odc. ul. Chalubinskiego - ul. Emilii Plater — ok. 220 m < dopuszczenie ruchu
pod prad w strone wschodnia > i odc. ul. Poznariska — ul. Emilii Plater — ok. 300 m

< dopuszczenie ruchu pod prad w stron¢ zachodnig >

5.1.UL Nowogrodzka odc. ul. Chalubinskiego - ul. Emilii Plater —
pod prad w strong wschodnia >,
Wyznaczone parkowanie po obu stronach ulicy:

- po stronie péinocnej prostopadle w zatokach,
- po stronie potudniowej prostopadle (na krétkim odcinku skodnie w zatokach i na chodniku.

Szerokos$é pasa ruchu i réwnoczesnie drogi manewrowe;j dla parkujacych pojazdéw jest réwna
7,30 m. Wymagana droga manewrowa dla parkowania prostopadiego to 5,00 m, dla skosnego

4,00 m.

Wyjazd z prostopadlego, badZ sko$nego miejsca postojowego odbywa si¢ przy bardzo
ograniczonej widocznosci. Prowadzenie ruchu rowerowego ,,pod prad”, gdzie mozna liczy¢ sig¢
z predkosciami rowerzystéw dochodzacymi do 25-30 km/h, wzdtiz miejsc postojowych
wyznaczonych prostopadle/skosnie do jezdni spowoduje duze zagrozenie dla ruchu (rowerzysta
ma pierwszefistwo, bo porusza si¢ wzdluz drogi, a kierowca pojazdu nie ma mozliwosci
obserwacji ani w lusterkach, ani w szybie i pozbawiony jest mozliwosci uslyszenia pojazdu, bo

ok. 220 m < dopuszczenie ruchu;?;'f; ;

rower porusza si¢ bezglosnie).
5.2.UL Nowogrodzka odc. ul. Poznariska — ul. Emilii Plater — ok. 300 m < dopuszczenie ruchu pod
=0 aure,
prad w strone =,
Wyznaczone parkowanie po obu stronach ulicy:
- po stronie pétnocnej skosnie czgéciowo na jezdni, czesciowo na chodniku,
- po stronie poludniowej prostopadle (na kr6tkim odcinku rownolegle) w zatokach i na chodniku.
Szerokos¢ pasa ruchu i réwnoczesnie drogi manewrowej dla parkujgcych pojazdéw jest réwna

6,00 m. Wymagana droga manewrowa dla parkowania prostopadlego to 5,00 m, dla skosnego

4,00 m.
Wyjazd z prostopadiego, badz skodnego miejsca postojowego odbywa si¢ przy, ,bardzo

ograniczonej widocznosci. Prowadzenie ruchu rowerowego ,,pod prad”, gdzie mozna liczyé sie
z predkosciami rowerzystéw dochodzacymi do 25-30 km/h, wzdhiz miejsc postojowych
wyznaczonych prostopadie/skosnie do jezdni spowoduje duze zagrozenie dla ruchu (rowerzysta
ma pierwszenstwo, bo porusza si¢ wzdhiz drogi, a kierowca pojazdu nie ma mozliwosci
obserwacji ani w lusterkach, ani w szybie 1 pozbawiony jest mozliwosci ustyszenia pojazdu, bo

rower porusza si¢ bezglosnie).



6. UL Emilii Plater odc. ul. Koszykowa - ul. Nowogrodzka — ok. 540 m, .
Planowane jest wyznaczenie pasa dla roweréw na co uzyskano w Ministerstwie specjalne)

-odstepstwo od obowigzujacych przepiséw. Wyznaczenie pasa spowoduje likwidacje parkowania
po zachodniej stronie ulicy na calym przedmiotowym odcinku. Konieczna jest przebudowa
istniejacej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic Emilii Plater — Koszykowa -

Noakowskiego.

7. Ul Poznariska odc. ul. Wspdlna - Al. Jerozolimskie — ok. 300 m.
Wyznaczone parkowanie po obu stronach ulicy:
- po stronie wschodniej skosnie na jezdni, cz¢sciowo na jezdni, czgciowo na chodnikuy,
bezposrednio przy Al. Jerozolimskich réwnolegle na jezdni w zatoce,
- po stronie zachodniej réwnolegle wyznaczone cz¢sciowo na jezdni, czgéciowo na chodniku.
Szerokosé pasa ruchu i réwnoczesnie drogi manewrowej dla parkujacych pojazdéw jest réwna |
4,10 m — 4,50. Wymagana droga manewrowa dla parkowania skosnego 4,00 m.

Wyjazd z skosnego miejsca postojowego odbywa si¢ przy bardzo ograniczonej widocznosci.
Prowadzenie  ruchu  rowerowego ,pod prad’, gdzie moina hczyc sig
z predkosciami rowerzystow dochodzacymi do 25-30 km/h, wzdluz miejsc postojowych
wyznaczonych prostopadle/skosnie do jezdni spowoduje duze zagrozenie dla ruchu (rowerzysta
ma pierwszenstwo, bo porusza si¢ wzdhiz drogi, a kierowca pojazdu nie ma mozliwosci
obserwacji ani w lusterkach, ani w szybie i pozbawiony jest mozliwosci ustyszenia pojazdu, bo
rower porusza si¢ bezglosnie).

Przy obowigzujacych przepisach wprowadzenie ruchu rowerowego pod prad wymaga likwidacji
parkowania po stronie wschodniej stronie — ok. 50 miejsc — roczna strata dla budzetu miasta

wynikajaca z likwidacji miejsc postojowych- ok. 162 500 zi.

8. Ul Hoza odc. ul. Poznanska - ul. Chalubinskiego — ok. 520 m.

Wyznaczone parkowanie po obu stronach ulicy:

- po stronie poocnej skosnie czgsciowo na jedni, czgsciowo na chodniku,

- po stronie potudniowej: na fragmencie réwnolegle na jezdni, na fragmencie sko$nie wyznaczone
czesciowo na jezdni, czeSciowo na chodniku.

Szeroko$éé pasa ruchu i réwnoczesnie drogi manewrowej dla parkujacych pojazdéw jest réwna
4,00 m. Wymagana droga manewrowa dla parkowania skosnego 4,00 m.

Prowadzenie ruchu  rowerowego spod prad”, gdzie mozna liczy¢ si¢
z predkosciami rowerzystéw dochodzacymi do 25-30 km/h, wzdliz miejsc postojowych
wyznaczonych prostopadle/skosnie do jezdni spowoduje duze zagrozenie dla ruchu (rowerzysta
ma pierwszenistwo, bo porusza si¢ wzdhuiz drogi, a kierowca pojazdu nie ma mozliwosci
obserwacji ani w lusterkach, ani w szybie i pozbawiony jest mozliwosci ustyszenia pojazdu, bo

rower porusza si¢ bezglosnie).

9. UL Mokotowska odec. pl. Zbawiciela - pl. Trzech Krzyzy — ok. 490 m. : ”
Tylko odcinek ul. Pigkna — pl. Trzech Krzyzy jest w administracji Zarzagdu Terenéw Publicznych.

Na skrzyzowaniu ul. Mokotowskiej z ul. Pigkng (w Scistym polaczeniu ze skrzyzewaniem
Mokotowska — Piekna — Krucza) istnieje sygnalizacja swietlna.

Wyznaczone parkowanie po obu stronach ulicy:
- po stronie wschodniej : na fragmencie réwnolegle, na fragmencie skosnie wyznaczone

cze$ciowo na'jezdni, czesciowo na chodniku,
]
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- po stronie zachodniej: na fragmencie skosnie wyznaczone czgsciowo na jezdni, cze$ciowo na
chodniku, na wezszych odcinkach réwnolegle na jezdni..

Szerokos¢ pasa ruchu i réwnoczesnie drogi manewrowej dla parkujacych pojazdéw jest rowna
4,50 m — 5,00. Wymagana droga manewrowa dla parkowania skosnego 4,00 m. /
Przy obowiazujacych przepisach wprowadzenie ruchu rowerowego pod prad wymaga likwidacji
parkowania po stronie wschodniejj — ok. 80 miejsc — roczna strata dla budzetu miasta wynikajgca

z likwidacji miejsc postojowych— ok. 260 000 zi.

UL Polna odc. planowana sciezka w ul. Waryfiskiego — ul. Jaworzyriska — 100 m.

UL Jaworzynska przebiega bezposrednio przy ul. Waryniskiego, a z poziomu ciagu pieszego
po ktérym zostanie poprowadzona planowana $ciezka rowerowa w kierunku ul. Jaworzynskiej
wykonane sa pochylnie po ktérych mozliwy jest zjazd rowerzystéw bezposrednio
wul. Jaworzynska (zdjecia w zataczeniu). '

Na skrzyzowaniu ul. Warynskiego z ul. Polng istnieje sygnalizacja $wietlna, a na wlagcie ul. Polnej

wyznaczono dwa pasy ruchu.
Na ul. Polnej po stronie pélnocnej w niedalekiej odleglosci od ul. Warynskiego anowana jest

budowa zjazdu do projektowanego garazu podziemnego pod budynkiem. W ramach powyzszego
planowana jest budowa niewielkiej zatoki dla pojazdéw oczekujacych na wjazd do garazu. Istnieje
obawa, ze w godzinach szczytu bedzie tworzyla si¢ kolejka pojazdéw na ul. Polnej blokujaca lewy -

pas ruchu,

Ul Koszykowa odc. ul. Mokotowska - pl. Na Rozdrozu — ok. 520 m.
Ulica w administracji Zarzadu Drég Miejskich.






