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Szanowny Pan
mgr inz. Wojciech Wojtysiak

Prezes
Zarzadu Oddziatu Warszawskiego
Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikdw Komunikacji

W miejscu
Ul. Czackiego 3/5

Dot. :
Stanowiska Komisji Inzynierii Komunikacyjnej ZG TPW
W sprawie publikacji ,Zatoki? to sig leczy!”

Szanowny Panie Prezesie

W odpowiedzi na Waszg proshe przesytam w zatgczeniu stanowisko Komisji Inzynierii
Komunikacyjne] Zarzadu Giownego Towarzystwa Przyjaciot Warszawy w sprawie
opracowania p. Marcina Jackowskiego pt."Zatoki? to sig leczy!.

&r 233, Lech Xrilihowdi

Do wiadomosci:
1.Inzynier Ruchu m.st. Warszawy

00 382 ul.Solec 48 Warszawa
2.Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu

62 081 Przeémierowo k.Poznania skr.pocz.20
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/nowisko w sprawie opracowania p. Marcina Jackowskiego pt.”Zatoki? to sig leczy
styczen 2015

Warszawa, dnia 17. Stycznia 2013 .

informacja 1701
dla Zarzadu Gtéwnego TPW

Na zebraniu plenarnym Komisji Inzynierii Komunikacyjnej odbytym w dniu
17 .stycznia 2013 przedstawiono na prosbe Oddziatu Warszawskiego Stowarzyszenia
Inzynieréw i Technikéw Komunikacji - publicystyczne opracowanie p. Marcina
Jackowskiego o nazwie:

 Zatoki? To sie leczy!
- Problemy i alternatywy zatok autobusowych

na przyktadach z Europy

Marcin Jackowski

Centrum Zréwnowazonego Transportu
Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
http://fczt.2m.org.pl

Forum dyskusyjne SITK
Warszawa, styczen 2013

W zebraniu uczestniczylo 16 inzynieréw komunikacii (w tym 2 profesorow).W wyniku
wymiany pogladéw przyjgte ponizsze stanowisko w sprawie.

1. Zatoki przystankowe dla autobuséw sg szczegolnym przypadkiem
wydzielonego pasa ruchu dajgcego priorytet komunikacji publicznej. Stad
jakakolwiek profesjonalna dyskusja na temat ich leczenia’ nie powinna by¢
prowadzona w oderwaniu od systemu organizacji ruchu przyjetego
w omawianej aglomeracji.

2. Przedstawione w publikacji 2 przyklady ziej geometrii — niezgodnej
z obowigzujgcymi ,Warunkami Technicznymi” zachecaja do przeprowadzenia
odpowiedniej weryfikacji i usuniecia bleddw w trybie ,malych modernizacji”.
Bardzo istotng jest uwaga dotyczaca zawezenia chodnika przed budynkiem
nr 1 przy Rondzie ONZ.. Korzystajgc z budowy metra | dokonanych rozbidrek,
warto w trybie natychmiastowym opracowacC Kkorektg geometrii ,wylotu’
poludniowo — wschodniej jezdni ulicy Swietokrzyskiej, tak aby przy
odtwarzaniu jezdni — przywroci¢ potrzebng szerokos¢ potudniowego chodnika.
Mozna to tatwo wykonaé zwezajac odpowiednio pas dzielgcy (przesuwajac
jezdnie do érodka). -
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3. Wigkszos¢ z zatgczonych fotografii zagranicznych dotyczy ulic lokalnych o
niewielkim ruchu, takze pasazerskim. Przyklady platform na jezdniach
dwukierunkowych dwu pasowych dotyczg uspakajania ruchu, co w Warszawie -
nie dotyczy ulic z komunikacjg autobusowa, zostalo natomiast zastosowane
przy przystankach tramwajowych (poza Stalowg na Nowowiejskiej przy
wyjéciach ze st. metra Politechnika). Platformy zostaly réwniez wprowadzone
na objazdach dworca Wileriskiego (Kltopotowskiego, Jagielloriska, Trasa WZ).

4. Platformy” majg jeszcze jedng wade: mogg by¢ stosowane tylko na
przystankach znajdujgcych sie pomiedzy skrzyzowaniami. Takie przystanki
na ulicach z parkowaniem przed i za przystankiem, praktycznie w Warszawie
wystepujg rzadko. Podany na s.79 przykiad ul. Plockiej jest dobry i skfania do
szukania innych takich miejsc.

5. Obowigzujgce ,Wytyczne Techniczne” precyzyjnie uzalezniajg stosowanie

zatok od kiasy ulic i miarodajnego natezenia ruchu. Kwestionowanie tego
parametru musi byé poparte uzasadnieniem merytorycznym.
W przypadku gdy autor ma zamiar wystapi¢ do Ministerstwa o zmiang
JWytycznych” warto aby wczesniej uzyskat odpowiednie opinie merytoryczne,
a opinie spoteczng o swoich pomystach uzyskat takze od $rodowisk z innych
miast Polski. Wazna bedzie opinia ogdlnopolskiego Stowarzyszenia Klub
Inzynierii Ruchu, a na razie ,dura lex, sed lex”.

6. Plagg i przekienstwem pasazerow oczekujgcych na autobusowych
przystankach sg natomiast rowerzysci jezdzgcy po chodnikach, zwlaszcza tam
gdzie oczekujacych jest wielu (np. w sytuacjach jakie pokazano na s.6-9 i
s.80-81)

Centrum Zréwnowazonegy 1ransporiv
Stowarzyszenie Zielone Mazowsze

7. .Moze warto aby autor lub fetpi//czt.zm.org.pl wskazali sposob
zaradzenia temu zagrozeniu | pomogli w jego realizacji, np. rozpoznajagc jak to y
sie dyscyplinuje w innych panstwach.

8. Moze warto, kazdy taki przystanek zagrozony ruchem rowerowym, wyposazy¢
tak jak w Wiedniu?

9. Brak wnioskdw nie pozwala na ich zaopiniowanie
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Pozostate spostrzezenia majg charakter czysto publlcystyczny i jako takie nie
podlegajqnaszej oplnu - fo. .
Przedstaw:one podsumowame juz W p|erwszym hasle jest meuprawnlone a w trzech
dalszych punktach mija S[Q z-prawda; ' | L e :

W Poisce naduzywa s:g zatok autobusowych, mimo ze
o szhodza dostgpnoscn i efektywnoéei transportu publicznego,
2 3 takze obnizaja bezpieczenstwo.

@ Europa odwraca sig od zaiok.
e Czas najwyzszy na zatokowg kuracje w Polsce —~ poprzez
» populfaryzacie wad zatok | alternatywnych dobrych prakevic
s Zmiany prawne;
e zmiang podejscia projektantdw i zarzadcdw drog i rechu;
s ksztatcenie inzynierdw.

Ogdlnym odczuciem jakie nasuwa sie po obejrzeniu publikacji jest to, ze potwierdza
ona i pochwala system konsekwentnie stosowany i rozszerzany w Warszawie od
ponad pot wieku, to jest od czasu powolania przy Magistracie Biura Studidw i
Projektow Komunikacji Migjskigj.

W oKkresie tym m.in.

e wprowadzono: wydzielone przystanki i plerwszy W Polsce pas dla autobuséow
(plac Bankowy), ,
przeznaczono dia komumkacy pubiicznej ulice (Nowy Sw1at)
poszerzono zejdcia z wysepek tramwajowych (w catym srédmiesciu);

e zaprojektowano i wprowadzono w Warszawie niezalezng sygnalizacje dla
tramwajow, kiora zostata przyjeta do prawa o ruchu drogowym;,

e powszechnie wprowadza sie pasy dla autobusdw na arteriach dojazdowych
do centrum;

e wprowadzono $Sluzy dla autobuséw (Trasa WZ, Plac Zawiszy);

e wybudowano pas autobusowo-tramwajowy na Trasie WZ (zwigkszajac
rozstaw toréw i zmieniajgc ich podbudowe);

¢ opracowano zasady projektowania i wprowadzania priorytetdw dia komunikacii
publicznej, ktére po sprawdzeniu w Warszawie, Krakowie, Wroctawiu, todzi i
Gdansku - staly sie materiatem Zrédlowym dla odpowiednich rzadowych
YVytycznych Technicznych...” | obowiazujg w kraju.

» Zaprojektowano zgodnie z Warunkami Technicznymi.." i wybudowano wiele
zatok na ulicach dwukierunkowych, dwu pasowych — ktére uptynniajg ruch i
podnoszg poziom jego bezpieczenstwa {m.in. na Patriotéw, Plochocimskie]
lazurowej

W powyzszym kontekscie pytanie zadane na s.78 Ml

wydaje sie nieuzasadnione.
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