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PISMO PRZEWODNIE

W zwiazku z odpowiedzia z dnia 10 stycznia, jaka otrzymaliSmy z Centrali Biura
Zarzadu PKP PLK S.A., w ktorej przedluzany jest termin rozpatrzenia sprawy (pismo
Stowarzyszenia z dnia 6 grudnia 2016 roku) do dnia 20 lutego 2017 roku, czyli po terminie
zamknigcia przetargu na wykonanie wiaduktu w Kobylce Ossow w km 17.240
zadamy wylaczenia z przetargu NR post. 9090/IREZA/26145/10112/16/P wyzej
wymienionego wiaduktu.

Zgodnie z Art. 35 § 1 KPA, Organy administracji publicznej powinny zatatwiac
sprawy bez zbgdnej zwtoki, natomiast z § 3 Art. 35 KPA zalatwienie sprawy wymagajacej
postgpowania wyjasniajacego powinno nastapi¢ nie pdzniej niz w ciagu miesiaca.

0d 2014 roku Stowarzyszenie probuje dowiedzie¢ si¢ od PKP PLK S.A. oraz Urzedu
Miasta Kobyltka, kto jest odpowiedzialny za ustalenie lokalizacji wiaduktu w Kobyice
Ossow w kilometrze 17.240. Lokalizacja przejazdu bezkolizyjnego zostata ustalona w innym
miejscu niz istniejacy dotychczas przejazd kolizyjny w ciagu ulic powiatowych klasy
zbiorczej: Poniatowskiego 1 Napoleona.
Kto jest odpowiedzialny za zatwierdzenie tej lokalizacji, pomimo ze dokonana zostata na
podstawie:



Planu zagospodarowania przestrzennego potudniowej czesci Kobytki, osiedla Kobylak —
Turow — Uchwata Nr VII/63/99 Rady Miejskiej w Kobylce z dnia 20 kwietnia 1999r.
[Plan ulicy Swiatowida]

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Kobytka
przyjetego uchwatq nr XLI1V/447/10 Rady Miasta Kobytka w dniu 25.05.2010 r. [Studium z
2010 r.]

Taka podstawa lokalizacji wiaduktu zostala przedstawiona w Wstgpnym Studium
Wykonalnosci z 2007 roku oraz w Projekcie Funkcjonalno Uzytkowym z 2011 roku.

I. W Studium wykonalnosci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego
realizowanego w ramach projektu TEN-T nr 2006-PI[-92608-S, tom 7/7, Etap 3d
Wielobranzowy projekt wstepny, tytul rysunku: Linia kolejowa nr 6, Plan Sytuacyjny, zostaty
przedstawione FALSZYWE DANE dotyczace istniejacej zabudowy terenu przeznaczonego
pod zjazd potudniowy z wiaduktu (ul. Swiatowida)

Zgodnie z planem sytuacyjnym teren jest niezabudowany, natomiast w rzeczywisto$ci
sa tam od wielu lat budynki, ktore koliduja z projektowana droga kasy gtowne;j, ktora juz na
etapie planowania nie posiada parametrow drogi klasy gltéwne;.

Czy uczestnicy przetargu sa poinformowani o przedstawieniu w projekcie
mostowo-drogowym FALSZYWYCH DANYCH dotyczacych istniejacej zabudowy na
przebiegu projektowanej ulicy Swiatowida w Kobylce?

I1. Lokalizacja pélnocnego zjazdu z wiaduktu zostata dokonana na podstawie Studium z 2010
roku, poniewaz zaden z obowigzujacych woéwczas miejscowych planéw zagospodarowania
nie obejmowat terenu lokalizacji wiaduktu.

Czy uczestnicy przetargu sa poinformowani, ze lokalizacja wiaduktu nie moze
zosta¢ dokonana na podstawie Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego z 2010 roku, bo dokument ten nie jest aktem prawa miejscowego?

II1. O$ drogi wjazdowej na wiadukt po stronie potudniowej jest przesunigta o ok. 50 metrow
na zachdd w stosunku do osi drogi zjazdowej po stronie potnocnej wiaduktu.

Czy uczestnicy przetargu sa poinformowani, o takiej wadzie zalozen
planistycznych?

IV. Urzad Miasta probuje bezskutecznie pozyska¢ nieruchomosci, na ktore trzeba bedzie
przesunac zjazd z wiaduktu po jednej lub po drugiej stronie ze wzgledu na w/w réznice 50
metrow oraz nieruchomosci, przez ktore bedzie przebiegata ulica Swiatowida.

Czy uczestnicy przetargu sa o powyzszym fakcie poinformowani?

V. Mieszkancy osiedli zagrozonych tak bezsensowna lokalizacja wiaduktu:
- bez prawnie zagwarantowanych konsultacji spotecznych, oraz
- bez dostgpu do informacji dotyczacej miejscowych planéw zagospodarowania do
lipca 2014 1.,



ponownie bgda zbiera¢ podpisy pod petycjami przeciwko takiej lokalizacji bezkolizyjnego
przejazdu w Kobylce Ossow. Niewykluczone sa rowniez pozwy zbiorowe.

Czy uczestnicy przetargu sa o powyzszym fakcie poinformowani?
VI. Mieszkancy osiedla Jedrzejek (pdinocna strona toro6w) nigdy nie wyraza zgody na
przeprowadzenie gtownego ruchu samochodéw z wiaduktu przez ulicg Jasinskiego —
osiedlowa, waska drogg klasy lokalnej. W tej sprawie ztozone zostaly o§wiadczenia
wszystkich wlascicieli posesji przy ulicy Jasinskiego.

Czy uczestnicy przetargu sa o powyzszym fakcie poinformowani?
VII. Ulica Spacerowa, przedstawiana w Studium z 2001 roku jako droga gldwna istniejaca,
nie istnieje do dnia dzisiejszego a mieszkancy kolejnego osiedla Kobytki — Maciotek nie
pozwola si¢ wkreci¢ w przeprowadzenie ruchu z wiaduktu w ulicg Spacerowa.

Czy uczestnicy przetargu sa o powyzszym fakcie poinformowani?

VIII. Mieszkancy zagrozonych osiedli oraz Stowarzyszenie na kazdym etapie uzgadniania
projektow, uzyskiwania pozwolen bgda oprotestowywali wszelkie dziatania wykonawcow,

prowadzace jedynie do zniszczenia osiedli Kobylak, Turow, Jedrzejek i Maciofki.

Czy uczestnicy przetargu sa o powyzszym fakcie poinformowani?

Nie wiemy kto i dlaczego dokonal takiej lokalizacji wiaduktu, w miejscu innym
niz istniejacy obecnie przejazd Kkolizyjny.

Nie wiemy tez dlaczego PKP PLK S.A. mogac wykona¢ tunel w swoim terenie
zamkni¢tym w osi dwoch szerokich ulic powiatowych klasy zbiorczej: Poniatowskiego 1
Napoleona. nadal podtrzymuje koncepcj¢ drogowo- mostowa kreowana przez Samorzad
Kobyiki, pomimo protestow.

Nie wiemy rowniez dla czyjej korzysci ma powsta¢ narzucany nam uklad
drogowo-mostowy.

Od wielu lat PKP PLK S.A. chelpi si¢ budowa trasy kolejowej Rail Baltica, natomiast
nikt nie sprawdzil, w jakim tempie i w jaki sposob przeprowadzana jest ta inwestycja na
terenie powiatu wotominskiego:

- Stale wydluzane terminy odbioru kolejnych obiektow inzynieryjnych w Wotominie:
spowodowane najpierw budowa a potem wyburzaniem powstatych tuneli.

- Przerwana budowa wiaduktu na drodze wojewodzkiej Nr 634 z powodu nagtego

"odkrycia" linii §redniego napigcia przebiegajacej od dawna wzdtuz drogi.



Skandaliczne jest rowniez potaczenie czg¢sci miejscowosci, podzielonych rozbudowywana
trasg kolejowa. Jedynym szlakiem komunikacji pieszej ma pozostaé przejscie na perony o
szerokosci 3 metrow wyposazone jedynie w schody i winde.

Rozbudowywana linia kolejowa, przebiegajaca przez mate miejscowosci nie taczy naszej
spolecznosci, ale ja dzieli (4 tory kolet).

PKP PLK S.A. dokonuje dalszego podzialu uniemozliwiajac spokojne i bezpieczne
przejscie pod torami, uniemozliwiajac wlasciwa komunikacje¢ piesza mieszkancom
podzielonych juz osiedli.

W zwiazku z powyzZszym prosimy o zapoznanie Si¢ ze sprawa oraz wyrazenie opinii w wyzej
wymienionej sprawie.

Z powazaniem
Przedstawiciel Stowarzyszenia

lek. wet. Matgorzata Sliwinska



