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Inwestor:

Miasto Stoteczne Warszawa reprezentowane przez Zarzad Transportu Miejskiego
w Warszawie, w imieniu i na rzecz ktérego dziata Metro Warszawskie Sp. z o. o.
w Warszawie; ul. Wilczy D6t 5

The Capital City of Warsaw represented by the Municipal Transport Management
in Warsaw, on behalf and for the benefit of which acts Metro Warszawskie Sp. z 0. o.
in Warsaw; 5 Wilczy Dol Street, Warsaw

Projekt ubiega sie o wspétfinansowanie przez Unie Europejskg z Funduszy Spoéjnosci w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko /
The Project is applying for the European Union co-financing from the Cohesion Fund within the framework of the Operational
Program Infrastructure and Environment
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Nazwa inwestyciji:

PROJEKT | BUDOWA II LINIl METRA OD STACJI ,,RONDO DASZYNSKIEGO”
DO STACJI ,,DWORZEC WILENSKI” W WARSZAWIE /

DESIGN AND CONSTRUCTION OF THE UNDERGROUND LINE Il FROM “RONDO DASZYNSKIEGO”
STATION TO THE “DWORZEC WILENSKI” STATION IN WARSAW

Przedmiot opracowania:

PROJEKT BUDOWLANY
PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

ZAMIERZENIE BUDOWLANE NR 9 — C15 STACJA ,,DWORZEC WILENSKI”,
Al. Solidarnosci / ul. Targowa — Plac Wilenski — Warszawa wraz z torami
odstawczymi
oraz w zakresie hektometrazu 158 - [L164+13.600; P164+36.807] z urzadzeniami

i systemami kolejowymi

Tom |; Rozdzial 01

Egz.

Warszawa, sierpien 2010
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Numery ewidencyjne dziatek:

Obreb

Nr dziatki

Adres dziatki/Lokalizacja

4-13-06

64/1 czesc
64 /2
64 /3

63 czesc
67 czesc
95 czesc
3/2 czes¢

Praga Potnoc

4-13-07

48 czesc
49
50/9 czesé
52 cze$é

Praga Potnoc

4-14-03

27 czesc
28 czesé
29 czesé
30 czes¢
31 czesé
33 czesé
34 czesé
35 czesé

Praga Potnoc

4-15-03

1 czesé
5/2 czesé
7 czesé
11 czesc
451
45/2 czesé
45/3
45/4
68 czesc

Praga Pétnoc

Dziatki dla zakresu przebudowy al. Solidarnosci — wg oddzielnego opracowania

4-15-02

11 czes¢
15 czesc
16 czes¢

Praga Pétnoc
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4-15-03

3 czesc
5/2

7 czesc

8 czesc

Praga Pétnoc

4-15-04

47 czesc
62 czesc
71 czesc

Praga Potnoc
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Imig i nazwisko Nr uprawnien Data Podpis
gr‘:)‘;;‘l’(}’:;;"c’hp’a" mgr inz. Stawomir Kaszewski | MAZ/0070/POOK/05 | 08.2010
Zespot autorski:
Projektanci:
Projekt zostat uzgodniony migdzybranzowo.

Zakres opracowania | Imie i nazwisko Nr uprawnien Data Podpis
Architektura mgr inz. arch. Krzysztof Bak MA/054/09 08.2010
Konstrukcja mgr inz. Andrzej Metrak Wa-743/92 08.2010
Drogi mgr inz. Damian Tomaszewski | MAZ/0005/POOD/07 | 08.2010
ilrxéilta; (l:gec)(l:jisglne mgr inz. Andrzej Kotaczkowski | ST-203/86 08.2010
ilnkitglaellic:zjscv)\//j?%ne mgr inz. Magdalena Tucholska | MAZ/0168/POOS/09 | 08.2010
g‘IZﬁ'r‘;‘,‘éfne mgr inz. Pawel Zychowicz Wa-50/98 08.2010
Sieci cieptownicze mgr inz. Katarzyna Jabtoriska | Wa-502/94 08.2010
Sieci elektryczne mgr inz. Pawet Zychowicz Wa-50/98 08.2010
Sieci gazowe mgr inz. Andrzej Bienkowski WA-32/99 08.2010
Sieci teletechniczne | mgr Wojciech Dembek 1171/98/U 08.2010
Sieci wodociggowe | mgr inz. Anna Nazar LUB/0062/POOS/03 |08.2010
Sieci kanalizacyjne | mgr inz. Anna Nazar LUB/0062/POOS/03 |08.2010
Tory tramwajowe inz. Przemystaw Wigcek MAZ/0396/POOD/06 |08.2010
Trakcja tramwajowa | mgr inz. Pawet Sojka MAP/0183/POOE/08 | 08.2010
Kable trakcyjne mgr inz. Pawet Sojka MAP/0183/POOE/08 |08.2010
Automatyka mgr inz. Piotr Sobipan nd 08.2010
Zielen mgr inz. Pawet Piasecki nd 08.2010
Monitoring mgr inz. Andrzej Metrak Wa-743/92 08.2010
Technologia mgr inz. Irmina Kniat-Pol nd 08.2010
Instalacia systemu | o iy Wiodzimierz Bloch | Wa-382/01 08.2010

gaszenia gazem
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mgr inz. Henryk Koztowski

CBP-UPR-190/43/93

Skrajnia 08.2010
Sylwester Burcon 13 909
Sieé telekomunikacja | . . 1294/98/U 08.2010
h inz. Wiadystaw Dabski
radiowa yslaw ba MAZ/IE/2163/02
iad ikaci 1087/98/U
Sie¢ telgkomumkacla mgr inz. Roman Rybicki 08.2010
przewodowa MAZ/IE/0989/04
SRP Sie¢ czasu
sterowanie urzadzen
technicznych dr inz. Krzysztof Grochowski QAAZ/MQS/PWOKL/O 08.2010
informacja
pasazerska
Sie¢ trakeyjna,
gﬁlrigﬁergetyczne mgr inz. Edmund Calus St-63/90 08.2010
prady btadzace
Konstrukcja mgr inz. Wiodzimierz Przybysz | 17870
nawierzchni torowej | dr inz. Andrzej Oczykowski KBU1a-2126/600/66 |08.2010
i podbudowy
betonowe;j mgr inz. Franciszek Misiurek St-91/80
drinz. Jerzy Lamek OIK5-K-287/2000
Trasa kolejowa 08.2010
mgr inz. Wtodzimierz Przybysz | 17870
mgr inz. Bogdan Pteska 105/89 WL 08.2010
Energetyka podstac mgr inz. Pawet Zychowicz Wa-50/98 '
Sprawdzajacy:
Zakres opracowania | Imie i nazwisko Nr uprawnien Data Podpis
Architektura mgr inz. arch. Ewa Radomska- | op || g346.140/77 | 08.2010
Kuklinska
Konstrukcja mgr inz. Andrzej Ktek 191/Wa/72 08.2010
. mgr inz. Ryszarda Sienkiewicz- ) 201
Drogi Jurczyfiska St-226/89 08.2010
ilrx(t:rzlg ?Jai;'r?glne mgr inz. Beata Olszewska MAZ/0425/PO0S/09 |08.2010
:rLsgg::g:CV;j?]dene mgr inz. Anna Nazar LUB/0062/PO0S/03 |08.2010
instalacje mgr inz. Arkadiusz
elektryczne Tryniszewski 187/98 08.2010
Sieci cieptownicze mgr inz. Stanistaw Korkosz ST-1682/74 08.2010
. mgr inz. Arkadiusz 201
Sieci elektryczne Tryniszewski 187/98 08.2010
Sieci gazowe mgr inz. Anna Nazar LUB/0062/POOS/03 |08.2010
. . . . . DTK-
Sieci teletechniczne | inz. Marcin Madej WSB/02509/04/U 08.2010
Sieci wodociagowe | mgr inz. Magdalena Tucholska | MAZ/0168/POOS/09 |08.2010
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Sieci kanalizacyjne | mgr inz. Magdalena Tucholska | MAZ/0168/POOS/09 |08.2010
Tory tramwajowe mgr inz. Michat Michniewicz PDK/0120/POOD/08 |08.2010
Trakcja tramwajowa | mgr inz. Mariusz Chojnowski MAZ/0426/POOE/06 |08.2010
Kable trakcyjne mgr inz. Mariusz Chojnowski MAZ/0426/POOE/06 |08.2010
Automatyka nd nd 08.2010
Zielen nd nd 08.2010
Monitoring mgr inz. Andrzej Ktek 191/Wa/72 08.2010
Technologia inz. Edward Debski nd 08.2010
Instalacja systemu | i Anna Nazar LUB/0062/POOS/03 | 08.2010
gaszenia gazem
Skrajnia mar in2 Maigorzata Zawadzka | gpp. UpR/190/2/92 | 08.2010
[ ikac 1087/98/U
Slep telekomunikacja mgr inz. Roman Rybicki 08.2010
radiowa MAZ/IE/0989/04
Sie¢ telekomunikacja | . . . 1294/98/U
inz. Wtadystaw Dabski 08.2010
przewodowa MAZ/IE/2163/02
SRP Sie¢ czasu
sterowanie urzadzen 201
technicznych inz. Jozef Gumulak ONB1f-907/262/66 | 982010
informacja
pasazerska
Sie¢ trakeyjna,
instalacje . . : 08.2010
elektroenergetyczne, mgr inz. Andrzej Gtocki St-111/77
prady btadzace
Konstrukcja . .
nawierzchni torowej i | Mgr inZ. Urszula Gawlewicz St-132/87 08.2010
podbudowy dr inz Jerzy Lamek OLK5-K-287/2000
betonowe;j
Trasa kolejowa dr inz. Andrzej Oczykowski KBU-1a-2126/600/66 | 98-2010
mgr inz. Arkadiusz 187/98 08.2010

Energetyka podstacji

Tryniszewski
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Rzeczoznawcy:

1. mgr inz. Waldemar Baranowicz, rzeczoznawca ds. ppoz. upr. nr 297/94.
2. mgr inz. Aleksander Korulczyk, rzeczoznawca ds. san-hig. upr. nr 155-BPi0O/99.

3. mgr inz. Aleksander Korulczyk, rzeczoznawca ds. BHP upr. nr 035/98/07 (w tym gr. 4.2).

Konsultanci:
1. dr inz. Jacek Nurzynski, konsultant ds. akustyki.

Uzgodnienia obejmuja caty Projekt Budowlany.
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Warszawa, dnia 24 sierpnia 2010 r.

OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo Budowlane (jednolity tekst
Dz. U. z 2003 r. Nr 207, poz. 2016 z pdzniejszymi zmianami)
Zespot projektantéw i sprawdzajgcych oswiadcza, ze Projekt Budowlany dla Inwestycji

PROJEKT | BUDOWA II LINIl METRA OD STACJI ,,RONDO DASZYNSKIEGO”
DO STACJI ,,DWORZEC WILENSKI” W WARSZAWIE W ZAKRESIE
ZAMIERZENIE BUDOWLANE NR 9 — C15 STACJA ,,DWORZEC WILENSKI”,
al. Solidarnosci / ul. Targowa — Plac Wilenski — Warszawa wraz z torami odstawczymi
oraz w zakresie hektometrazu 158 - [L164+13.600; P164+36.807] z urzadzeniami i
systemami kolejowymi

zostat wykonany zgodnie z obowigzujacymi przepisami, normami, zasadami wiedzy
technicznej oraz z uwzglednieniem rozwigzan, dla ktérych wystgpiono o odstepstwa:

1. w zakresie ochrony ppoz i ewakuaciji

2. wysokosci balustrad

3. lokalizacji czerpni w terenie

4. ilosci schodéw zewnetrznych

5. usytuowanie sieci w pasie jezdni

Nr Nr
Specjalnos¢ Projektant . Podpis Sprawdzajacy . Podpis
uprawnien uprawnien
. mgr inz. arch. GP.ll-
Architektura K 'S”Zztbfg:hk MA/054/09 Ewa Radomska- | 8346-
y & Kuklinska 140/77
Konstrukcja mgr inz. Andrzej Wa-743/92 mar inz. Andrzej | 494 \y/72
Metrak Ktek
- . mgr inz. Ryszarda
Drogi .”r“ogr;g‘szz'e?;‘s”l:i'a” ’é,"égg?gf/ Sienkiewicz- St-226/89
Jurczynska
Instalacje wodne | mgr inz. Magdalena | MAZ/0168/ mgr inz. Anna LUB/0062/
i kanalizacyjne Tucholska POOS/09 Nazar POOS/03
::ri\:tall:]aeqe mgr inz. Andrzej ST-203/86 mgr inz. Beata MAZ/0425/
clep . Kotaczkowski Olszewska POOS/09
i wentylacyjne
Sieci mgr inz. Katarzyna ) mgr inz. Stanistaw | ST-
cieptownicze Jabtonska Wa-502/94 Korkosz 1682/74
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Sieci

mgr inz. Pawet

mgr inz. Arkadiusz

elektryczne Zychowicz Wa-50/98 Tryniszewski 187/98
Sieci mgr Wojciech 1171/98/U in2. Marcin Madej | WSB/0250
teletechniczne Dembek ) ! 9/04/U
Sieci mgr inz. Anna LUB/0062/ mgr g;zl'e o MAZ/0168/
wodociagowe Nazar POOS/03 Tucgholska POOS/09
Sieci mgr inz. Anna LUB/0062/ mgr g;zl'e o MAZ/0168/
kanalizacyjne | Nazar POOS/03 Toohea POOS/09
Tory inz. Przemystaw MAZ/0396/ mgr inz. Michat PDK/0120/
tramwajowe Wiacek POOD/06 Michniewicz POOD/08
Trakcja mgr inz. Pawet MAP/0183/ mgr inz. Mariusz MAZ/0426
tramwajowa Sojka POOE/08 Chojnowski /POQOE/06

. mgr inz. Pawet MAP/0183/ mgr inz. Mariusz MAZ/0426/
Kable trakeyjne | giiq POOE/08 Chojnowski POOE/06
Automatyka ggglgzn Piotr nd nd nd
Zielerh mar ina. Pawel nd nd nd
Monitoring ﬂg{rg‘kz' Andrzej Wa 743/92 ’&EL'”Z' Andrze] | 191 wa/72

. mgr inz. Irmina inz. Edward
Technologia Kniat-Pol nd Debski nd
Isr;/sstta(lelscha mgr in?. . Wa-382/01 mgr inz. Anna LUB/0062/
gaszenia gazem Witodzimierz Bloch Nazar POOS/03
magr inz. Henryk CBP-UPR- mgr inz. CBP-
Skrajnia Koztowski 190/43/93 Matgorzata UPR/190/2
Sylwester Burcon 13 909 Zawadzka - Frahn | /92
Sie¢ - .
telekomunikacja | D2, Wiadystaw 1294/98/U oy inz- Roman | 40g7/98/U
radiowa a y
Sie¢ - .
telekomunikacja | M9r 172 oman 1087/98/U D2 WHadystaw 1 1294/981
przewodowa y a
SRP Sie¢ czasu
sterowanie
urzadzen dr inz. Krzysztof MAZ/0495/ inz. Jézef ONBH1f-
technicznych Grochowski PWOKL/05 Gumulak 907/262/66
informacja
pasazerska
Sie¢ trakcyjna,
instalacje - . .
elektroenergetyc noqg*ru?z. Edmund St-63/90 gﬁ)‘;ﬁz Andrzej St-111/77
zne, prady
btadzace
Konstrukcja \r}qvg{;rén.z. . 17870 mgr inz. Urszula St-132/87
nawierzchni odzimierz Gawlewicz
; Przybysz KBU1a-

torowe; 2126/600/6 drinz. Jerzy
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Zychowicz

i podbudowy drinz. Andrzej 6 Lamek OLK5-K-
betonowe;j Oczykowski 287/2000
St-91/80

mgr inz. Franciszek

Misiurek

drinz. Jerzy Lamek | . x (. N ‘ KBU-1a-
Trasa kolejowa | Mgr inz. 287/2000 dr inZ. Andrze] 2126/600/6

Wiodzimierz 17870 Oczykowski 6

Przybysz

mgr inz. Bogdan

Pteska 105/89 Wt mgr inz. Arkadiusz
Energetyka . Tryniszewski 187/98
podstacii mgr inz. Pawet Wa-50/98
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SPIS OPRACOWAN PROJEKTU BUDOWLANEGO

Toml PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

01 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
02 DOKUMENTY FORMALNO-PRAWNE

TOM I PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
DROGI, SIECI, ZIELEN

Tom 1lI PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
ARCHITEKTURA, KONSTRUKCJA, INSTALACJE

Tom IV PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
WARUNKI OCHRONY PPOZ.

Tom V PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
KOLEJ

Tom VI PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
INFORMACJA BIOZ

Tom VII PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
TECHNOLOGIA

Tom VI PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

OSWIADCZENIA — PRAWO DO DYSPONOWANIA NIERUCHOMOSCIA NA
CELE BUDOWLANE
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SPIS ZAWARTOSCI

L.p. Nazwa Nr dokumentu

A | CZESC OPISOWA

1 Opis techniczny E-ILF-B-C15-ARC-SPC-0001_R03

B | CZESC RYSUNKOWA

1 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA D-ILF-B-C15-ARC-LAY-0001_R03
TERENU / SITE PLAN

2 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA D-ILF-B-C15-ARC-LAY-0002_R03
TERENU / SITE PLAN

3 SCHEMAT TRASY Il LINIIl METRA — D-ILF-B-C15-000-LAY-0002_RO03
ODCINEK CENTRALNY

SPIS ZALACZNIKOW
1. Kserokopie przynaleznosci projektantéw i sprawdzajacych do izb branzowych.

2. Kserokopie uprawnien projektantéw i sprawdzajacych.
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Zastrzezenie odnosnie praw autorskich

1. Dopuszczalny zakres i sposéb korzystania z projektu okresla umowa z dnia
28 pazdziernika 2009 r., zawarta pomiedzy Miastem Stotecznym Warszawa a
konsorcjum firm: Astaldi S.p.A., Gllermak Agir Sanayi Insaat ve Taahhiit A.S. oraz
PBDIM sp. z 0.0.

2. Pod ochrong przepisow Prawa autorskiego pozostajg osobiste prawa autorskie
twércdw niniejszego projektu, zaréwno na kazdym etapie realizacji inwestyciji, jak i przy

wykonywaniu praw autorskich zaleznych do projektu.
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1 CZESC OGOLNA

Inwestor:

Miasto Stoteczne Warszawa reprezentowane przez Zarzad Transportu Miejskiego
w Warszawie, w imieniu i na rzecz ktérego dziata Metro Warszawskie Sp. z 0. o.

w Warszawie; ul. Wilczy Dét 5
Inwestycja:

PROJEKT | BUDOWA I LINII METRA OD STACJI ,RONDO DASZYNSKIEGO”
DO STACJI ,DWORZEC WILENSKI” W WARSZAWIE

Numer projektu: C784
Stadium: Projekt Budowlany
Przedmiot opracowania:

Zamierzenie Budowlane nr 9 - C15 Stacja ,Dworzec Wilenski”,
al. Solidarnosci / ul. Targowa — Plac Wilenski — Warszawa wraz z torami
odstawczymi oraz w zakresie hektometrazu 158 - [L164+13.600; P164+36.807] z
urzadzeniami i systemami kolejowymi

w ramach inwestycji polegajacej na budowie |l Linii Metra od stacji ,Rondo
Daszynskiego” (poczatek hektometrazu: L101+17.177; P101+16.086) do staciji
,oworzec WileAski”  (koniec  hektometrazu: L164+13.600; P164+36.807)
w Warszawie.
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1.1 Przedmiot inwestycji

Przedmiotem opracowanie jest PROJEKT BUDOWLANY:

Zamierzenie Budowlane nr 9 - C15 Stacja ,Dworzec Wilenski”,

al. Solidarnosci / ul. Targowa — Plac Wilenski — Warszawa wraz z torami

odstawczymi oraz w zakresie hektometrazu 158 - [L164+13.600; P164+36.807] z

urzadzeniami i systemami kolejowymi

w ramach inwestycji polegajacej na budowie Il Linii Metra od stacji ,Rondo

Daszynskiego” (poczatek hektometrazu: L101+17.177; P101+16.086) do staciji

.Dworzec Wilenski”  (koniec = hektometrazu: L164+13.600; P164+36.807)

w Warszawie.

Projekty branzowe znajdujg sie w tomach niniejszego opracowania.

1.2  Podstawa opracowania

1. Umowa na podwykonawstwo Ustug Projektowych pomiedzy Astaldi-
Gulermak-PBDiM a ILF Consulting Engineers Polska Sp. z 0.0. dla projektu
"Projekt i budowa Il linii metra w Warszawie od stacji "Rondo Daszynskiego"
do stacji "Dworzec Wilenski" w Warszawie, z dnia 28.10.2009.

2. Decyzja nr 88 /WOL/SRO/PRN/ 08, z zatacznikami, z dnia 20.03.2008 r.
o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego, wydana przez Prezydenta
Miasta Stotecznego Warszawy. Znak: AM-PU/7331/256/06/US.

3. Decyzja nr 5 /SRO/PRN/C2/10, z zatacznikami, z dnia 24.02.2010 r. o
ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego (o0 znaczeniu powiatowo-
gminnym-C2), wydana przez Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy.
Znak: AM-WRU-BKU-7331-261-26-09.

4, Decyzja nr 1329/0S/2007 o ustaleniu $rodowiskowych uwarunkowan zgody
na realizacje przedsiewziecia z dnia 03.09.2007 r. wydana przez Prezydenta
Miasta Stotecznego Warszawy.

Znak:0S-1-WE-DS-BG/7624/543/13336/ 06/07.

5. Postanowienie nr 269/05/2007 z dnia 04.12.2007 r. wyjasniajace ustalenia
decyzji 1329/0S/2007 w punktach 3.4, 3.5, 3.6, 3.7. wydane przez Prezydenta
Miasta Stotecznego Warszawy.

Znak: OS-1I-WE-DS-BG/7624/543/17197 /06/07.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Postanowienie nr 7/0S/2010 z dnia 12.01.2010 w sprawie mozliwosci
prowadzenia robo6t noca i w dni wolne od pracy wydane przez Prezydenta
Miasta Stotecznego Warszawy. Znak: OS-IV-BGR-76242-543-5-06.

Mapa dla celéw projektowych 1:500, przygotowana przez WPG, potwierdzona
aktualnos¢ mapy z mapa zasadnicza, zarejestrowana przez Osrodek
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej.

Mapa dla celow projektowych 1:250, opracowana na podstawie mapy
zasadniczej 1:500, zarejestrowana przez Biuro Geodezji i Katastru.
Oswiadczenia zamawiajacego stwierdzajace jego prawo do dysponowania
nieruchomoscig na cele budowlane. Warszawa.

WPK - Wielobranzowy Projekt Koncepcyjny opracowany przez konsorcjum -
Biuro Projektowe Metroprojekt sp. z 0.0. w W-wie oraz AMC Andrzej M.
Chotdzynski sp z 0.0. w W-wie. Warszawa, wrzesien 2008. Nr arch. MN-L21-
10-4670/11.

Program Funkcjonalno-Uzytkowy (PFU). Praca zbiorowa. Koordynator prac:
prof. dr hab. inz. Andrzej Chudzikiewicz. Warszawa, wrzesien 2008.
Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamoéwienia (SIWZ) w postepowaniu
o udzielenie  zamoOwienia w  trybie  przetargu  nieograniczonego
Nr EH/500/45/E/08.

Wizja lokalna.

Uzgodnienia miedzybranzowe.

Wytyczne technologiczne i kolejowe.

Uzgodnienia z Inwestorem.

Wytyczne i uzgodnienia pozarowe, bhp, sanitarno-higieniczne i akustyczne.
Oswiadczenie  Metra  Warszawskiego o0 nie  zatrudnianiu  oséb
niepetnosprawnych na stanowiskach zwigzanych z ruchem pociagéw oraz w
pomieszczeniach zaplecza technicznego. Znak: MW/IR/COBDLM/52/10
Pismo w sprawie ilosci pasazerow na stacjach metra. Znak:
MW/IR/COBDLM/108/10. Znak: PZP/51 /10

Uzgodnienia organizacyjno-technicze pomiedzy Biurem Geodezji i Katastru
Urzedu m. st. Warszawy oraz Metrem Warszawskim Sp.z 0.0. podczas
projektowania i realizacji odcinka centralnego Il linii metra z dnia 06.04.2009.
Zbiorcza dokumentacja geologiczno—inzynierska dla odcinka Srodmiejskiego
uwzgledniajaca zmiane trasy Il Linii Metra na odcinku Stacja ,Nowy Swiat” —
Stacja ,Dworzec Wilenski” wykonana przez Konsorcjum GEOTEKO Sp. z o.0.
— SGGW — GEOPROJEKT Sp. z 0.0. w czerwcu 2003 oraz lutym 2007 roku
pod kierunkiem prof. dr hab. inz. Wojciecha Wolskiego.
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22.

23.

24.

25.
26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

Zawiadomienie nr 129/0$/2004 i nr 123/0S/2007 o przyjeciu dokumentagcii
geologicznej bez zastrzezen, wydane przez Prezydenta Miasta Stotecznego
Warszawy

Znak: OS-1I-GW-DJ/7532/60/9211/04, OS-1I-GW-MS/7541/18 /5079/07.
Dokumentacja geotechniczna dla |l Linii Metra od stacji ,Rondo
Daszynskiego” do stacji ,Dworzec Wilenski” w Warszawie wykonana przez
Geoteko Projekty i Konsultacje Geotechniczne Sp. z 0.0. w czerwcu 2010r.
Zawiadomienie nr 237/0S/2010 o przyjeciu dokumentacji geologicznej bez
zastrzezen — pismo nr OS-1lI-AGR-7541-52-2-10 z dnia 10.09.2010 wydane
przez Prezydent Miasta Stotecznego Warszawy.

Pismo MW/IR/COBDLM/108/10 w sprawie ilosci pasazerow na stacjach metra
Decyzja PWIS w Warszawie z dnia 16.06.2010r wyrazajaca zgode na
obnizenie poziomu podtogi ponizej poziomu terenu oraz na zastosowanie
oswietlenia swiattem sztucznym, ZNS.716-420-4/10.MS z zatgcznikiem
Decyzja PWIS w Warszawie z dnia 13.08.2010r wyrazajaca zgode na
obnizenie poziomu podtogi ponizej poziomu terenu oraz na zastosowanie
oswietlenia swiattem sztucznym, nr ZNS.716-1161-2/10.AWZ

Decyzja nr 23/WOL/SRO/PRN/C2/10 z dnia 30.09.2010r o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego (o0 znaczeniu powiatowo-gminnym —
C2). Znak: AM-WRU-BKU-7331-160-31-09 z zatgcznikiem nr 7.

Decyzja Nr 15/6N/10 z dnia 03.09.2010r. Stotecznego Konserwatora
Zabytkow, Znak: KZ-SIV-KCH-40421-140-2-10

Decyzja Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego nr ZNS-
7162/5/2010/IN z dnia 21.09.2010r. w sprawie wyrazenia zgody na
usytuowanie na poziomie terenu wyrzutni powietrza oraz sprostowanie do tej
decyzji z dnia 7.10.2010 r., Znak: ZNS-7162/5/2010/IN, Znak: ZNS-7162/5-
2/2010/IN.

Opinia sanitarna ZNS.7170-1774-2/10.JM dot. usytuowania czerpnio-wyrzutni
powietrza z dnia 23.11.2010r.

Pismo dot. zgody na usytuowanie elementéw naziemnych i podziemnych
zlokalizowanych w pasie drogowym w odlegtosciach mniejszych niz okreslona
w art. 43 ust. 1 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych. Znak:
ZDM-ZUOP-0202-1830-2-10/ABN z zatacznikiem z dnia 16.11.2010.

Pisma w sprawie wskazania terenéw narazonych na niebezpieczenstwo
powodzi z zatacznikiem. Znak: NZW/072/46/2010. Znak:NZW /072/72/2010
Decyzja Nr 2076N/10 zmieniajgca decyzje Stotecznego Konserwatora
Zabytkow nr 1516 N/10 z dn. 3.09.2010r. Znak: KZ-SIV-KCH-40421-193-2-10
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35.  Opinia ZUDP

Uwaga: pozostate dokumenty stanowigce podstawe opracowania wg teczki formalno
—prawnej i opracowan branzowych.

1.3  Zakres opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany Zamierzenia Budowlanego nr 9 —
C15 Stacja ,,Dworzec Wilenski”, al. Solidarnosci / ul. Targowa — Plac Wilenski —
Warszawa wraz z torami odstawczymi oraz w zakresie hektometrazu 158 -
[L164+13.600; P164+36.807] z urzadzeniami i systemami kolejowymi w ramach
inwestycji polegajacej na budowie Il Linii Metra od stacji ,Rondo Daszyhskiego”
(poczatek hektometrazu: L101+17.177; P101+16.086) do stacji ,Dworzec Wilenski”
(koniec hektometrazu: L164+13.600; P164+36.807) w Warszawie.
Niniejsze opracowanie dotyczy Projektu Zagospodarowania Terenu: obszaru
obejmujacego teren inwestycji - budowa stacji metra C15 “Dworzec Wilenski”, z
sieciami i przytaczami oraz projektem obstugi komunikacyjnej.
Zakres niniejszego opracowania obejmuije:
. Korpus staciji,
. Obiekty naziemne: czerpnio-wyrzutnie, wyrzutnie wentylacyjne, obudowane

klatki schodowe, windy,
. Przektadki infrastruktury podziemnej kolidujace z projektowanym obiektem
(sieci uzbrojenia terenu),

. Odtworzenie uktadu drogowego: ulice, chodniki,
e  Sciezka rowerowa.
. Makroniwelacja i uksztattowanie terenu.
. Wykonanie zieleni na terenie inwestycji.
Uwaga:
J Pozostate zakresy wg odrebnych opracowan.
J Przytacza do stacji wg odrebnych opracowan.
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2 ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Teren inwestycji jest zlokalizowany w dzielnicy Praga Pétnoc.

Projektowana stacja metra zlokalizowana zostata w rejonie skrzyzowania al.
Solidarnosci z ul. Targowa. Zasadniczy gabaryt stacji metra znajduje sie pod ulicg
Targowa, pomiedzy ulicami Biatostocka i alejg Solidarnosci do skrzyzowania z ulicg
11 Listopada. Najwazniejszymi obiektami w sasiedztwie projektowanej inwestycji jest
Cerkiew sw. Marii Magdaleny (obiekt wpisany do rejestru zabytkéw), Centrum
Handlowe Wileniska, budynki uzytecznosci publiczne;j.

Teren w rejonie projektowanej inwestycji zagospodarowany, zurbanizowany — gtéwny
wezet komunikacyjny prawobrzeznej Warszawy. W obszarze projektowanej stacji
wraz z torami odstawczymi znajdujg sie ulice dwujezdniowe z pasem dzielacym, w
ktérego obszarze znajdujg sie tory tramwajowe. Sieci uzbrojenia podziemnego
wystepujg na catym obszarze przeznaczonym pod inwestycje.

W rejonie przystanku tramwajowego na wyspie dzielacej jezdnie ul. Targowej, na
wysokosci Cerkwi $w. Marii Magdaleny znajduje sie pomnik Braterstwa Broni.

Przy skrzyzowaniu al. Solidarnosci i ul. Targowej znajduje sie przejscie podziemne
taczace wschodnig i zachodnig strone ul. Trgowej, przejsciue podziemne
zlokalizowane jest na wysokosci CH Wilenska (potudniowa strona skrzyzowania).

Zielen wysoka zlokalizowana jest w rejonie Cerkwi $w. Marii Magdaleny — skwer z
duzymi starymi drzewami. Wiekszo$¢ pozostatego terenu jest pokryta nawierzchnig
utwardzong — chodniki i jezdnie.

Czesciowo teren inwestycji jest potozony w granicach obszaru prawnej ochrony
konserwatorsjiej wpisanym do rejestru zabytkbw oraz w sasiedztwie budynkéw
wpisanych do rejestru zabytkow

Dla terenu inwestycji brak obowigzujacego miejscowego planu zagospodarowania

przestrzennego i nie znajduje sie w granicach terenu gérniczego.

Potudniowa czesc terenu inwestycji potozona jest w granicach terenéw zalewowych —

obszarze potencjalnego zagrozenia powodzia, tj zgodnie z art. 83 ust1 ustawy z dnia
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18 lipca 2001r. Prawo wodne (Dz. U. 2008r nr 199, poz. 1227) narazonych na zalanie
w przypadku:

- przelania sie wéd przez korone watu przeciwpowodziowego,

zniszczenia lub uszkodzenia watow przeciwpowodziowych,

- zniszczenia lub uszkodzenia budowli pietrzacych albo budowli ochronnnych
pasa technicznego

Zgodnie z pismem Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie nr
NZW/072/72/2010 Z  DNIA  22.06.2010R. rzedng  wody 100-letnigj
(prawdopodobienstwo wystapienia p=1%) dla stacji C15 wynosi ok. 84,66m npm Kr. -
> 6,70m npW [0,00m npW=77,96m npm Kr]. Natomiast zgodnie z tabelg zatagczong
do pisma NZW/072/46/2010 z dnia 13.04.2010r. rzedng wody 200-letniej mozna
przyjac ok. 7,08 m n.p.W.
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3.1

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Uktad funkcjonalno-przestrzenny

Zasadniczy gabaryt stacji metra znajduje sie pod ulica Targowa oraz pod
skrzyzowaniem ul Targowej z al. Solidarnosci. Pod chodnikiem wzdluz al.
Solidarnosci od strony CH Wilenska przebiega¢ bedzie przejscie podziemne w
kierunku wejscia do dworca PKP Warszawa Wilenska.

Planowany obiekt stacji sktada sie z dwukondygnacyjnego podziemnego korpusu
mieszczacego peron pasazerski, hale odpraw i pomieszczenia technologiczne, z
przejs¢ podziemnych potaczonych z korpusem w rejonie gtowic wschodniej i
zachodniej oraz z obiektéw naziemnych: wejs¢ do metra oraz wyrzutni i czerpnio-

wyrzutni powietrza.

Zaprojektowano wejscia do metra na kazdym narozniku skrzyzowania ul. Targowej i
Al. Solidarnosci. Mieszczg one w kazdym przypadku schody state oraz jesli pozwala
na to sytuacja i wystarczajacy zakres obszaru inwestowania - schody ruchome lub
szyb windowy. Uktad opisanych wejs¢ oraz tacznikow obstugujacych wysepki
tramwajowe spina w calos¢ obwodowe przejscie podziemne Kierujgce ruch
pasazerski w rejon hali odpraw - do wschodniej gtowicy stacyjnej. Zachodnia gtowica
stacyjna obstugiwana jest przez projektowane przejscie podziemne potozone w
poblizu ul. Biatostockiej.

Powierzchnie mozliwg do uzyskania w poziomie przejs¢ podziemnych, zlokalizowang
pomiedzy nimi a korpusem obiektu metra, zaprojektowano jako pomieszczenia
handlowe.

Ruch pasazeréw z hal odpraw na peron zlokalizowany na poziomie -2 prowadzg w
kazdej z gtowic schody state, a w kierunku przeciwnym schody ruchome.
Komunikacje pionowg dla niepetnosprawnych zapewniajg szyby windowe
umieszczone w gtowicach: wschodniej i zachodnie;j.

W rejonie zachodniej gtowicy zlokalizowano winde dostosowang dla ekip
ratowniczych.
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Obiekty przeznaczone do rozbiorki

Przejscie podziemne pod ul. Targowa.

Ze wzgledu na kolizje przejscia podziemnego pod ul. Targowg z korpusem stacji
metra wystgpita koniecznos¢ dokonania wyburzenia tej budowli.

Wyburzenie tych elementéw nastgpi za pomoca sprzetu zmechanizowanego
(odpowiedniego do typu przeprowadzanych prac, wyposazonego w konieczne
zabezpieczenia) oraz prac recznych przy szczeg6lnym zwrdceniu uwagi na
bezpieczenstwo prac rozbiérkowych i konieczno$¢ zabezpieczenia sieci uzbrojenia
podziemnego nie podlegajacych usuneciu.

Rozpoczecie prac rozbidrkowych nastapi po wczesniejszym odtaczeniu wszelkich
przytaczy — elektroenergetycznych, wodno-kanalizacyjnych, itp. Charmonogram prac
rozbidrkowych oraz ich etapowanie bedzie uwzgledniato zabezpieczenie statecznosci

konstrukcji, uniemozliwiato samoistne zawalenie sie elementéw konstrukcji obiektu.

Szczegoétowy opis w Projekcie Architektoniczno Budowlanym

Schody, mur oporowy wzdtuz CH Wilenska

Ze wzgledu na projektowane zagospodarowanie terenu — uzbrojenie terenu oraz
dostosowanie istniejacego zagospodarowania terenu, wystgpita koniecznosc¢ rozbiérki
schodéw terenowych, murkéw oporowych w rejonie wejscia do CH wilenska.

Wyburzenie tych elementéw nastgpi za pomoca sprzetu zmechanizowanego
(odpowiedniego do typu przeprowadzanych prac, wyposazonego w konieczne
zabezpieczenia) oraz prac recznych przy szczeg6lnym zwrdceniu uwagi na
bezpieczenstwo prac rozbiérkowych i koniecznos¢ zabezpieczenia sieci uzbrojenia

podziemnego nie podlegajacych usuneciu.

Elementy rozebrane — schody oraz murki oporowe, zostang odtworzone z

dostosowaniem do projektowanego zagospodarowania terenu.

Nawierzchnie drogi i chodnikéw

Ze wzgledu na projektowane zagospodarowanie terenu nalezy usuna¢ nawierzchnie
drég i chodnikéw. Szczegétowy opis w opracowaniach branzowych.
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3.2.4

3.2.5

3.3

3.3.1

Sieci podziemne — energetyczne, telekomunikacyjna, kanalizacja

Ze wzgledu na projektowane zagospodarowanie terenu nalezy usungg istnie
przeznaczone usuniecia. Szczegoétowy opis w opracowaniach branzowych.

Istniejaca zielen

Istniejaca  zielen kolidujaca =z projektowanym zagospodarowaniem
przeznaczona do usuniecia zostata wskazana i opisana w projekcie zieleni

rozdziat 10

Projektowane obiekty i roboty budowlane

¢ Budowla podziemna stacji wraz z torami odstawczymi.

e Wejscia do stacji metra — zadaszenia szklane.

e Zewnetrzne dzwigi osobowe.

e Budowle wentylacyjne — wyrzutnie oraz czerpnio-wyrzutnie stacyjne.
¢ Obudowana klatka schodowa — ewakuacyjna.

e Zmiana lokalizacji pomnika Braterstwa Broni

e Makroniwelacja i uksztattowanie terenu.

jace sieci

terenu
— Tom I,

e Zatoka parkingowa z miejscami postojowymi dla samochodéw obstugi metra.

¢ Drogi, place i chodniki.

e Sciezka rowerowa

¢ Qdtworzenie nawierzchni w miejscach wykonania uzbrojenia terenu.
e Infrastruktura — sieci uzbrojenia terenu.

¢ Woykonanie zieleni na terenie inwestyciji.

Budowla podziemna stacji wraz z torami odstawczymi

Projektowana budowla podziemna stacji wraz z torami odstawczymi sktada sie z

dwukondygnacyjnego podziemnego korpusu mieszczacego peron pasaze

rski, hale

odpraw i pomieszczenia technologiczne, z przejs¢ podziemnych potaczonych z

korpusem w rejonie gtowic wschodniej i zachodniej oraz z obiektdow naziemnych:

wejs¢ do metra oraz czerpnio-wyrzutni powietrza. Cze$¢ korpusu zawierajgca tory

odstawcze sktada sie z jednokondygnacyjnej hali oraz czesci dwukondy
zawierajgcej pomieszczenia techniczne.

Szczegétowy opis w Projekcie Architektoniczno Budowlanym.
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3.3.2

3.3.3

Wejscia do stacji metra — zadaszenia szklane.

Wejscia do metra i przej$¢ podziemnych sg projektowane, jako rozwigzania jednolite
dla catego odcinka centralnego Il linii metra. Wyjscia z metra zaprojektowano z
wykonczeniem kamiennym — murki barierek wraz z pochwytem, cokét. Zadaszenia
nad wejsciami sg projektowane w formie szklanych daszkéw z podkonstrukcjg
stalowag w klasi odpornosci ogniowej co najmniej R30.

Wejscia do metra i przejs¢ podziemnych zlokalizowane w odlegtosci mniejszej niz 8m
od zabudowy istniejacej zaprojektowano z elementéw nierozprzestrzeniajacych ognia
oraz w tym pasie:

e konstrukcja dachu ma klase odpornosci ogniowej co najmniej R30
e przekrycie dachu ma klase odpornosci ogniowej co najmniej RE30

Szczegoétowy opis w Projekcie Architektoniczno Budowlanym.

Zewnetrzne dzwigi osobowe.

Zewnetrzne dzwigi osobowe projektowane sg, jako rozwigzania jednolite dla catego
odcinka centralnego Il linii metra. Obudowa szybéw wind projektowana jest, jako
szklana z podkonstrukcjg stalowa.

Windy zlokalizowane w odlegtosci mniejszej niz 8m od zabudowy istniejacej
wyposazone sg w drzwi przeciwpozarowe o odpornosci ogniowej EI60 na wszystkich
kondygnacjach podziemnych.

Dla stacji Dworzec Wilenski winda zlokalizowana w ,gtowicy zachodniej” zostata
dostosowana do potrzeb ekip ratowniczych. Winda ta tgczy bezposrednio poziom
terenu ze wszystkimi kondygnacjami stacji metra i wyposazona jest w przedsionki
pozarowe na kondygnacjach podziemnych zamykane drzwiami przeciwpozarowymi
El60. Ze wzgleddéw funkcjonalnych oraz bezpieczenstwa podréznych winda ta jest
dostepna dla pasazeréw pomiedzy poziomami -1 i -2, natomiast dostepnosc
pomiedzy poziomami 0 (terenu) i -1, i -2 zostata zapewniona dla potrzeb ekip
ratowniczych.

Szczegoétowy opis w Projekcie Architektoniczno Budowlanym.
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3.3.4 Budowle wentylacyjne — wyrzutnie oraz czerpnio-wyrzutnie stacyjne
Czerpnio-wyrzutnie oraz wyrzutnie wentylacyjne usytuowano na poziomie terenu.
Lokalizacja tych obiektébw podykiowana zostata uktadem funkcjonalnym
projektowanej stacji metra oraz istniejgcym i projektowanym zagospodarowaniem
terenu, z uwzglednieniem wymogéw decyzji Srodowiskowej. Czerpnio-wyrzutnie oraz
wyrzutnie wentylacyjne zostaty zaprojektowane w odlegtosci ponad 20 m od obiektéw
chronionych akustycznie.

Szczegoétowy opis w Projekcie Architektoniczno Budowlanym.

3.3.5 Obudowana klatka schodowa — ewakuacyjna.

W rejonie skrzyzowania ul. Targowej z ul. 11-go Listopada zlokalizowano obudowang
klatke schodowg zapewniajgca mozliwos¢ ewakuaciji pracownikéw metra z poziomu
technicznego (poz. -1) oraz poziomu toréw odstawczych (poz. -2).

Szczego6towy opis w Projekcie Architektoniczno Budowlanym.

3.3.6 Pomnik Braterstwa Broni
Ze wzgledu na kolizje lokalizacji pomnika Braterstwa Broni z projektowanym
zagospodarowaniem terenu wystgpita koniecznos¢ zmiany jego lokalizacji.

Nowa lokalizacja pomnika zostata przewidziana w obrebie Placu Wilenskiego, w jego
pbétnocnej czesci — ze wzgledu na brak ostatecznej decyzji lokalizacyjnej Projekt
Zagospodarowania Terenu uwzglednia dwie potencjalne lokalizacje pomnika w
obrebie projektowanego zagospodarowania terenu (zaznaczone na rysunku projektu
zagospodarowania terenu).

Szczegétowy opis wg oddzielnego opracowania.

3.3.7 Sieci uzbrojenia terenu
Szczegoétowy opis projektowanych sieci uzbrojenia terenu zgodnie z opracowaniami
branzowymi.

3.3.8 Utwardzenie terenu
Szczegétowy opis projektowanych utwardzen terenu zgodnie z opracowaniem
drogowym.
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3.4

Bariery przeciwpowodziowe

Wejscia do metra, windy oraz inne budowle posiadajgce otwory potozone ponizej
rzednej zalewowej zaprojektowano z dostosowaniem konstrukcji oraz ksztattu do

poziomu zalewowego.

W celu zapewnienia zabezpieczenia przed wodami zalewowymi zaprojektowano
systemowe bariery przeciwpowodziowe montowane w przypadku wystapienia

zagrozenia powodzia.

Bariera sktada sie z gotowych elementéw systemowych przeznaczonych do recznego
montazu - barier slizgowo-wiezowych. Stupki (,u-posty”) sga wykonane ze stali
nierdzewnej. potaczone s$rubami bezposrednio ze $ciang lub umieszczone we
wnekach, jak réwniez montowane w gniazdach umieszczonych w nawierzchni.
Wypetnienie stanowig lekkie panele barierowe wykonane sg z aluminium, co sprawia,
ze sg tatwe w uzyciu i dodatkowo zapewnia szybki montaz. W celu uszczelnienia
paneli barierowych wzgledem u-postéw, zostat zastosowany system uszczelniajacy i
mocujacy w szynach. Konstrukcja tego systemu umozliwia uszczelnienie w
jakimkolwiek kierunku, w zaleznosci od wymogéw, jakie stwarza potrzeba
opanowania powodzi. Najnizsza czes¢ bariery jest wyposazona w specjalng, wysoce
elastyczng i wytrzymatg uszczelke. Nieréwnosé gruntu do 20 mm nie stanowi
przeszkdéd w montazu. Specjalne $ruby dociskowe stosowane sg w celu uzycia sity
skierowanej w dét i wykonane ze stali nierdzewnej. Pozostate panele barierowe

wyposazone sg w uszczelke EPDM.

Elementy barier przeciwpowodziowych beda sktadowane w magazynie (stupki oraz
wypetnienie) i bedg dostarczane na miejsce montazu w przypadku wystgpienia
zagrozenia powodzig. Jedynym elementem statym sg gniazda do mocowania
stupkéw oraz ,cokét” — element zamocowany w nawierzchni umozliwiajacy uzyskanie
szczelnego pofaczenia pierwszego elementu wypetniajacego z nawierzchnig. Gérny
poziom ,cokoétu” jest dostosowany do niwelety otaczajacej nawierzchni i nie stanowi
bariery dla swobodnego przeptywu wéd opadowych, ani nie stanowi progu w
nawierzchni.

Wysoko$¢ bariery przeciwpowodziowej powinna zapewnia¢ ochrone obiektu przed
powodzig, w niniejszym projekcie bazujac na uzgodnieniach z Inwestorem poziom
zabezpieczenia oszacowano na co najmniej 7,08 m n.p.W. (poziom wody 200-letniej)

z dodatkowym marginesem wysokosciowym na przelanie fali powodziowe;.

ILF CONSULTING ENGINEERS Polska Sp. z 0. o. Strona 30

© ILF 2010



L |

Rys. 1 Bariery przeciwpowodziowe Slizgowo-wiezowe, stupki »u-posty”

— rysunek pogladowy.

i

120 (140]

130 {140}

Rys. 2 Systemowa  bariera  przeciwpowodziowa do recznego  montazu

- (zasada montazu przegrod).
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3.5 Odlegtosci od obiektow sasiadujacych

Obiekty czerpnio-wyrzutni oraz wyrzutni wentylacyjnych znajdujg sie w odlegtosci
ponad 20 m od najblizszej zabudowy. Wyjscia z metra znajdujg sie w odlegtosci od
ok. 2,9m do ok. 34m od zabudowy, ok. 0,8m do ok. 5,8m od jezdni ul Targowej, ok.
2m od osi najblizszego toru tramwajowego. Windy z metra znajdujg sie w odlegtosci
od ok. 2,9m do ok. 38m od zabudowy, ok. 0,6m do ok. 13m od jezdni ul. Targowej,

ok. 2m od osi najblizszego toru tramwajowego.

Korpus czerpnio-wyrzutni (cze$¢ podziemna) znajduje sie w odlegtosci ok. 4m od
najblizszej zabudowy, natomiast $ciany wyjs¢ podziemnych z metra ok. 2,5m od
najblizszej zabudowy.

Wyjscia z metra znajduja sie w odlegtosci od ok. 5 m do ok. 15 m od drogi pozarowe;j
(al. Solidarnosci oraz ul. Targowa), w odlegtosci od ok. 5 m do ok. 11 m od hydrantu
(w al. Solidarnosci oraz ul. Targowej), natomiast hydrant znajduje sie w odlegtosci od
5m do 10 m od krawedzi drég pozarowych.

ILF CONSULTING ENGINEERS Polska Sp. z 0. o. Strona 32
© ILF 2010



4 ZESTAWIENIE POWIETRZCHNI | KUBATURA

Powierzchnia terenu w granicach opracowania

Powierzchnia terenu objeteqo inwestycia

o Powierzchnia zabudowy projektowane;j (naziemna)
Klatki schodowe — wyjscia z metra

Klatka schodowa — ewakuacyjna z torow odstawczych
Dzwigi osobowe
Szachty wentylacyjne

L Powierzchnie utwardzone projektowane:
Drogi

Parkingi

Nawierzchnia wjazdow
Zatoki autobusowe
Torowisko tramwajowe
Sciezki rowerowe
Chodniki

. Powierzchnia zieleni

47 925m?

763 m?
589m?

45m?
79m?
50m?

41 352 m?
19 874 m?

37 m?
552 m?
469 m?

4 600
1490 m?
14 330m2

5810 m?

Lacznie 47 925m?

Projektowane obiekty podziemne - obrys:

Korpus stacji wraz z torami odstawczymi

Przej$cia podziemne

8 876m?

4 543m?

Lacznie 13 419m®
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Kubatura:

e (Czes$¢ naziemna

Klatki schodowe — wyjscia z metra

Klatka schodowa — ewakuacyjna z torow odstawczych
Dzwigi osobowe

Szachty wentylacyjne

e (Czes¢ podziemna

Korpus stacji wraz z torami odstawczymi

Przej$cia podziemne

1 345m?®
648m?

186m°>
301m?

210m?

148 341m?

124 263m*®

24 078m°

Lacznie
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5 INFORMACJA DOTYCZACA TERENU INWESTYCJI

5.1 Whpis do rejestru zabytkow
Stacja Dworzec Wilenski potozona jest w $cistym sasiedztwie obiektéw wpisanych do
rejestru zabytkow, takich jak: Cerkiew sw. Marii Magdaleny nr rej. 741, osiedle Praga
I nr rej. 1558, budynki Targowa 84 nr rej. 1565, Targowa 74 nr rej. 1311, Targowa 70
nr rej. 1310, uktad urbanistyczny ulicy Targowej na odcinku Plac Wilenski - wiadukt
kolejowy wpisany do rejestru zabytkow (granica uktadu wg decyzji MWKZ nr
538/2009 z dn. 25.05.2009)
Wszystkie przedmioty odkryte w trakcie realizacji inwestycji, co do ktérych istnieje
przypuszczenie, ze sg zabytkami nalezy zabezpieczy¢ i poinformowa¢ o tym
Stotecznego Konserwatora Zabytkéw zgodnie z art. 32 i 33 Ustawy o ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami z dn.23 lipca 2003r. (Dz.U.162 poz. 1568 z p6zn.
zmianami).

5.2 Informacja o miejscowym planie zagospodarowania terenu
Dla terenu inwestycji brak obowigzujacego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

5.3  Wplyw eksploatacji gérniczej na teren
Teren inwestycji nie znajduje sie w strefie szkdd gorniczych.

5.4  Granice terenu zalewowego
Potudniowa czes¢ teren inwestycji potozony jest w granicach terenéw zalewowych —
obszarze potencjalnego zagrozenia powodzia, tj zgodnie z art. 83 ust1 ustawy z dnia
18 lipca 2001r. Prawo wodne (Dz. U. 2008r nr 199, poz. 1227) marazonych na
zalanie w przypadku:
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- przelania sie woéd przez korone watu przeciwpowodziowego,

zniszczenia lub uszkodzenia watow przeciwpowodziowych,

- zniszczenia lub uszkodzenia budowli pietrzacych albo budowli ochronnnych
pasa technicznego

Zgodnie z pismem Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie nr
NZW/072/72/2010 Z  DNIA  22.06.2010R. rzedng  wody 100-letnigj
(prawdopodobienstwo wystagpienia p=1%) dla stacji C15 wynosi ok. 84,66m npm K.
(6,70m npW), Natomiast zgodnie z tabelg zataczonag do pisma NZW/072/46/2010 z
dnia 13.04.2010r. rzedng wody 200-letniej mozna przyjac ok. 7,08 m n.p.W.
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6 ODDZIALYWANIE INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Uwzgledniajac wymagania Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia z dnia 03.09.2007, przyjeto nastepujgce rozwigzania (wg
punktoéw jak w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach):

Ad 2.12 Czerpnio-wyrzutnia wentylacyjna zostata zaprojektowana w odlegtosci ponad
20m od obiektow chronionych akustycznie.

Ad 3.1. Opracowanie programu monitoringu — zgodnie z zataczonym opisem

monitoringu dla zamierzenia budowlanego nr 15. ( Tom IIl').
Ad 3.2. nie dotyczy tego zamierzenia

Ad 3.3. Zastosowanie technologii TBM drazenia tuneli i technologii $cian
szczelinowych wykonania stacji zapewnia znikomg ingerencje geodynamiczng w

srodowisko gruntowo-wodne.
Ad 3.4.iAd 3.5

W zwigzku z realizacjg planowanej inwestycji polegajacej na budowie podziemne;j
konstrukcji stacji metodg $cian szczelinowych i plyty dennej wraz z konstrukcjg
rozporowg oraz przebudowie infrastruktury podziemnej przewiduje sie wydobycie ok.
201286 m® gruntu.

Celem ograniczenia oddziatywania inwestycji na $rodowisko, zostaty wykonane
badania jakosci gruntéw w granicach projektowanych stacji Il linii metra, celem
ustalenia stanu i zasiegu ewentualnych przestrzennych zanieczyszczen mogacych
stanowi¢ istotne ograniczenie dla wykorzystania mas ziemnych pozyskanych w toku

wykonywania robét ziemnych.

Ze wzgledu na charakterystyke potencjalnych zrodet zanieczyszczen, kierujac sie
wytycznymi GIOS (Stuczynski i in.) definiujagcymi metodyke wyznaczania zasiegdéw
obszaréw zanieczyszczonych, w badaniach uwzgledniono parametry wskaznikowe
odpowiadajace potencjalnym zrédlom — metale ciezkie, olej mineralny, benzyny,
weglowodory aromatyczne BTEX) oraz  wielopierscieniowe  weglowodory
aromatyczne (WWA). Badaniami objeto zaréwno gleby nasypowe jak i rodzime
poziomy podglebia.
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W lokalizacji profili kierowano sie przestrzenng oceng zréznicowania uziarnienia
profilu glebowego a takze oceng prawdopodobienstwa wystepowania
zanieczyszczen. Do badan, o ile byto to mozliwe, wybierano punkty w obszarach nie
zasklepionych, ktére charakteryzuja sie najwiekszym narazeniem na dtugotrwate
oddziatywania zrédet komunikacyjnych i akumulacje zanieczyszczen w profilu,
mogacych migrowa¢ w jego gtab wraz z infiltrujacymi wodami. Ocene stanu jakosci
gleb przeprowadzono stosujac kryteria dla réznych funkcji w zagospodarowaniu
przestrzennym. Jest to o tyle uzasadnione, ze zaktada sie wykorzystanie mas
ziemnych z wykopéw wykonanych w obrebie poszczegdlnych stacji, jako materiatu
glebowego badz glebotwérczego w innych lokalizacjach. Kryteria oceny jakosci gleb
zostaly okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze$nia w
sprawie standardow jakosci gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz.U. z 2002, Nr
165, poz. 1359).Najwyzsze wymagania ustalono dla obszaréw chronionych (grupa A).
Wartosci progowe przyjete dla obszar6éw rolnych i zurbanizowanych (grupa B)
ustalono z uwzglednieniem zagrozen zdrowotnych zwigzanych z bezposrednig
ekspozycjq czlowieka na zanieczyszczenia wystepujace w gruntach przeznaczonych
pod budownictwo.

Pobér préb w terenie zostat wykonany zgodnie z wytycznymi zawartymi w normach:

¢ PN-ISO 10381-1 Jakos¢ gleby. Pobieranie probek. Czes¢ 1: Zasady dotyczace

opracowania programow pobierania prébek.

¢ PN-ISO 10381-2 Jako$¢ gleby. Pobieranie prébek. Czes¢ 2: Zasady dotyczace
techniki pobierania.

¢ PN-ISO 10381-3 Jako$¢ gleby. Pobieranie prébek. Czes¢ 3: Zasady dotyczace

bezpieczenstwa.

¢ PN-ISO 10381-5 Jakos$¢ gleby. Pobieranie prébek. Czes¢ 5: Zasady dotyczace
postepowania podczas badan terenéw miejskich oraz przemystowych pod katem

zanieczyszczenia gleby.

* PN-ISO 11074-1 Jakos¢ gleby. Terminologia. Czes¢ 1: Terminy i definicje zwigzane

z ochrong i zanieczyszczeniem gleby.

¢ PN-ISO 11074-2 Jakos¢ gleby. Terminologia. Czes¢ 2: Terminy i definicje zwigzane

z pobieraniem prébek.
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¢ PN-ISO 11074-2 Jakos¢ gleby. Terminologia. Czes¢ 3: Terminy i definicje zwiazane
z rekultywacjg gleb

Wymienione normy okreslajg zasady dotyczace postepowania podczas badan
terenéw miejskich oraz przemystowych pod katem oceny zanieczyszczenia gleby.

Profile glebowe wykonano metoda odwiertu stosujac wiertnice mechaniczng
wyposazong w swider z napedem zgodnie z warunkami okreslonymi w normie PN-
ISO 10381-2.

Przy poborze, dla zapewnienia reprezentatywnosci préb dla cafej objetosci mas
ziemnych tworzacych profil, zastosowano pobér probek usrednionych z odcinkow 1
m, zgodnie z normg PN-ISO 10381-5. W przypadku gdy badany poziom miat
mniejsza migzszo$¢ probe pobierano z warstwy, jednorodnej pod wzgledem
litologicznym. Liczba prob w danym profilu uzalezniona byta od zrdéznicowania

litologicznego.

W przedmiotowym badaniu zatozono, ze do potencjalnych Zrddet zanieczyszczen
gruntéw rodzimych (wystepujacych pod nasypami) w obrebie badanych obiektéw
naleza arterie komunikacyjne, stacje paliwowe, obiekty przemystowe oraz nasypy
obcego pochodzenia mogace zawiera¢é w swoim skfadzie odpady. Mechanizmy
migracji zanieczyszczen decydujg o tym, ze substancje wprowadzane do srodowiska
nawet w postaci niewielkich fadunkéw jednostkowych, w dtuzszym horyzoncie
czasowym moga podlegaé akumulacji i rozprzestrzenianiu zaréwno w gtab profilu, jak
i horyzontalnie w postaci zawiesin i emulsji transportowanych zgodnie z kierunkiem

przeptywu wéd podziemnych.

Proby do badan z poszczegdélnych profil (zlokalizowanych w miejscach najbardziej
narazonych na zanieczyszczenie) pobierano w sposob uwzgledniajacy mechanizmy
akumulacji  zanieczyszczen, oddajac jednoczesnie  zréznicowanie  skiadu
granulometrycznego (uziarnienia) na réznych gtebokosciach. Wykonane badania,
zgodnie ze stosowanymi normatywami, zapewniajacymi lokalizacje profili w punktach
0 najwyzszym prawdopodobienstwie zanieczyszczenia, klasyfikowane sg jako
rozpoznawcze. W przypadku nie stwierdzenia przekroczen standardéw, wyniki takich
dajg miarodajng podstawe do negatywnej weryfikacji hipotezy zaktadajacej

zanieczyszczenie.
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Dla Stacji C15-Dworzec Wilenski jako potencjalne zrodta zanieczyszczen dla miejsca
poboru prébek zidentyfikowano:

- myjnia samochodowa w odlegfosci ok. 120 m,

- w odlegtosci ok. 500 najblizsza stacja benzynowa.

Wykonane badania tacznie z poborem préb majg charakter akredytowany. Wyniki
badan rodzimych poziomoéw gleb z profilu przedstawiono w Tabeli 1. Do tabeli
dotgczono schemat obrazujacy zréznicowanie litologiczne profili (rys. 1)

Charakterystyka uziarnienia badanych profili jest zbiezna z wynikami wczesniej
prowadzonych prac geologicznych.

W tabeli numer 1 kolorami oznaczono klasyfikacje wynikéw badan pod wzgledem
spetnienia standardéw jakosci gleby i jakosci ziemi, biorac pod uwage wszystkie
funkcje w zagospodarowaniu przestrzennym: A obszary chronione, B — uzytki rolne i

tereny zurbanizowane, C tereny komunikacyjne i przemystowe.

Masy ziemne z poziomoéw tworzacych naturalny profil glebowy spetniajg kryteria
przewidziane dla gleb uzytkédw rolnych i terenéw zurbanizowanych. Najbardziej
racjonalnym rozwigzaniem dla zagospodarowania rodzimych mas ziemnych
zdjetych z obszaru przewidzianego pod budowe projektowanych 6 stacji metra jest
ich ponowne wykorzystanie w pracach zwigzanych z odtwarzaniem profilu

i rekultywacja gleb na innych terenach przeksztatconych w wyniku prac ziemnych.

W tabeli numer 2 przedstawiono wyniki badan zawartosci metali i substancji
organicznych w nasypach tworzacych pokrywe glebowa poszczegoinych lokalizacji
wiercen. W wierzchnich poziomach zbudowanych z nasypéw stwierdzono akumulacje
niektérych pierwiastkbw i substancji takimi jak arsen, otéw olej mineralny
i wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne. Nalezy jednak wyraznie
zaznaczy¢, ze jakos¢ wierzchnich poziomoéw gleb zbudowanych z utworow
nasypowych jest odpowiednia dla obecnej funkcji obszaru i spetnia standardy
dla grupy C. Najbardziej racjonalnym kierunkiem zagospodarowania mas ziemnych z
nasypow jest ich wykorzystanie w pracach zwigzanych z ksztattowaniem powierzchni
i rekultywacjg terenéw komunikacyjnych oraz przemystowych. Masy ziemne z nasypu
nie moga by¢ wykorzystywane jako materiat glebowy na terenach chronionych
rolniczych oraz zwigzanych z zabudowa.
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Po wykonaniu opisanych badahn gruntéw, zostat ustalony nastepujacy tok
postepowania: masy ziemne wydobyte w trakcie robét ziemnych, bedg ponownie
zagospodarowane w nastepujacych wariantach:

. Zasypanie ziemig z wykopdw na terenie kopaln zgodnie z wyznaczonym
kierunkiem rekultywacji terenu wyrobisk.

. Wykonanie prac zwigzanych z niwelacjq terenu

] Wykonanie nasypow w ramach robét drogowych

. Rekultywacja terenu

Masy ziemne usuwane w zwigzku z realizacja inwestycji nie bedg skltadowane na
terenach chronionych zgodnie z art. 6 Ustawy o Ochronie Przyrody (Dz. U. 2004 Nr
92 poz. 880) a w szczeg6lnosci w rejonie obszaru chronionego
Natura 2000.

Na obecnym etapie poprzedzajacym ziozenie wniosku o pozwolenie na budowe
wykonawca dokonat analizy mozliwosci zagospodarowania gruntow wynikajacych z

robot ziemnych i przewiduje 6 potencjalnych tras wywozu urobku z placu budowy.
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KARTA OTWORU
Otwor - Stacja Dworzec Wilenski
Miejscowosc: Warszawa ’ e
Wojewodztwo: mazowieckie Metoda wiercenia: swider z napedem - WH-5
Lokalizacja: stacja metra Data :20..09.2010
Glgbokosc Lokalizacja poboru
jzwierciadla|  prof fitologiczny | Przelot Opis litologiczny prébek oraz
wody numer probki
[m.p.p.t]
( nN) nasyp niekontrolowany ( piasek+materia organiczna), 0
czamo-brazowa P
1,00 ( nN) nasyp niekontrolowany ( piasek+gruz ceglany)
1,50
- (Pd+Ps) piasek drobny + piasek sredni, szaro-zolty }P 1
3,00
4,50
_5.0 (Ps) piasek sredni, zotto-szary
P2
7,00
— 3 (Pr) piasek gruby, zéHto-szary
8,00
- (Ps) piasek sredni, szaro-zotty } P 3
10,0
11,00
=21 12,00 . " o i y
— : (I+Ps) it przewarstwiony piaskiem $rednim, szaro-brazowy P 4
13,00
5.0
20,0
Sporzadzit:

dr Sebastian Nowak

Schemat obrazujacy zréznicowanie litologiczne profili
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Tab. 1. Zestawienie wynikow analiz z odwiertu - Dworzec Wilenski Klasyfikacja wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002 r. w sprawie standarddw jakosci gleby /Dz.U. Nr 165, poz. 1359/

Dworzec Wilenski 0,3-15,0 >15 0-2 2-15
Wodoprzepuszczalnos$¢ gruntow [m/s]
P1/ P2/ P3/ P 4/
0-0.3 do ponizej do ponizej do ponizej
072990/09/2010 | 072991/09/2010 | 072992/09/2010 072993/09/2010

20-30mp.pt | 6.0-70mp.pt | 9.0-10mp.pt | 12.0-13.0mp.p.t. 107 107 107 107 107 107
20 20 25 25 55 60 25 100
200 250 320 300 650 1000 300 3000

150 150 190 150 380 500 150 800

20 30 50 40 300 350 40 300
300 350 300 300 720 1000 300 3000

4 5 6 4 10 15 6 20

20 30 60 50 120 200 50 300
150 100 100 100 200 600 200 1000

10 10 40 30 210 250 30 200

100 50 100 70 210 300 70 500
100 100 200 100 200 600 200 1000

2 3 5 4 10 30 4 50

1 5 375 50 750 500 50 750
50 200 1000 1000 3000 3000 1000 3000

0,1 1 75 10 150 200 10 250

0,1 5 20 10 40 50 10 40

0,1 5 20 10 40 50 10 40

0,1 5 20 10 40 50 10 40

0,1 5 20 10 40 50 10 40

0,1 5 20 10 40 50 10 40
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Benzo(a)antracen 0,1 0,1 5 20 10 40 50 10 40
Benzo(a)piren 0,02 0,03 5 10 5 40 50 5 40
Benzo(a)fluoranten 0,1 0,1 5 10 5 40 50 5 40
Benzo(ghi)perylen 0,1 0,1 10 10 5 40 50 5 100

Suma wielopierscieniowych
weglowodoréw aromatycznych 1 1 20 40 20 200 250 20 200

(WWA)

Sucha masa 97,50 89,10 89,00 86,10 -

Spetnia warunki Grupy A (obszary chronione)

Spetnia warunki Grupy C (tereny komunikacyjne i przemystowe), nie spetnia warunkéw Grup A i B
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Nie spetnia warunkéw Grup A, Bi C

Spetnia warunki Grupy B (uzytki rolne i tereny zurbanizowane), nie spetnia warunkéw Grupy A




Tab. 2. Zestawienie wynikéw analiz z odwiertéw — Nasypy Klasyfikacja wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby /Dz.U. Nr 165, poz. 1359/

Probki nasypu

Stacja

Powisle

Rondo ONZ

Nowy Swiat

Swietokrzyska

Dworzec
Wilenski

Rondo
Daszynskiego

073688/09/2010

073689/09/2010

073690/09/2010

073691/09/2010

073693/09/2010

073695/09/2010

073696/09/2010

P 01
0.5-1.5mp.p.t.

P02
3.0-4.0m p.p.t.
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PO
0.0 -0.5 m p.p.t.

PO
1.0-2.0mp.p.t.

PO
1.0-2.0mp.p.t.
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PO
0.0-1.0 m p.p.t.

PO
0.0-0.1 mp.p.t.

0,3-15,0 >15 0-2 2-15
Wodoprzepuszczalnos$¢ gruntow [m/s]
do onizej do onizej do onizej
00,3 p ) p ) p )
107 107 107 107 107 107
20 20 25 25 55 60 25 100
200 250 320 300 650 1000 300 3000
150 150 190 150 380 500 150 800
20 30 50 40 300 350 40 300
300 350 300 300 720 1000 300 3000
4 5 6 4 10 15 6 20
20 30 60 50 120 200 50 300
150 100 100 100 200 600 200 1000
10 10 40 30 210 250 30 200
100 50 100 70 210 300 70 500
100 100 200 100 200 600 200 1000
2 3 5 4 10 30 4 50
1 5 375 50 750 500 50 750
50 200 1000 1000 3000 3000 1000 3000
0,1 1 75 10 150 200 10 250




0,1 0,1 5 20 10 40 50 10 40
0,1 0,1 5 20 10 40 50 10 40
0,1 0,1 5 20 10 40 50 10 40
0,1 0,1 5 20 10 40 50 10 40
0,1 0,1 5 20 10 40 50 10 40
0,1 0,1 5 20 10 40 50 10 40
0,02 | 0,03 5 10 5 40 50 5 40
0,1 0,1 5 10 5 40 50 5 40
0,1 0,1 10 10 5 40 50 5 100

1 1 20 40 20 200 250 20 200

Spetnia warunki Grupy A (obszary chronione) Spetnia warunki Grupy B (uzytki rolne i tereny zurbanizowane), nie spetnia warunkéw Grupy A

Spetnia warunki Grupy C (tereny komunikacyjne i przemystowe), nie spetnia warunkéw Grup A i B Nie spetnia warunkéw Grup A, Bi C
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Ad. 3.6

Planowany zakres rob6t nie powinien by¢ nadmiernie uciazliwy dla srodowiska pod
wzgledem ucigzliwosci akustycznej. Zaktadany spos6b sktadowania odpadéw oraz
ich wywozu (odbiér przez specjalistyczne firmy ) nie powinien byé Zzrddiem
zanieczyszczenia okolicznych gleb, wéd powierzchniowych i podziemnych.

Przewidywane odpady powstate w wyniku prac budowlanych to gruz, tworzywa

sztuczne, ztom metali.

Materiaty pozostate po demontazu torowiska beda ponownie wykozystane przy jego

odtworzeniu.

Humus powinien byé odktadany na odkfad i systematycznie wywozony do

ponownego wykorzystania.

W przypadku stwierdzenia niewybuchow (kod-160401*-odpadowa amunicja), lub inne
materiaty wybuchowe (kod-160403*) nalezy zawiadomi¢ odpowiednie stuzby w celu
ich likwidacji. Teren zas powinien by¢ zaopatrzony w ostony bezposrednie i posrednie
zapewniajagce petne bezpieczenstwo. Dostep do niewybuchu moze by¢ tylko
dokonany recznie poprzez oddzielenie niewybuchu od pozostatej czesci zwatowiska.

Ztom metali (kod-170405) nalezy gromadzi¢ w wyznaczonym miejscu i przekaza¢ do
odpowiednich sktadnic lub huty.

Przewidywane odpady powstate w wyniku uzytkowania sprzetu i transportu
budowlanego to ptyny hamulcowe (kod -160113*), akumulatory (kod-160601%),
zuzyte opony (kod-160103), tworzywa sztuczne (kod-160119). Materiaty te powinny
by¢ zgodnie z Ustawg o odpadach (Dz. U. nr 39, poz. 251 z p6zn. zm.) wraz z aktami
wykonawczymi oraz z ustawag z dnia 20 stycznia 2005 r o recycklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji (Dz. U. 2005 nr 25, poz 202 z pdzn. zm.) osobno
magazynowane w pojemnikach a elementy z tworzyw sztucznych w miare

mozliwosci posegregowane rodzajami tworzyw.

Wskazane jest aby zbiorniki ktérymi bedg wywozone odpady do unieszkodliwiania lub
recyklingu byly wiasnoscig przedsiebiorstw prowadzacych uprawniong w tym zakresie
dziatalno$c .

Miejsca do magazynowania w szczegblnosci ptynéw, podioze powinno byé
utwardzone i nieprzepuszczalne dla olejow i innych ptynéw eksploatacyjnych
zapewniajace mozliwosé zebrania tych ptynéw lub unieszkodliwienia przy pomocy

sorbentow.
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Akumulatory powinny by¢ magazynowane w specjalnych szczelnych zamykanych
kwasoodpornych pojemnikach dostarczanych przez zaktady zajmujgce sie ich
recyklingiem.

Materiaty niebezpieczne wymienione wyzej jak ptyny hamulcowe, akumulatory
powinny by¢ przekazane do recyklingu.

Przewidywane odpady powstate w wyniku uzytkowania zaplecza budowlanego to

zaréwki, swietlowki, odpady organiczne, tworzywa sztuczne.

Z uwagi na przedktadany zakres wykonania konstrukcji oporowej i przebudowy
infrastruktury podziemnej, udziat tych odpadéw bedzie znikomy.

Odpady komunalne beda gromadzone zgodnie z obowigzujacymi przepisami z

uwzglednieniem selektywnej zbiérki surowcow komunalnych.

Selektywna zbiérka odpadédw komunalnych bedzie zgodna z postanowieniami
Regulaminu utrzymania czystosci i porzadku na terenie m. st. Warszawy z dnia 22
czerwca 2006r.

Wykonawca zapewni odbior odpadéw komunalnych i transport zgodnie z ustawg z
dnia 13 wrzesnia 1996r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (DZ. U. z
2005r. , NR 236, poz. 2008 ze. zm.) oraz zgodnie z ustawg o odpadach (Dz. U. nr,
39, poz. 251 z p6zn. zm.).

Ad 3.7
Na etapie budowy analizowanego odcinka Il linii metra zrodtem odpadéw beda;:

J zrywana nawierzchnia betonowa i asfaltowa =z istniejacych oraz ptyty
chodnikowe z ulic nad obiektami wykonywanymi metodq odkrywkowa,

L wykopy, z ktérych wybierana bedzie ziemia,

L usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu: siecia wodng, kanalizacyjna,
telefoniczna, trakcyjna, oswietleniowa,

. sprzet zuzyty przy budowie metra.

Powstajgce odpady zaliczane beda, wg. Katalogu Odpadow do:

Grupy 17 - Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz
infrastruktury drogowej (wtaczajac glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych), w
sktad ktérej wchodzi¢ moga:
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1701 odpady materiatow i elementow budowlanych oraz infrastruktury
drogowej:

17 01 01 odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek,
17 01 02 gruz ceglany,
17 01 03 odpady innych materiatéw ceramicznych i elementéw wyposazenia,

17 01 06* zmieszane lub segregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
odpadowych materiatdbw ceramicznych i elementéw wyposazenia zawierajace
substancje niebezpieczne (np. azbest),

17 01 07 zmieszane odpady =z Dbetonu, gruzu ceglanego, odpadowych
materiatéw

ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 170106.

17 01 81 odpady z remontow i przebudowy drég

1702 odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych:
17 02 01 drewno,

17 02 02 szkio,

17 02 03 tworzywa sztuczne,

17 02 04* odpady drewna, szkia i tworzyw sztucznych zawierajgce Iub
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi,

1703 odpady asfaltow, smoét i produktow smofowych
17 03 01* asfalt zawierajacy smote

17 02 02 asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01*

1704 odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali:
17 04 07 mieszaniny metal
17 04 05 zelazo i stal
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17 04 10* kable zawierajagce rope naftowa, smote i inne substancje

niebezpieczne,

17 04 11 kable inne niz wymienione w 17 04 10

1705 gleba i ziemia:
17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 30,

17 05 05* urobek z pogtebiania zawierajacy lub zanieczyszczony substancjami

niebezpiecznymi

17 05 06 urobek z pogtebiania inny niz wymieniony w 17 05 05,

1706 materialy izolacyjne oraz materialy konstrukcyjne zawierajace
azbest:

17 06 01* materiaty izolacyjne zawierajace azbest,

17 06 04 materiaty izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01 i 17 06 03,

17 08 materialy konstrukcyjne zawierajace gips
17 08 02 materialy konstrukcyjne zawierajace gips inne niz wymienione w
170801

Z powyzszych odpaddéw do odpadéw niebezpiecznych zaliczane sg odpady
oznaczone kodem z gwiazdka, 1j.:

17 01 06* zmieszane lub segregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
odpadowych materiatdbw ceramicznych i elementdw wyposazenia zawierajace

substancije niebezpieczne (np. azbest),

17 02 04* odpady drewna, szkia i tworzyw sztucznych zawierajgce Iub

zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi,
17 03 01* asfalt zawierajacy smote,
17 03 03* smota i produkty smotowe

17 04 10* kable zawierajagce rope naftowa, smote i inne substancje

niebezpieczne,
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17 05 05* urobek z pogtebiania zawierajacy lub zanieczyszczony substancjami
niebezpiecznymi

17 06 01* materiaty izolacyjne zawierajace azbest,

Na obecnym etapie prac projektowych trudno jest doktadnie obliczy¢ ilosci
poszczegodlnych rodzajow odpadéw. llosci i sposéb zagospodarowania gleby i ziemi z
wykopdw zostaty opisanie w ad.3.4 i 3.5 niniejszego opracowania.

Wykonawca robét budowlanych, na 30 dni przed rozpoczeciem dziatalnosci zgodnie
z art. 17 ust. 1a oraz art. 21a pkt.1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r o odpadach (Dz.
U. z 2007r. Nr 39 poz. 251 ze zmianami) uzyska decyzje zatwierdzajaca program

gospodarki odpadami.

Odzysk i Unieszkodliwiane odpadéw bedzie przeprowadzone zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska wydanym 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku
i unieszkodliwiania odpadow poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. nr 49 poz. 356).

Gospodarka odpadami bedzie stanowi¢ oddzielne opracowanie.

Ad 3.8 Do realizacji obiektu zastosowana bedzie technologia Scian szczelinowych i
tzw. "dolnego korka" wykonywanego metoda injekcji cisnieniowej, dzieki czemu
potrzeba ewentualnego odwodnienia (tylko wnetrza wykopu) bedzie bardzo niewielka.

Ad 3.9 Zgodnie z projektem zagospodarowania placu budowy stanowigcym
oddzielne opracowanie.

Ad 3.10. Zastosowana technologia $cian szczelinowych i tzw. "dolnego korka"
wykonywanego metodg injekcji cisnieniowej zabezpiecza catkowicie przed migracjg
zanieczyszczen do wod gruntowych zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji

inwestycji.

Nie przewiduje sie migracji i wytwarzania zanieczyszczen mogacych migrowac¢ do
wéd gruntowych w ramach wykonania przedkiadanego zakresu wykonania
konstrukcji oporowej i przebudowy infrastruktury podziemne;.

Ad 3.11 Dla przewidywanego =zakresu wykonania obiektow budowlanych i
przebudowy infrastruktury podziemnej wykonawca zapewni niezbedng instalacje
odwadniajaca - pompy z osadnikami mutu i piasku z odprowadzeniem do kanalizacji
wskazanej przez Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociagéw i Kanalizaciji.
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Ad 3.12 zgodnie z opracowaniem projektanta zieleni; punkt 16 ponizszego opisu
Ad 3.13 zgodnie z opracowaniem projektanta zieleni; punkt 16 ponizszego opisu
Ad 3.14 W przypadku wystgpienia nadzwyczajnego zagrozenia srodowiska:

1) gdy nie istnieje bezposrednie zagrozenie - wszelkie dziatania profilaktyczne nalezy
podejmowac¢ zgodnie z aktualnie obowigzujacymi zasadami bezpieczenstwa,
rezimami technologicznymi, stosowania zabezpieczen oraz przeprowadzi¢ szkolenia i

instruowac pracownikéw oraz wyposazy¢ w sprzet ochronny,
2) w przypadku zaistnienia zagrozenia:
a) rozpoznac rodzaj i rozmiar powstatego zagrozenia,

b) ostrzec lub zaalarmowaé osoby, znajdujgce sie na terenie zagrozonym i zarzadzi¢
ewentualng ewakuacje

c) przeprowadzi¢ akcje ratunkowa
d) czasowo wytaczy¢ z uzytkowania zagrozony obszar, gdy zajdzie taka potrzeba,
€) usungg¢ skutki zdarzenia i doprowadzi¢ srodowisko do stanu pierwotnego.

Ad 3.15 Zgodnie z projektem monitoringu stanowigcym oddzielne opracowanie.
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UWAGI

Warunki ochrony przeciwpozarowej wg oddzielnego opracowania.

Warunki gruntowo wodne znajduje sie w czesci konstrukcyjne;j.

Catos¢ prac wiacznie z wykopami wykonaé zgodnie z obowiazujacymi warunkami
technicznymi, przepisami, normami oraz obowigzujacymi przepisami BHP i p.poz,
nalezy bezwzglednie przestrzega¢ obowigzujacych przepiséw BHP i p.poz.

Transport, przechowywanie, zabudowa i montaz wszystkich urzadzen i elementow
instalacji, zgodnie z obowigzujacymi warunkami technicznymi, przepisami, normami
oraz obowigzujacymi przepisami BHP i ppoz, dokumentacjami techniczno—
rozruchowymi urzadzen i elementéw przychodzacych na budowe oraz instrukcjami
producenta.

Wszystkie elementy przychodzace na budowe musza posiada¢ odpowiednie atesty i
certyfikaty oraz muszg byé dopuszczone do stosowania w budownictwie na terenie
Polski.

Zastosowac¢ wyroby budowlane dopuszczone do obrotu i powszechnego stosowania,
dla ktérych wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa, dokonano oceny zgodnosci i
wydano certyfikat zgodnosci lub deklaracje zgodnosci z Polskg Norma lub z aprobatg
techniczna.

Wszystkie dokumenty, atesty, certyfikaty i protokoty odbioréw zachowaé do kontroli i
odbioru.

Wszystkie roboty wykonywac scisle wg dokumentacji technicznej, niniejszego opisu
oraz Warunkéw Wykonywania i Odbioru Rob6t Budowlano - Montazowych, pod
nadzorem osoby uprawnionej.

Przed przystgpieniem do uzytkowania obiektu nalezy uzgodni¢ rozwigzania z UDT.
Wszystkie materiaty budowlane, konstrukcyjne i wykohczeniowe, uzyte przez
Wykonawce, musza posiadaé obowigzujace w Polsce $wiadectwa, dopuszczenia,
aprobaty techniczne i certyfikaty.

Wszystkie materiaty stosowane w elementach, dla ktérych wymagana jest odpornosc
ogniowa, muszg posiadac¢ stosowne atesty.

Zmiana uzytych materiatédw na inne, niz okreslone w projekcie, moze by¢ dokonana
jedynie w uzgodnieniu z autorem projektu.

Rysunki techniczne robocze i warsztatowe nalezy przedstawi¢ projektantowi do
akceptacji przed przekazaniem ich na budowe do realizacji.
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0 Opisy techniczne projektowanej konstrukcii, niwelacji terenu, drég, sieci zewnetrznych i
instalacji wewnetrznych zawarte sg w odpowiednich czesciach branzowych projektu
architektoniczno-budowlanego wymienionych w niniejszym opisie.

J W projekcie podano informacje i detale, jako wytyczne do rysunkéw roboczych
Dostawcow lub Wykonawcow poszczegélnych elementéw.

J Roboty budowlano-instalacyjne musza by¢é prowadzone z rownolegta biezaca
koordynacjg miedzybranzowsa.

o W wypadku jakiejkolwiek zmiany lub réznicy pomiedzy projektem a stanem faktycznym
Wykonawca zobowigzany jest przekazac¢ te informacje do jednostki projektowe;.

. Elementy wymagajace uszczegbtowienia nalezy wyjasni¢ z projektantem.

L Projekt rozpatrywac wraz z projektami branzowymi. W wypadku watpliwosci wymagane
jest potwierdzenie projektantow.

o Wymagany jest wysoki standard wykonawstwa i materiatbw oraz rozwigzania
systemowe.

o Wymagane jest wykonawstwo poszczegdinych elementéw budynku przez firmy
specjalistyczne.

0 Wykonawca zobowigzany jest do szczegétowego zapoznania sie z dokumentacjg
projektu. Wszelkie niezgodnosci powinny by¢ zgtaszane przed rozpoczeciem robét.

. Wykonanie wg PN / EN i zgodnie z technologig Dostawcy / Producenta oraz
obowigzujacymi przepisami. Prawo Budowlane — ustawa z dn. 07.07.1994r. /Dz. U. Nr
89, poz. 414 z pbzn. zmianami/. Rozporzadzenie MI w sprawie war. techn., jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie — Dz. U. nr 75 poz. 690 z 12. 04.
2002r. z p6zn. zmianami/ oraz inne przepisy zwigzane.

o Prace powinny by¢ prowadzone zgodnie z wytycznymi ITB ,Warunki techniczne
odbioru robét budowlano- montazowych” czes¢ 1 — roboty budowlane oraz zgodnie z
obowigzujacymi przepisami i normami.

J Przed przystgpieniem do prac zobowigzuje sie inwestora lub jego upowaznionego
przedstawiciela do dopilnowania wykonania przez wykonawce rob6t planu BIOZ. Plan
BIOZ wykonuje osoba o wymaganych uprawnieniach w zakresie BHP jak kierownik
budowy lub osoba wyznaczona przez niego. Plan BIOZ nalezy wykona¢ dla wszystkich
robot wyszczegdlnionych w prawie budowlanym odnosnie BIOZ. Kierownik budowy ma
obowigzek okresli¢ i zapewni¢ bezpieczng organizacje robét dla wszystkich
prowadzonych prac.

. Niniejszy projekt jest Projektem Budowlanym - wykonanym zgodnie z zakresem i w
formie zgodnej z Rozporzadzeniem Min. Infrastruktury z 3.07.2003 w/s szczeg6towego
zakresu i formy projektu budowlanego Dz.U. N° 120 poz. 1133 — projekt stuzy jedynie
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zatwierdzeniu przez organ administracji architektoniczno-budowlanej oraz uzyskaniu
decyzji ,Pozwolenia na budowe”; projekt nie posiada formy i szczegétowosci zgodnej z
wymogami dla projektéw wykonawczych i warsztatowych, do wykonania ktérych
zobowigzany jest/sg wykonawcaly.

o Inwestycje nalezy realizowaé z uwzglednieniem wszystkich wymagan i wytycznych
zawartych w decyzjach, postanowieniach i innych uzyskanych opiniach i pismach.

o Prawa autorskie zastrzezone.

Opracowat:
mgr inz. arch. Krzysztof Bak

Nr upr. MA/054/09
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8 DROGI

Korekta uktadu drogowego, $ciezek rowerowych i chodnikow w obrebie
przedmiotowego zamierzenia zawartego w granicach LICP spowodowana jest
budowg stacji metra C15 ,Dworzec Wilenski”. Ponadio korekta uktadu
komunikacyjnego wynika z poprawienie warunkéw ruchu kotowego na skrzyzowaniu,

oraz uprzywilejowania komunikacji zbiorowej.

Wobec powyzszego skorygowano relacje na poszczegolnych wlotach, a co z tym sie
wigze krawezniki drogowe. Zaprojektowano réwniez nowy ukiad $ciezek rowerowych,
a takze dowigzano uktad chodnikéw do wyj$¢ podziemnych ze stacji metra.

Zmiany w uktadzie drogowym sa nastepujace:

Al. Solidarnosci

Wilot potudniowo-zachodni zawezono do 3-ch paséw ruchu o nastepujacej strukturze
kierunkowej: lewo, prosto-lewo, prosto-prawo.

Na wlocie potnocno-wschodnim zawezono do 4-ch paséw ruchu o nastepujacej
strukturze kierunkowej: lewo, lewo, BUS PAS prosto-lewo, prosto-prawo.

Na wylocie pétinocno-wschodnim sg 3 pasy ruchu tak jak w stanie istniejgcym.

Na wylocie potudniowo-zachodnim sg 2 pasy ruchu tak jak w stanie istniejacym z tg

jednak réznica, ze:

J pas na wprost z wlotu pétnocno-wschodniego dla pojazdéw indywidualnych jest jeden,

L pas w prawo z wlotu z wlotu pétnocno-zachodniego ul. Targowej dla pojazdow
indywidualnych jest jeden,

] zaprojektowano BUS PAS na wprost z wlotu pétnocno-wschodniego dla komunikaciji

zbiorowej na wspdlny przystanek tramwajowo-autobusowy.

ul. Targowa

Na wlocie potudniowo-wschodnim pozostajg 4 pasy ruchu o tej samej strukturze
kierunkowej jak w stanie istniejacym.
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Na wilocie pétnocno-zachodnim zaprojektowano 4 pasy ruchu nastepujacej o
strukturze kierunkowej: prosto, prosto, BUS PAS prosto i prawo.

Wylot pétnocno-zachodnio zawezono do 3-ch paséw ruchu o nastepujacej o
strukturze kierunkowej: prosto-lewo, prosto, prawo.

Na wylocie potudniowo-wschodnim zaprojektowano 3 pasy ruchu o nastepujacej o
strukturze kierunkowej: prosto, prosto, BUS PAS prosto.

ul. Wilenska

Ul. Wilenskag przed skrzyzowaniem z ul. Targowg zawezono do 2-ch paséw ruchu o
strukturze kierunkowej: prosto, prosto-prawo, kitére na dalszym odcinku posiada
nastepujaca strukture kierunkowa: lewo, lewo.

ul. Cyryla i Metodego

Ul. Cyryla i Metodego na wlocie w ul. Targowg zawezono do 1-go pasa ruchu.

Przystanki autobusowe zlokalizowane sg na wylotach skrzyzowania w zatokach lub

na jezdni.

- przystanek w Al. Solidarnosci na wylocie potudniowo-zachodnim w kierunku na most
Slasko-Dabrowski o dtugosci 20m zlokalizowany w zatoce

- przystanek w Al. Solidarnosci na wylocie pétnocno-wschodnim w kierunku m. Marki
o diugosci 40m zlokalizowany w zatoce

- przystanek w ul. Targowej na wylocie potudniowo-wschodnim w kierunku ul.
Ktopotowskiego o dtugosci 60m zlokalizowany na BUS pasie

- przystanek w ul. Targowej na wylocie pétnocno-zachodnim w kierunku ul. 11-go
Listopada o dlugosci 20m zlokalizowany na prawym pasie

Przystanki tramwajowe lub tramwajowo-autobusowe zlokalizowane sg na wylotach
skrzyzowania.

- przystanek tramwajowo-autobusowe w pasie dzielacym Al. Solidarnosci na wylocie
potudniowo-zachodnim w kierunku na most Slasko-Dabrowski o dtugosci 99m
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- przystanek tramwajowy w pasie dzielacym ul. Targowej na wylocie potudniowo-
wschodnim w kierunku ul. Ktopotowskiego o dtugosci 66m

- przystanek autobusowy w ul. Targowej na wylocie pétnocno-zachodnim w kierunku
ul. 11-go Listopada o diugosci 66m

Ruch rowerowy jest zapewniony poprzez sciezki rowerowe lub poprzez chodniki z
dopuszczeniem ruchu rowerowego. Sciezki rowerowe przecinajg skrzyzowanie Al.
Solidarnosci i ul. Targowej na dwoch wlotach: wlot pétnocno-wschodni Al.
Solidarnosci i wlot poétnocno-zachodni ul. Targowej. Ponadto $ciezka rowerowa
przecina ul. Targowg za skrzyzowaniem z ul. 11-go Listopada oraz ul. Cyryla i
Metodego.

Sciezka rowerowa po pétnocno-wchodniej stronie ul. Targowej rozpoczyna sie od ul.
Biatostockiej, nastepnie przecina Al. Solidarnosci, faczy sie ze Sciezka wzdiuz Al.
Solidarnosci i przechodzi w ciag pieszo rowerowy do ul. WilehAskiej. Nastepnie
rozpoczyna sie przed ul. Wilenska i konczy sie przed skrzyzowanie z ul. 11-go
Listopada.

Sciezka rowerowa wzdtuz pétnocno-zachodniej stronie Al. Solidarnosci rozpoczyna
sie z poczatkiem opracowania (na wysokosci budynku PKP), przechodzi przez ul.
Targowa i biegnie w strone mostu Slgsko-Dabrowskiego. taczy sie ona z istnigjgcymi
Sciezkami rowerowymi.

Ponadto zostata zaprojektowana $ciezka rowerowa taczaca S$ciezke wzdtuz ul.
Targowej ze Sciezka w al. Solidarnosci tak, aby ruch rowerowy na kierunku od mostu
do ul. Wilenskiej mégt sie odbywac¢ z pominigciem gtéwnego skrzyzowania Al.
Solidarnosci z ul. Targowa.

Ruch pieszy jest prowadzony istniejacymi chodnikami w catym rejonie inwestycyjnym.
Zostaty takze zaprojektowane nowe chodniki w obrebie cerkwi.

Ponadto ruch pieszy bedzie sie odbywat poprzez nowoprojektowane przejscia

podziemne w obrysie stacji metra oraz wyjscia na poziom terenu.

W zwigzku z tymi zmianami skorygowano lokalizacje przejs¢ dla pieszych

naziemnych.

Zlokalizowane sg one na wszystkich wlotach ulic Targowej, al. Solidarnosci,
Wilenskiej, Cyryla i Metodego z wyjgtkiem wlotu potudniowo-wschodniego ul.
Targowej.
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Lokalizacja przejsc¢ dla pieszych:

- przejscie przez oba wloty Al. Solidarnosci

- przejscie przez poétnocno-zachodni wlot ul. Targowe;j.
- przejscie przez ul. Wilenskag

- przejscie przez ul. Cyryla i Metodego

Opracowat:
mgr inz. Damian Tomaszewski

Nr upr. MAZ/0005/POOD/07
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9 INFRASTRUKTURA TRAMWAJOWA

W zakresie opracowania znajduje sie przebudowa istniejgcego torowisko wraz z
odwodnieniem, stupami i kablami trakcyjnymi oraz przystankami w ul. Targowej w
obrebie skrzyzowania z al. Solidarnosci.

W ramach rob6t wykonana zostanie przebudowa uktadu torowego zgodnie z przyjeta
do realizacji koncepcja zagospodarowania placu Wilenskiego, uwzgledniajacg
nowoczesne rozwigzania w dziedzinie zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Planowana do wbudowania konstrukcji torowiska ma zapewni¢ zmniejszenie
oddziatywan w postaci wibracji od infrastruktury tramwajowej. Pop6tnocnej stronie
opracowania planowane jest wykonanie zabudowy trawiastej torowiska. Na

pozostatym zakresie torowisko bedzie miato zabudowe z mas bitumicznych.

W zakresie rob6t elektrycznych do wykonania planowane sg stupy trakcyjne z
dostosowaniem ich konstrukcji do potrzeb mocowania elementéw oswietlenia ulic,
sie¢ trakcyjna z osprzetem, kable trakcyjne kolidujace z infrastrukturg Metra oraz
elementy ogrzewania i sterowania zwrotnicami.

Wszelkie roboty zwigzane z infrastrukturg tramwajowa nalezy wykonywac¢ pod
nadzorem Tramwajéw Warszawskich Sp. z 0.0., Zaktadu Energetyki Trakcyjnej i
Toréw Tramwajow Warszawskich Sp. z o.0.

Opracowat:

Tory tramwajowe

mgr inz. Przemystaw Wigcek Nr upr. MAZ/0396/POOD/06

Trakcja tramwajowa

mgr inz. Pawet Sojka Nr upr. MAP/0183/POOE/08
Kable trakcyjne
mgr inz. Pawet Sojka Nr upr. MAP/0183/POOE/08
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10

SIECI WODOCIAGOWE

Magistrala Dn400/300 w ul. Targowej i Al. Solidarnosci na odcinku W1 — W9'.

W celu zapewnienia ciggtosci pracy systemu wodociggowego w tym rejonie
zaprojektowano odcinek magistrali Dn400/300 taczacy istniejace magistrale Dn400 w
Al. Solidarnosci z magistrala Dn300 w ul. 11 Listopada. Magistrala zostanie
wybudowana po zachodniej stronie ul. Targowej na odcinku W1 — W9’ Srednicy
Dn300 na odcinku W1 do W5 i Dn400 na odcinku W5 do W9.

Magistrale nalezy wykona¢ z rur i ksztattek z zeliwa sferoidalnego z wewnetrzng
powltokg cementowg lub poliuretanowa zgodnie z normg PN-EN 545 na cisnienie PN
10 (IMPa). Potaczenia rur kielichowe z uszczelka. Na odcinku gdzie magistrala jest
prowadzona w rurze ostonowej nalezy zastosowa¢ rury o potgczeniach
nieroztgcznych.

Magistrala Dn400 w ul. Targowej na odcinku W5 — W86.

Magistrala zostanie wybudowana prostopadle do przebiegu ul. Targowej, po
zachodniej stronie Al. Solidarnosci, na odcinku W5 — W6, srednicy Dn400.

Magistrala Dn300 w ul. Targowej na odcinku W22 — W19.

Projektowany odcinek magistrali taczy istniejaca magistrale Dn300 zlokalizowang w
ul. Wilenskiej z projektowang przebudowa magistrali Dn300 w ul Targowej na
wysokosci ul. Kiopotowskiego (wg projektu firmy SOMEX), na odcinku W22 — W19
Srednicy Dn300. Magistrala zlokalizowana bedzie po wschodniej stronie ul. Targowe;j.

Przewod rozdzielczy Dn150 w ul. Cyryla i Metodego na odcinku W4 — W42.

Istniejacy odcinek przewodu rozdzielczego Dn150 pomiedzy przewodem
rozdzielczym Dn150 zlokalizowanym po wschodniej stronie ul. Targowej a
projektowang magistralg Dn300 zostanie zlikwidowany.

Projektowany odcinek przewodu Dn150 zasilajacy przewdd w ul. Cyryla i Metodego
oraz budynek mieszkalny zostanie witagczony do projektowanej magistrali Dn300.
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Realizacje odcinka W41-W42 przewidziano przed rozpoczeciem prac przy budowie
magistrali Dn300, natomiast odcinek W4-W41realizowany bedzie po wybudowaniu I-

go etapu magistrali.

Przewdd nalezy wykona¢ z rur i ksztaltek z zeliwa sferoidalnego z wewnetrzng
powltokg cementowg lub poliuretanowa zgodnie z normg PN-EN 545 na cisnienie PN
10 (IMPa). Potaczenia rur kielichowe z uszczelka.

Przewdd rozdzielczy Dn150 na skrzyzowaniu ul. Targowej i Wilenskiej na odcinku
W20 —W2.

W zwiazku z likwidacjg przewodu rozdzielczego zlokalizowanego po wschodnigj
stronie ul. Targowej przewiduje sie wykonanie odcinka przewodu Dn150 taczacego
pozostajacy odcinek przewodu w ul. Targowej z istniejgcym przewodem Dn150 w ul.
Wilenskiej.

Realizacje odcinka przewidziano przed rozpoczeciem prac przy budowie toréw
odstawczych.

Przewod rozdzielczy Dn150 w ul. Targowej na odcinku W8 — W7.

Targowej przewiduje sie wykonanie odcinka przewodu Dn150 umozliwiajacego
doprowadzanie wody do zespotu budynkéw nr 74 przy ul Targowej z projektowane;j
magistrali Dn300.

Realizacje przewodu przewidziano réwnolegle z budowa magistrali, przed
wytgczeniem z eksploatacji istniejgcego przewodu Dn150 zasilajgcego obecnie w/w
budynki.

Przewod rozdzielczy Dn200 w ul. Targowej na odcinku W12 — W14.

W zwigzku z likwidacjg magistrali Dn400 zlokalizowanej po wschodniej stronie ul.
Targowej przewiduje sie wykonanie odcinka przewodu Dn200 taczacego istniejacy
przewéd Dn200 zlokalizowany w ciggu pieszo-jezdnym pomiedzy budynkiem Galerii
Wilenska a sasiadujacym z nim zespotem budynkéw mieszkalnych z projektowang
magistralg Dn300.
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Realizacje przewodu przewidziano réwnolegle z budowg magistrali, przed
wytaczeniem z eksploataciji istniejacej magistrali Dn400.

Przebudowa przewodu rozdzielczego zlokalizowanego w ul. Targowej pomiedzy

magistralg Dn400 w Al. Solidarnosci i przewodem rozdzielczym w ul. Klopotowskiego
na odcinku W10-W17.

Istniejacy przewdd Dn150 zlokalizowany po zachodniej stronie ul. Targowej
stanowigcy zrédto wody dla istniejacych budynkéw zostanie przebudowany z
uwzglednieniem projektowanej stacji metra oraz obstugujacych jg przejsé
podziemnych.

Przebudowa przewodu rozdzielczego zlokalizowanego w ul. Targowej na odcinku
W13-W19.

Istniejacy przewod Dn150 zlokalizowany po wschodniej stronie ul. Targowej
stanowigcy zrédto wody dla istniejacych budynkéw zostanie przebudowany z
uwzglednieniem projektowanej stacji metra oraz obstugujacych jg przejsé
podziemnych.

Srednica przewodu nie ulega zmianie, wiaczenie do istniejacej magistrali zostato

dostosowane do jej przebudowy.

Opracowat:
mgr inz. Anna Nazar

Nr upr. LUB/0062/POOS/03
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11

SIECI KANALIZACYJNE

W rejonie projektowanego wezta i stacji Wilenska — zlokalizowanych pod ulicg
Targowg od ulicy 11Listopada do ulicy Kiopotowskiego istnieje grawitacyjny system
kanalizacji og6lnosptawnej oparty na nastepujacych uktadach:

- Uktad | — oparty na kanale Kl | 600/1100 zlokalizowanym w ul. Targowe;j
- Uktad Il — oparty na kanale Kl | 600/1100 zlokalizowanym w Al. Solidarnosci

- Uktad Il — oparty na kanale Kl IX 1,40/2,20 zlokalizowanym w ul. Targowej i ul.
Ktopotowskiego.

Uktady te z punktu widzenia przebudowy niezbednej ze wzgledu na projektowane
obiekty Il linii metra sg niezalezne, stanowig jednak wspélny system kanalizacji

miejskiej obstugujacy te czes¢ miasta.

Uktad I:

Proponowane rozwigzanie uwzglednia koniecznos$¢ usuniecia fragmentu kanatu na
czas budowy korpusu obiektu toréow odstawczych i polega na zaprojektowaniu
tymczasowego obejscia, poprowadzonego réwnolegle do trasy istniejace;j.
Rozwigzanie uwzglednia koniecznos$¢ wykorzystania w/w obiektu dla budowy dalszej
czesci metra.

Rozwiagzanie przewiduje demontaz fragmentu kanatu oraz zamurowaniu jego Swiatta i
osadzenie tymczasowego przewodu. Po wykonaniu obiektu metra tymczasowy
przewdd zostanie zlikwidowany a pierwotny kanat odtworzony ,po sladzie”.
Odtworzenie pociagnie za soba budowe nowej komory (oznaczonej symbolem K1)
oraz przebudowe catego odcinka az do komory rozptywowej na skrzyzowaniu ul.
Targowej i 11 Listopada.

Uktad II:

Przewidziano nowa trase kolektora (od komory K2 do istniejacej komory na kanale w
ul. Ktopotowskiego) poprowadzonag rownolegle do ul. Targowej, umozliwiajaca
budowe stacji Wilenska oraz nowg trase kolektora prowadzacego scieki z ul.
Biatostockie;.
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Nad projektowanym przejsciem podziemnym pod ul. Targowg (po wschodniej stronie
stacji) kolektor utozony bedzie w bruzdzie konstrukcyjnej.

Uktad Ill:

Trase kolektora poprowadzono od projektowanej komory K17 (zabudowanej na
istniejacym kolektorze Kl IX zlokalizowanym na skrzyzowaniu ul. Targowej i
Ktoptowskiego) réwnolegle do projektowanych tuneli metra, do komory rozptywowej
K15 (uktad I1).

Opracowat:
mgr inz. Anna Nazar

Nr upr. LUB/0062/POOS/03
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12

SIECI CIEPLNE

W rejonie budowy stacji C15 ,Dworzec Wilenski” zlokalizowana jest magistrala
cieptownicza kanatowa 2xDN 500 zlokalizowana pod jezdnig ulicy Biatostockiej i
Targowe;j.

W rejonie budowy torow odstawczych przy stacji C15 zlokalizowana jest sie¢
cieptownicza kanatowa 2xDN 250 wyprowadzona z komory P-45/L-3 do budynku przy
ul. Targowej 76.

Zakres inwestycji obejmuje:

- przebudowe magistrali cieptowniczej kanatowej 2xDN 500, na odcinku
zlokalizowanym nad stropem stacji i wzdtuz Sciany stacji, na sie¢ cieptowniczg
preizolowang o srednicy 2xDN 500/630. Sie¢ preizolowana zostanie utozona w
rurach ochronnych po tej samej trasie i na tych samych rzednych.

- przebudowe po nowej trasie sieci cieptowniczej 2xDN 250/400 na odcinku od
komory P-45/L-3 do potaczenia z siecig kanatowa w ul. Wilenskiej z wyprowadzeniem
sieci z budynku przy ul. Targowej 76.

- budowe przytacza sieci cieptowniczej preizolowanej 2xDN 125/225 od projektowane;j
s.c. 2xDN 250/400 do budynku przy ul. Targowej 76.

Wraz z siecig cieptowniczg zostanie wybudowana kanalizacja teletechniczna.
Dtugosc¢ trasy projektowanej sieci cieptowniczej preizolowanej wynosi:
- 2xDN 500/630 (w ul. Targowej)—62.5 m

- 2xDN 250/400 (od komory P-45/L-3 do potaczenia z istniejaca s.c. w ul. Wilenskiej) -
130.5 m.

- 2xDN 125/225 ( od miejsca wbicia w s.c. 2xDN 250/400 do budynku Targowa 76) —
30.0m

Opracowat:
mgr inz. Katarzyna Jabtoriska

Nr upr. Wa-502/94
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13 SIECI ELEKTRYCZNE

Stacja C15 ,Dworzec Wilehnski” bedzie zasilana dwoma liniami kablowymi 15kV z
sieci elektroenergetycznej RWE Stoen Operator. Miejsce rozgraniczenia wtasnosci
pomiedzy RWE Stoen Operator a Metrem Warszawskim bedzie na mufach
kablowych 15kV zainstalowanych w studni kablowej zlokalizowanej przy stacji metra.

Z rozdzielnicy 15kV, poprzez trakcyjne zespoty prostownikowe i rozdzielnice pradu
statlego zasilana bedzie za pomoca kabli sie¢ jezdna metra oraz poprzez
transformatory 15/0,4kV i rozdzielnice gtéwne n.n. 0,4kV zasilane bedg odbiory
elektryczne stacji C15 oraz stacji sasiedniej C14 ,Stadion”.

Budowa stacji koliduje z istniejaca siecig elekiroenergetyczng tj. 10 kablami SN i 13
kablami n.n. Nad stacjg przewiduje sie zamontowanie 2 specjalnych samonosnych
konstrukgji betonowych z rurami ochronnymi dla prowadzenia kabli SN i n.n. oraz
sieci teletechnicznych. Na pozostatych odcinkach kable SN i n.n. w terenie beda
prowadzone w ziemi, na gtebokosci 0,8m - kable SN i 0,7m — kable n.n. na 10cm
podsypce z piasku, przysypane takg samg warstwg piasku, nastepnie 20cm ziemi
rodzimej, przykryte folig i zasypane warstwg gruntu rodzimego. W miejscach
skrzyzowania z instalacjami podziemnymi, kable beda uktadane w przepustach

rurowych.
Demontazowi ulegajg wszystkie nieczynne kable nalezace do RWE Stoen Operator.

Ponadto budowa stacji koliduje z istniejaca siecig os$wietlenia ulicznego.
Demontazowi ulega 33 latarnie oswietleniowe kolidujace z budowag stacji i innymi
instalacjami oraz osprzet oswietleniowy z demontowanych 7 stupéw trakcyjnych. Po
zakonczeniu budowy stacji, sie¢ oswietleniowa dotyczaca 1 latarni zostanie
odtworzona zgodnie ze stanem pierwotnym, 32 stupy zostang ustawione w nowych
lokalizacjach. Do o$wietlenia zewnetrznego drég zastosowane beda lampy sodowe,
zamontowane na stupach stalowych ocynkowanych o wysokosci 12m, ustawionych w
odlegtosci min. 0,5m od kraweznika. Ponadto lampy oswietlenia ulicznego bedg
montowane na 9 stupach trakcyjnych.

Opracowat:
mgr inz. Pawet Zychowicz

Nr upr. Wa-50/98

ILF CONSULTING ENGINEERS Polska Sp. z 0. o. Strona 67
© ILF 2010



14

SIECI GAZOWE

Zakres opracowania dla sieci gazowej obejmuje:

Przebudowe gazociggu niskiego cisnienia DN200 (stal) w ul. Targowej (przy
skrzyzowaniu z ul. Biatostocka) kolidujgcego z projektowanym wejsciem do Metra na
gazociag D250 PE

Likwidacje czynnego gazociagu niskiego cisnienia kolidujgcego z projektowanym
wyjsciem z metra wzdtuz ul. Targowej (przy skrzyzowaniu z ul. Biatostocka),

Przebudowe gazociagu niskiego cisnienia DN150 (stal) po zachodniej stronie ul.
Targowej, kolidujacego z projektowanym wejsciem do Metra na gazocigg D160 PE
wraz z przetgczeniami przytaczy gazowych dla budynkéw nr 67 i 69.

Likwidacje czynnego gazociggu niskiego cisnienia DN150 (stal) kolidujacego po
zachodniej stronie ul. Targowej z projektowanym wyjsciem z Metra.

Likwidacje czynnego gazociggu niskiego cisnienia DN150 (stal) na narozniku ul.
Targowej z Alejg Solidarnosci, kolidujacego z projektowanym wyjsciem z Metra.

Likwidacje czynnego gazociaggu niskiego cisnienia DN100 (stal) po zachodniej stronie
ul. Targowe w rejonie Cerkwi, kolidujgcego z projektowang infrastrukturg oraz $ciang
szczelinowg toréw odstawczych.

Budowe gazociggu D250 PE w rejonie toréw odstawczych tgczacego gazociagi
niskiego cisnienia DN100 (stal) i D250 PE (projektowany) po stronie zachodnigj i
wschodniej ul. Targowej.

Budowe gazociggu D250 PE z wytaczeniem odcinka gazociagu nad stropem torow
odstawczych, po stronie wschodniej ul. Targowej od skrzyzowania z Alejg
Solidarnosci do miejsca potaczenia z projektowanym gazociggiem D250 PE w rejonie
ul. 11-go Listopada wraz z przetaczeniami przytaczy gazowych dla budynkéw nr.74,
76, 78, 80.

Likwidacja czynnego gazociggu niskiego cisnienia DN150 (stal) po wschodniej stronie
ul. Targowej, od ul. Wilenskiej do ul 11-go Listopada (w zwiazku z budowa gazociggu
D250 PE jak wyzej po trasie gazociaggu DN150).

Likwidacje czynnego gazociagu niskiego cisnienia DN200 (stal) na wysokosci ul.
Wilenskiej przecinajacego ul. Targowa, kolidujacego z korpusem stacji Metra.
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Odtworzenie gazociagu niskiego cisnienia (jak wyzej) jako gazociag D250 PE, po
wykonaniu stropu stacji.

Umartwienie czynnego gazociggu niskiego cisnienia DN300 (stal) na odcinku od ul.
Targowej do ul. Jagiellonskiej. Na odcinku kolizji z projektowana stacja gazociag
nalezy zlikwidowac.

Likwidacje nieczynnych gazociggdéw kolidujacych z obiektami metra i projektowang
infrastrukturg podziemna.

Opracowat:
mgr inz. Andrzej Bienkowski

Nr upr. WA-32/99
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15 SIECI TELETECHNICZNE

15.1 Przedmiot opracowania.
Przedmiotem opracowania jest okreslenie sposobu usuniecia kolizji istniejacych i
projektowanych sieci telekomunikacyjnych w rejonie stacji C15 Dworzec Wilenski
Budowa Il Linii Metra od stacji Rondo Daszynskiego do Dworca Wilenskiego.

15.2 Istniejacy stan zagospodarowania terenu.
Na obszarze objetym Projektem Zagospodarowania Terenu w rejonie stacji C15
Dworzec  Wilenski  wystepuja  kolizje  istniejacych  ciggébw  kanalizacji
telekomunikacyjnych, ktérych gestorami sg Telekomunikacja Polska SA, Netia,
TelTeam.

15.3 Projektowany stan zagospodarowania terenu.
Przebudowa polegata bedzie na usunieciu kolizji z przebudowanymi odcinkami
innych sieci oraz budowg $cian szczelinowych i wyjsé ze stacji metra. Wymaga to
wybudowania nowych ciagéw kanalizacji telekomunikacyjnych i rozbudowa
istniejacych. Ciagi kolidujace zostang zdemontowane. Zakres przebudowy obejmuje
budowe kanalizacji telekomunikacyjnej o nastepujacych zakresach:
48 otworowo o dtugosci 519m
32otworowo o dtugosci 121m
12 otworowo o dtugosci 93m
4 otworowo o dtugosci 30m
Rozbudowa kanalizacji o zakresach
24 otworowo o diugosci 75m
20 otworowo o dtugosci 135m
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otworowo o diugosci 64m

Likwidacji kanalizacji o zakresach:
32 otworowo o dtugosci 121m

24 otworowo o dtugosci 107m

22 otworowo o dtugosci 124m
otworowo o diugosci 54m

12 otworowo o dtugosci 79m

8 otworowo o dtugosci 399m

otworowo o diugosci 91m

Dla potaczenia ciagéw kanalizacji telekomunikacyjnych TPSA, TelTeam beda
zastosowane studnie telekomunikacyjne typowe:

SKM8 - kanalizacja 48 otworowa szt 17
SKM6 - kanalizacja 32 otworowa szt 3
SKM4 — kanalizacja 24 otworowa szt 6
SKR2 — kanalizacja 2 otworowa szt 3

SKO6g — kanalizacja 6 otworowa Netii szt 4

Opracowat:
mgr Wojciech Dembek

Nr upr. 1171/98/U
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16 ZIELEN

16.1 Inwentaryzacja zieleni

Inwentaryzacje dendrologiczng wykonano w grudniu 2009r. w stanie bezlistnym.
Aktualizacje wykonano w czerwcu 2010r. Zinwentaryzowano wszystkie drzewa oraz
krzewy mogace kolidowa¢ z projektowang infrastrukiura. Zakres inwentaryzaciji
obejmuje docelowy obszar budowy Stacji ,Dworzec Wilenski” (zamierzenie
budowlane nr 9). Inwentaryzacja zieleni i projekt usuniecia kolizji z drzewostanem nie
obejmuje odcinkéw szlakowych, gdzie nie bedg prowadzone roboty metoda
odkrywkowa, a co za tym idzie nie przewiduje sie tam kolizji z dendroflora.

16.2 Opis szaty roslinnej

W najblizszym otoczeniu planowanej stacji na uwage zastuguje skwer znajdujacy sie
w pin.-zach. czesci skrzyzowania. Rosng tam: kasztanowce biate (Aesculus
hippocastanum), lipy (Tilia sp.), jesiony (Fraxinus excelsior). Do cennych nalezy
rowniez zakwalifikowaé nasadzenia w bezposrednim sasiedztwie Cerkwi Praskiej. W
pétnocnej czesci obszaru oddziatywania stacji znajduja sie szpalery przyuliczne
sktadajace sie gtownie z lip (Tilia sp.).

Wzdluz ul. Targowej stare nasadzenia klonéw srebrzystych (Acer saccharinum)
bedacych w $rednim i ztym stanie zdrowotnym zastepowane sg nasadzeniami gruszy
drobnoowocowej (Pyrus calleryana).

Ponadto zinwentaryzowano szpaler wigzéw (Ulmus laevis) wzdtuz ulicy Wilenskie;.
Nasadzenia te sa w $rednim i zlym stanie fitosanitarnym. W poblizu centrum
handlowego ,Wilenska” zlokalizowane sa mtode nasadzenia krzewéw ozdobnych
oraz nieliczne miode drzewa — gtéwnie jesiony oraz robinie (Fraxinus excelsior,
Robinia pseudoaccacia).

Po zachodniej stronie stacji, poza granicami opracowania, w ul. Solidarnosci
zinwentaryzowano kilka drzew o wysokich walorach przyrodniczo-spotecznych.

Miedzy innymi jest to dab szyputkowy o obwodzie ~300cm w piersnicy.
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16.3

16.4

16.5

Usuniecie kolizji z drzewostanem

Z terenu inwestycji nalezy usung¢ wszystkie drzewa i krzewy, ktére znalazly sie w
Swietle projektowanej budowy stacji C15 ,Dworzec Wilenski” (zamierzenie budowlane
nr 9), a takze rozwigzan branzowych zwigzanych z budowag w/w obiektéw. W
osobnym opracowaniu (inwentaryzacja zieleni z gospodarka istniejaca zielenia)
zamieszczono tabele z inwentaryzacja, projektem usuniecia kolizji z drzewostanem

wraz z podaniem przyczyny kolizji.

Do usuniecia przeznaczono minimalng, niezbedng do zapewnienia nalezytego

wykonania projektu ilos¢ drzew.

Czes¢ drzew i krzewow, ze wzgledu na ich wiek i kondycje fitosanitarng

przeznaczono do przesadzenia.

Ze wzgledu na zainwestowanie terenu nie przewiduje sie mozliwosci przesadzenia
roslin na teren opracowania. Lokalizacje powinien wskaza¢ ZOM lub podmiotowy
organ urzedu dzielnicy.

Czes¢ drzew znajdujacych sie poza granicami niniejszego opracowania podlegaé
bedzie oddzielnemu projektowi gospodarki istniejaca zielenig. Projekt ten zostanie
opracowany na podstawie oddzielnej dokumentacji techniczne;.

Zabezpieczenie drzew przed uszkodzeniami mechanicznymi spowodowanymi

pracami budowlanymi

Wszystkie adaptowane drzewa znajdujace sie na placu budowy nalezy zabezpieczy¢
przed uszkodzeniami mechanicznymi. Projekt zabezpieczerh zostanie wykonany na
etapie projektu wykonawczego.

Opis projektu

Projekt zieleni przewiduje odtworzenie i rewitalizacje stanu istniejacego oraz
nasadzenia kompensujace w granicach opracowania. Ze wzgledu na zbyt wysoki
stopien zainwestowania terenu tj. obiekty podziemne i naziemne metra oraz
wszystkie sieci projektowane i istniejace, projekt zieleni zdominowany jest przez
nasadzenia krzewo6w, niepowodujacych kolizji z w/w elementami infrastruktury.
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Nasadzenia krzewoéw dostosowane sg do ukfadu komunikacyjnego. Zaprojektowano
geometryczne grupy krzewdw na pasach zieleni oddzielajacych ciagi piesze od jezdni
a takze na wyspie srodkowej ronda. W wiekszosci przewidziano zastosowanie niskich
krzewéw ozdobnych o wysokiej odpornosci na stres warunkéw miejskich, nie
wptywajacych na ograniczenie widocznosci w ruchu drogowym.

Na terenie catego zamierzenia budowlanego mozliwa byta lokalizacja kilkunastu
drzew nowo projektowanych. Szpaler pieciu drzew zaprojektowano jako tto dla
Pomnika Braterstwa Broni w pétnocno-zachodniej czesci Placu WileAskiego.
Pozostate drzewa posadzone majg zosta¢ wzdluz ciaggdw komunikacyjnych w
niewielkich grupach.

Ponadto zaproponowano nasadzenia kilku drzew soliterowych zlokalizowanych przy

wyjsciach z metra oraz w poblizu centrum handlowego.

Catos¢ stworzy¢ ma formalny uktad podnoszacy reprezentacyjny charakter placu,
przy jednoczesnym podniesieniu potencjatu biologicznego i zwiekszeniu atrakcyjnosci
wizualnej.

Projekt zieleni stanowi oddzielne opracowanie.

Opracowanie:

architekt krajobrazu Pawet Piasecki
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17

AKUSTYKA

W okresie eksploatacji ruch pociggéw metra bedzie sie odbywat pod ziemig, same
przejazdy pociagbéw nie beda powodowat bezposredniej emisji hatasu do srodowiska.
Potencjalnym Zzrédiem hatasu moga by¢ terenowe czerpnio-wyrzutnie wentylatorni
podstawowych oraz wyrzutnie wentylatorni lokalnych obstugujacych pomieszczenia
znajdujace sie w obrebie stacji. Zrédlem hatasu moga byé réwniez urzadzenia

chtodnicze usytuowane w szachach wentylacyjnych.

Obecne warunki akustyczne panujace w sasiedztwie stacji C15 sg ksztattowane pod
wplywem hatasu ulicznego. Zgodnie z mapa akustyczng Warszawy dtugookresowy
poziom dzwieku Lpwn W rejonie rozpatrywanego fragmentu wynosi ok. 75 dB.

Rodzaje terenéw podlegajacych ochronie akustycznej sg zdefiniowane w Ustawie z
dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (Pos) tekst jednolity Dz. U. z 2008
r. Nr 25, poz. 150 z p6zniejszymi zmianami. Natomiast dopuszczalne poziomy hatasu
w $rodowisku, powodowanego przez poszczegéine grupy zrédet hatasu, zostaty
okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska dnia 14 czerwca 2007r w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku, Dz.U nr 120 poz. 826.
Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu sg wyrazone wskaznikami Laeqp Oraz Laegn
odpowiednio dla pory dziennej (6.00-22.00) i pory nocnej (22.00-6.00). Wartosci
dopuszczalne zalezg od rodzaju zrédta hatasu i charakteru terenéw narazonych na
jego oddziatywanie. Zostaty zdefiniowane dwie podstawowe grupy zrédet hatasu;
drogi lub linie kolejowe oraz pozostate obiekty i dziatalno$¢ bedaca zrédtem hatasu.
W  rozpatrywanym przypadku dziatajace na zewnatrz zrédta zwigzane z
wyposazeniem technicznym i eksploatacjg projektowanej stacji metra nalezy zaliczy¢
do grupy obejmujacej ,pozostate obiekty i dziatalno$¢ bedaca zrédtem hatasu”. Dla tej
grupy do oceny warunkéw akustycznych przyjmuje sie przedziat czasu odniesienia
dla pory dziennej rowny 8 najmniej korzystnym godzinom dnia kolejno po sobie
nastepujacym, natomiast dla pory nocnej przedziat réwny 1 najmniej korzystnej
godzinie nocy. Warto$ci dopuszczalne obowigzujace w przypadku hatasu zwigzanego
z eksploatacja Il linii metra zamieszczono w tabeli 1.
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Tabela Nr 1. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku.

Lp Przeznaczenie terenu dzien noc
I—Aeq D LAeq N
1 |a. Strefaochronna,A” uzdrowiska 45dB | 40dB
b. Tereny szpitali poza miastem

2 |a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy " 50 dB 40 dB

c) Tereny domow opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

3 |a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinne;j i
zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowe;j 55 dB 45 dB

c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe"

d) Tereny mieszkaniowo ustugowe

4 |a) Tereny w strefie srddmiejskiej miast powyzej 100
i o9 55 dB 45 dB
tys. mieszkancéw

"W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcja, w porze
nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

2 Strefa $rodmiejska miast powyzej 100tys. Mieszkancéw to teren zwartej

zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i
ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie
mieszkancéw pow. 100 tys. Mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe
srodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowa z
koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Tereny, ktére nie zostaty wymienione w Ustawie POS i Rozporzgdzeniu (tabela 1) nie
podlegajg ochronie przed hatasem. W rejonie stacji C15 nie ma obowigzujacego
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Zgodnie ze stanem
faktycznym w otoczeniu stacji C15 znajdujg sie gtdwnie tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej.
Dopuszczany poziom hatasu dla tego typu terendw wynosi 55 dB w porze dziennej i
45 dB w porze nocne;j.
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Jednoczesnie dziatanie wentylatorni podstawowej i innych urzadzehn emitujacych
hatas na zewnatrz nie moze powodowac przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu obowigzujacego we wnetrzu pomieszczen znajdujacych sie w sasiednich
budynkach. Wymagane wartosci okresla norma PN-87/B-02151/02 Akustyka
budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczern w budynkach. Dopuszczalne
wartos$ci poziomu dzwieku w pomieszczeniach (tabela 2).

Tabela 2. Dopuszczalny poziom dzwieku A hatasu od urzadzen wyposazenia
technicznego metra przenikajagcego do pomieszczeh w budynkach sasiednich.

Roéwnowazny poziom Maksymalny poziom
Przeznaczenie dzwieku A, dB dzwieku A przy hatasie
pomieszczenia nieustalonym, dB
dzien noc dzien noc
Pomieszczenia mieszkalne w
) 35 25 40 30
budynkach mieszkalnych
Kuchnie i pomieszczenia
_ . ) 40 40 45 45
sanitarne w mieszkaniach
Sale wyktadowe, audytoria,
. 35 - 40 ;
sale konferencyjne
Pomieszczenia do pracy
umystowej wymagajace;j 30 - 35 -
silnej koncentracji uwagi
Pomieszczenia
administracyjne bez 35 - 40 -
wewnetrznych zrédet hatasu
Pomieszczenia
administracyjne z
o ) 40 - 45 -
wewnetrznymi zrédtami
hatasu
Sale kawiarniane i
_ 45 - - -
restauracyjne
Sale sklepowe 45 - - -
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Wymagania obowigzujg dla pomieszczen w petni umeblowanych (wyposazonych)
zgodnie z przeznaczeniem przy zamknietych oknach i drzwiach. W pomieszczeniach
budynkéw uzytecznosci publicznej jako czas oceny rownowaznego poziomu dzwieku
nalezy przyjmowac czas, w ktérym pomieszczenie uzytkowane jest przez dang grupe
ludzi zgodnie z jego przeznaczeniem.

Poziom hatasu emitowanego do srodowiska zostat obliczony za pomoca programu
komputerowego IMMI pozwalajacego na wykonanie prognozy zgodnie z Dyrektywa
Parlamentu Europejskiego Directive 2002/49/EC of the European Parliament and of
the Council of 25 June 2002 relating to the assessment and management of
environmental noise, official Journal of the European Communities L 189/12 oraz
zaleceniami dokumentu Commission recommendation C(2003)2807 concerning the
guidelines on the revised interim computation methods for industrial noise, aircraft
noise, road traffic and railway noise, and related emission data. Terenowe czerpnio-
wyrzutnie zostaty zamodelowane jako zrodto hatasu zgodnie z normg PN-EN 12354-4
Akustyka budowlana, okreslanie wtasciwosci akustycznych budynkéw na podstawie
wiasciwosci elementow; czes$¢ 4 przenikanie hatasu z budynku do $rodowiska.

Zgodnie z zatozeniami projektowymi dla drugiej linii metra wystepujq trzy warianty
pracy wentylacji podstawowej:

a) normalne warunki eksploatacyjne bez wymuszania przeptywu powietrza,
wentylatory nie dziataja i nie powodujg emisji hatasu (przeptyw powietrza zapewniaja
przejezdzajace pociagi dziatajace na zasadzie ttoka);

b) normalne warunki eksploatacyjne z wymuszeniem obiegu powietrza, wentylatory
dziatajg z ograniczong wydajnoscig i emitujg hatas o ograniczonym poziomie (w
wentylatorni dziata jeden wentylator na zmniejszonych obrotach zapewniajacych
najwyzej 30% wydajnosci maksymalnej);

c) warunki awaryjne, w przypadku pozaru wszystkie wentylatory dziatajg z petng
maksymalng wydajnoscig i emitujg hatas o maksymalnym poziomie.

W obliczeniach akustycznych przyjeto zatozenie, ze wymagania w zakresie ochrony
Srodowiska przed hatasem beda spetnione w warunkach normalnej eksploatacji.
Warunki awaryjne (pozar) to sytuacja wyjatkowa, ktéra moze w ogdle nie wystgpic¢
zatem stosowanie zabezpieczen akustycznych dostosowanych do warunkow

awaryjnych jest nieracjonalne.

W fazie eksploatacji metro bedzie funkcjonowato réwniez w pewnych okresach pory
nocnej, dotyczy to przejazdéw pociggdbw oraz dziatania urzadzen wyposazenia
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technicznego w tym takze czerpnio-wyrzutni powietrza nalezacych do wentylatorowni
podstawowej oraz wyrzutni wentylatorni lokalnych. W obliczeniach uwzgledniono
dziatanie wentylatorni stacyjnej (650), wentylatorni toréw odstawczych (T650) oraz
pozostatych mniejszych  wentylatorni  posiadajacych  zewnetrzne  wyrzutnie,
zlokalizowanych w pomieszczeniach 663, 663A, 652 i T663. Wentylatory i centrale
wentylacyjne beda wyposazone w tumiki akustyczne. W obliczeniach nie
uwzgledniono dziatania lokalnej wentylacji pozarowej pomieszczen znajdujacych sie
w strefie technologicznej i w strefie ogdlnodostepnej.

Terenowe czerpnio-wyrzutnie sa zlokalizowane w pasie drogowym, otwory
wentylacyjne znajduja sie w scianach bocznych, dolna krawedz otwordéw jest na
wysokosci 2,5 m nad poziomem ternu. Lokalizacje zrodet hatasu pokazuje rysunek 1.
Poniewaz w obecnej fazie projektowej nie sg znane parametry akustyczne
wentylatoréw w obliczeniach emisji hatasu do $rodowiska zatozono nastepujace
maksymalny poziom hatasu we wnetrzu czerpnio-wyrzutni;

Czerpnio-wyrzutnia wentylatorni stacyjnej (650) Laeq = 65 dB
Czerpnio-wyrzutnia wentylatorni toréw odstawczych (T650) Laeq = 65 dB

W przypadku matych wentylatorni lokalnych do obliczen przyjeto poziom mocy
akustycznej kazdej wyrzutni Lya = 75 dB.

Przyjete wartosci parametréw akustycznych zrédet hatasu w dalszej fazie projektowej
beda stanowity dane wejsciowe przy doborze wentylatoréw oraz ustalaniu koniecznej
skutecznosci ttumikéw akustycznych.

Wyniki obliczen emisji hatasu do $rodowiska dla stacji C15 przedstawiono graficznie
na rysunku 1. Obliczenia wykonano przy zatozonym maksymalnym poziomie hatasu
we wnetrzu czerpnio-wyrzutni (65 dB) oraz maksymalnym poziomie mocy
akustycznej pozostatych lokalnych wyrzutni powietrza (75 dB). Izolinia 45 dB nie
wykracza poza pas drogowy ul. Targowej, poziom hatasu przy elewacji budynkéw
mieszkalnych jest mniejszy od 45 dB, warunki dopuszczalne w $rodowisku sg
spetnione. Uzyskany na zewnatrz poziom hatasu gwarantuje réwniez, ze beda takze
spetnione warunki dopuszczalne okreslone w normie PN-87/B-02151/02 dla

pomieszczen znajdujacych sie we wnetrzu sgsiednich budynkéw mieszkalnych.

W celu ograniczenia hatasu emitowanego na zewnatrz we wszystkich wentylatorniach
metra beda zastosowane urzadzenia o odpowiednich parametrach wyposazone w
ttumiki akustyczne. Na $cianach i na sufitach w wentylatorni podstawowych oraz w
komorach, kanatach i szachtach wentylacyjnych pomiedzy tunelem, a terenowag
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czerpnio-wyrzutnig bedg zastosowane wyktadziny dzwiekochtonne. Wyktadziny bedg
wykonane np. z wetny mineralnej o grubosci 100 mm przykrytej welonem szklanym i
blachg perforowang (30% perforacji). Utworzony w ten sposob ukiad ttumiacy bedzie
miat réwniez za zadanie ograniczy¢ hatas jadacych pociggéw metra, ktéry moze sie
wydostawaé z tunelu za posrednictwem kanatow wentylacyjnych przez terenowa
czerpnio-wyrzutnie. W razie koniecznosci zostang zastosowane dodatkowe elementy

ochrony przed hatasem pochodzacym od przejezdzajacych pociagow.
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Stacja C15, emisja hatasu do srodowiska
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Rys. 1. Stacja C-15, emisja hatasu do srodowiska
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