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1 Wprowadzenie

1.1 Okreslenie celu przepiséw

Standardy majg stuzy¢ planowaniu, projektowaniu, wykonywaniu i utrzymaniu infrastruktury przeznaczonej dla pieszych, jako
narzedzie realizacji Strategii Transportowej m.st. Warszawy, ktérej jednym z celéw jest zwigkszenie roli i jakosci systemu

transportu pieszego, z uwzglednieniem wszystkich grup uzytkownikdw.

Stosowanie Standardéw powinno:
—  poprawi¢ jakos¢ i utatwi¢ rozwdj infrastruktury przeznaczonej dla pieszych,

— ujednolici¢ zasady projektowania, wykonywania i eksploatowania infrastruktury dla pieszych.

Standardy przeznaczone sa przed wszystkim dla zarzadcdw drdg i zarzadcéw ruchu, jednostek zajmujgcych sie
planowaniem, biur projektowych, firm wykonawczych we wszystkich przedsiewzieciach realizowanych na terenie m.st.
Warszawy, takich jak przebudowa lub remont drég, w zakresie zwigzanym z ruchem pieszych na etapie zamawiania,

Zlecania, wykonania, zatwierdzania i odbioru prac.

Oczekuje sie, ze przebudowy i remonty ulic bedg wykonywane w oparciu o Standardy i Wytyczne po przygotowaniu
kompleksowego ,Planu przebudowy lub remontu ulicy’, w miejsce powszechnego wykonywania doraznych przebuddw lub
remontow, ktére nie sprzyjaja poprawie jakosci funkcjonalnej i estetycznej przestrzeni publicznych. Plan wykonywany
z wykorzystaniem ninigjszych Standardéw powinien by¢ poprzedzony analiza wystepujacych probleméw, mozliwych

wariantéw przebudowy lub remontu i rekomendacje dziatan.

1.2 Zakres stosowania przepisow

Standardy obejmujg nastepujace zagadnienia dotyczace infrastruktury dla pieszych:

— wymagania funkcjonalne,

— zasady sytuowania ciggdw pieszych w liniach rozgraniczajacych drog,
—  zasady organizacji ruchu pieszego,

—  warunki techniczne projektowania systemu transportu pieszego,

—  zasady zabezpieczenia ruchu pieszego,

— materialy na nawierzchniach dla pieszych,

Standardy nie odnoszg sie szczegotowo do rozwigzan dotyczacych projektowania, realizacii i eksploatacii:

elementéw infrastruktury transportu zbiorowego, takich jak przystanki i wezty przesiadkowe,

konstrukcji stuzacych do ruchu pieszych, takich jak ktadki i tunele,

urzadzen technicznych stuzacych do obstugi ruchu pieszych (np. windy),

zabezpieczen ruchu pieszego w otoczeniu szkét.

Zagadnienia te, ujete w przepisach odrebnych, wykraczajg poza zakres wytacznie ruchu pieszego.
Standardy, stanowiace tre$¢ niniejszego zatacznika do Zarzadzenia Prezydenta maja charakter obligatoryjny.
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1.3 Zalozenia wyjsciowe

Standardy przygotowano przyjmujac nastepujace zatozenia wyjsciowe:

1.

1.4

Budowa, przebudowa i remonty ulic bedg prowadzone zgodnie z przyjety Strategig Transportowg m.st. Warszawy
i zdefiniowanymi w niej celami dziatania, a zatem majg doprowadzi¢ do zredefiniowania i uporzadkowania przestrzeni
miejskiej, czyniac ja bardziej przyjazna dla pieszych i otwartg na funkcje spoteczne i kulturowe. Dotyczy to zwtaszcza

centrum miasta i centrow dzielnicowych.

Przestrzenie ulic i placdw inne niz strefy piesze i pieszo-rowerowe oraz pozostate ciggi pieszo-jezdne powinny
posiadaC wyraznie rozdzielone funkcje, ze wskazaniem czesci przeznaczonych dla pieszych i dla samochodéw.
Oznacza to eliminacje zatrzymania i postoju pojazdéw na ciggach pieszych, a ponadto zmiane zasad wyznaczania
miejsc do parkowania, takze w strefie ptatnej (SPPN).

Przestrzen dla pieszych powinna by¢ zorganizowana tak, aby uwzgledniata potrzeby réznych grup uzytkownikow.
Oznacza to, ze wymagania techniczne powinny wynika¢ z uwarunkowan zwigzanych z poruszaniem sie 0séb

niepetnosprawnych (szczegblnie z dysfunkcjg narzadéw ruchu i wzroku).

Stosowane rozwigzania powinny by¢ typowe, tak aby byly jednoznaczne i czytelne dla uzytkownikéw, zwlaszcza dla
0s6b niepetnosprawnych. Nie wyklucza to mozliwosci indywidualizacji rozwigzan i nadawania specjalnego charakteru

poszczegolnym elementom i catym przestrzeniom ulic.

Standardy okres$lajg wymagania podstawowe, przedstawiajg rekomendacje rozwigzan i okre$lajq oczekiwania pod
adresem przebudowywanej infrastruktury ulic i placéw z punktu widzenia ruchu pieszego. Standardy i Wytyczne nie
zastepujg samodzielnej pracy planistéw i projektantéw, ktérzy korzystajac z przepiséw ogélnie obowigzujacych oraz

przepisow niniejszych, powinni prawidtowo rozwigzywac zidentyfikowane problemy.

Stosowanie Standardéw moze powodowacé konieczno$é dokonywania korekt/przebudowy infrastruktury technicznej
(podziemnej i nadziemnej). Kazdy taki przypadek powinien byC rozpatrywany irozwigzywany indywidualnie,

uwzgledniajac cele projektu i mozliwosci minimalizowania kosztéw inwestycyjnych i eksploatacyjnych.

Schemat postepowania podczas modernizacji ciagéw pieszych

W celu przeprowadzenia zmian organizacji przestrzeni ulicy/placu i przebudowy ciggéw pieszych, jako minimum powinny

by¢ podjete nastepujace dziatania:

1.

2.

Identyfikacja i ocena stanu istniejgcego w zakresie infrastruktury dla ruchu pieszego.
Zbadanie natezen i struktury ruchu uzytkownikéw ulicy, w szczegdlno$ci ruchu pieszego z oceng jego warunkow.

Opracowanie mapy dostepno$ci analizowanej ulicy/placu z punktu widzenia pieszych, takze oséb niepetnosprawnych,
z lokalizacjg ciggdéw komunikacyjnych i podstawowych barier.
Opracowanie rekomendacji dotyczacych mozliwosci tymczasowej poprawy warunkéw ruchu pieszego,

z uwzglednieniem takich dziatan, jak:

a)  Usuniecie wszelkich przeno$nych/tymczasowych obiektow, wystajacych przeszkdd, jak kioski czy inne stoiska,
$mietniki, pojemniki/skrzynie, wystajace gatezie ograniczajace szerokos¢ pasa uzytkowego i utrudniajace ruch

pieszych;

b)  Weryfikacja zasad parkowania na chodniku lub cze$ciowo na chodniku.
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c) Eliminacja statych przeszkdd, ktore ograniczajq szeroko$¢ uzytkowa ciagu pieszego, w szczegoinosci gdy jest

ona mniejsza hiz 1 m;

d)  Wprowadzenie lokalnych poszerzen - miejsc umozliwiajacych wyprzedzanie (o minimalnych wymiarach 1,5 m x
1,5 m wzdtuz chodnika) - co 50 m oraz w rejonie przej$¢ dla pieszych;

e)  Poszerzanie chodnikoéw w rejonie przej$¢ dla pieszych (np. kosztem parkowania);

f)  Weryfikacja warunkéw widocznosci w obszarze przej$¢ dla pieszych z wprowadzeniem odpowiednich
zabezpieczen;

g)  Wprowadzenie réwnolegtych ramp do przejs¢ dla pieszych — wzdtuz chodnika;

h)  Zwezenie szerokoSci jezdni przeznaczonej dla samochoddw i stworzenie mozliwosci przeniesienia na jezdnie

ruchu rowerowego (pasy dla roweréw);

i) Rozdzielenie ruchu pieszego i rowerowego (np. drogi dla rowerdw, pasy ruchu dla rowerdw);

i) Wymiana nawierzchni pasa ruchu pieszego, ew. dokonanie niezbednych napraw nawierzchni.

1.5 Schemat dziatan przy postugiwaniu sie Standardami

W celu prawidiowej interpretacji zapisow zawartych w Standardach, przed przystapieniem do prac projektowych

(ewentualnie wykonawczych je$li zakres prac nie wymagatl wykonania szczegdlowego projektu), niezaleznie od drogi

formalno-prawnej, nalezy podjac¢ nastepujace czynnosci:

1.
2.

Zidentyfikowac strefe, wskazang w Zataczniku nr 1 do Zarzadzenia, w obrebie ktérej prowadzona bgdzie inwestycja.

ZidentyfikowaC wymagania konserwatorskie:
— obligatoryjne w przypadku ulic objetych ochrong konserwatora zabytkoéw

— opcjonalne w przypadku stwierdzenia elementéw odznaczajacych sie potencjalng wartoscig historyczna,

Ustali¢ priorytety w stosunku do uzytkownikéw ulicy, przy czym:

a) W przypadku ulic petnigcych funkcje ponadiokalne (ulice warto$ciowe pod wzgledem funkcjonalnym, ustugowym,
historycznym, taczniki pomiedzy istotnymi przestrzeniami publicznymi, ulice o wysokim znaczeniu w miejskim
uktadzie komunikacji pieszej i rowerowej), nacisk nalezy potozy¢ na: sprawno$¢ funkcjonowania komunikacji
miejskiej (jesli wystepuje); komfort ruchu pieszego i rowerowego z uwzglednieniem ich prognozowanego
natezenia, mozliwos¢ wprowadzenia zieleni i dostosowania przestrzeni przewidywanej na funkcje spoteczno-
kulturowe do potencjatu ulicy. W dalszej kolejnoSci nalezy zwrdci¢ uwage na zagadnienia zwigzane z ruchem
samochodowym oraz zapewnienie przestrzeni przeznaczonej do parkowania w pasie drogowym, majac na
wzgledzie ze jest to najmniej efektywny sposdb wykorzystania przestrzeni publicznej;

b) W przypadku ulic petnigcych funkcje lokalne (stuzace gtdwnie mieszkancom i uzytkownikom budynkow
Zlokalizowanych wzdtuz ulicy), nacisk nalezy potozy¢ na zapewnienie dobrych warunkéw dla ruchu pieszego i
rowerowego z uwzglednieniem spoteczno-kulturowych funkgji ulicy, lokalnych wymagan (np. mieszkancow),
lokalizacje pasow zieleni oraz rozwigzanie parkowania z zachowaniem mozliwie wysokich waloréw estetycznych;

c) W przypadku braku miejsca na realizacje wymaganych funkcji mozna taczy€ kilka z nich w obrebie jednego pasa
np. zielen z pasem do parkowania, pas przylegajacy do zabudowy z pasem spoteczno-kulturowym, przy
zachowaniu podstawowych wymagan funkcjonalnych (np. zwigzanych z obstugg ruchu pieszego, rowerowego,

pojazdow transportu zbiorowego) oraz zapewnieniem dobrych warunkéw dostepnosci.
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4.  Przeprowadzi¢ analize istniejacych elementow zagospodarowania (np. infrastruktury technicznej, komunikacyjnej,
zieleni moZliwej do adaptacji), lokalizacji obiektow ustugowych z aktywnym przyziemiem, wej$¢ do budynkow, zjazdéw
itd., obiektow cennych ze wzgledéw historycznych i kulturowych z okre$leniem wynikajacych z tego tytutu potrzeb
w stosunku do urzadzenia ulicy.

5. Przeprowadzi¢ analize rozwigzan na ulicach dochodzacych (istniejacych i ew. planowanych), uwzgledniajac walory

rozwigzania istniejgcego.

6.  Okresli¢ palete materiatowa, biorac pod uwage wymagania Standardéw i Wytycznych, uwarunkowania lokalne
(mozliwe do adaptacji rozwigzania korzystne np. sposéb wykonywania zjazdéw indywidualnych) oraz wzgledy

ekonomiczne.

7. Okresli¢ zalecenia dot. wykonania prac w oparciu o informacje opisowe i graficzne zawarte w Standardach

i Wytycznych w odniesieniu do konkretnej strefy.

W przypadku ulic klasy L i D w strefie | nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ zastosowania nawierzchni kamiennej na jezdni - dotyczy
to np. ulic o potencjalnie duzej warto$ci historycznej, w przypadku spodziewanego niewielkiego natezenia ruchu kotowego
i rowerowego. W takim przypadku optymalne jest, jesli to mozliwe, stosowanie wzoru nawierzchni okreslonej na podstawie

archiwalnych materiatéw ikonograficznych lub odkrywek terenowych.

W przypadku koniecznosci zastosowania rozwigzan niezgodnych z niniejszymi Standardami oraz innymi obowigzujacymi

wymaganiami lokalnymi, nalezy uzyska¢ zgode na odstepstwo na zasadach okre$lonych w Zarzadzeniu.

2. Warunki techniczne projektowania

2.1 Plan

Ciagi piesze mogq przebiega¢ wzdtuz ulicy, lub jako autonomiczne drogi dla pieszych , to jest bez powigzan i réwnolegtego
prowadzenia z ciggami komunikacji kotowej. Ciagi piesze powinny zapewniaC jak najkrotsza drogq dojscia, jednakze z

poszanowaniem zasad kompozycji i estetyki.

W planie ciggi piesze skladajg sie przede wszystkim z odcinkdw prostych. tuki sg wprowadzane gtownie ze wzgledéw
estetycznych, gdy uktad ciggdw pieszych jest dostosowywany do tukéw krawedzi jezdni. Na skrzyzowaniach chodnikéw z

uwagi na poruszanie si¢ 0sob na wozkach inwalidzkich i 0s6b z wdzkami dziecigcymi, powinny by¢ stosowane wyokraglenia

2.2 Profil poprzeczny
Pochylenie poprzeczne ciggdw pieszych ma zapewnia¢ odprowadzenie wody opadowej i powinno by¢ dostosowane do
wymagan pieszych poruszajacych sie na woézkach i oséb majgcych inne ograniczenia ruchowe (np. poruszajacy sie o

kulach, z laskami). Zaleca si¢ stosowanie spadkow poprzecznych nie wiekszych niz 2,0%, a nawet nie wiekszych niz 1%.

Szczegolnie niekorzystne jest taczenie maksymalnych pochyler poprzecznych z duzymi pochyleniami podtuznymi. Zagraza

to bezpieczenstwu pieszych, ktdrzy sg wéwczas narazeni na utrate rownowagi lub kontroli nad wézkiem inwalidzkim.

Jezeli warunki terenowe wymagajq zastosowania wigkszego pochylenia poprzecznego (np. w zwigzku z réznicg wysokosci

pomiedzy chodnikiem a budynkiem), rekomenduje sie stosowanie jednego z ponizszych rozwigzan:

1) Podniesienie kraweznika na taka wysoko$¢, aby caty pas przeznaczony dla pieszych (pomiedzy krawedzig jezdni a
budynkiem) miat pochylenie poprzeczne < 2%. Rozwigzanie to mozna zastosowac zaréwno do waskich, jak i szerokich

chodnikéw. Wysoki kraweznik (o wysokosci powyzej 0,16 m) bedzie jednak utrudniat wykonanie rampy kraweznikowej
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oraz funkcjonowanie parkowania réwnolegtego na jezdni (z uwagi na otwieranie drzwi), zapewniajac jednoczes$nie

dobrg ochrone przestrzeni pieszej przed samochodami.
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Rys. 1. Rozwigzanie pochylenia poprzecznego pasa ruchu pieszego z podniesieniem
kraweznika.

2)  Stosowanie wigkszych pochylen w strefach przylegtych do pasa ruchu pieszego (maksymalnie 1:12 - 8,3%) z

pozostawieniem pochylenia pasa ruchu pieszego nie wiekszego niz 2%.
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Rys. 2. Rozwigzanie pochylenia poprzecznego pasa ruchu pieszego ze zwigkszonymi
pochyleniami paséw sasiednich.

3)  Stosowanie na krétkich odcinkach wiekszych pochylen na czesci pasa ruchu pieszego (maksymalnie 1:25 - 4%), ale z

zapewnieniem pochylenia 1:50 na co najmniej 1 m szeroko$ci tego pasa.
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Rys. 3. Rozwigzanie pochylenia poprzecznego pasa ruchu pieszego z czesciowym
stosowaniem wiekszych pochyleri.
4)  Modernizowanie wej$¢ do budynkéw przez zastepowanie schodéw rampami. Rampy, ktérych pochylenie podtuzne
przekracza 2% nie powinny wchodzi¢ w skrajnie pasa ruchu pieszego. W przypadku waskich chodnikéw mozna

rozwaza¢ budowe ramp obejmujacych catg szerokos¢ pasa ruchu pieszego.

2.3 Profil podtuzny
2.3.1 Zasady ogoine

W ksztattowaniu profilu podtuznego ciggoéw pieszych nalezy:

— stosowac pochylenia podtuzne < 5%, przy czym w przypadku pochylenia powyzej 3% powinny byé zapewnione
miejsca odpoczynku, w postaci odcinkdw prostych o matym pochyleniu; czesto$¢ lokalizacji miejsc odpoczynku
zalezy od pokonywanej roznicy wysokosci; rekomenduje sie aby miejsca odpoczynku byly lokalizowane po
pokonaniu 0,75 m wysoko$ci, wedtug tabeli 5.1,

— maksymalne pochylenie nie powinno by¢ wigksze niz 8%,

ERBSOE CalpOCRYEIL SR CedpoeryTiky
(edcarmak T man DI::::!;:E":\Q'T I-!'."';I"EJ.J miFL. poGipkeem
peodhadmyem) cadcmek 2 pochylieniem pasdhat )

>3%

Rys. 4. Rozwigzanie pochylenia podiuznego z pochyleniem > 3%.
Tabela 1. Rekomendowane odlegtosci pomiedzy miejscami odpoczynku przy réznych
warto$ciach pochylenia podiuznego.
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Pochylenie podiuzne 4% | 5% | 6% | 7% | 8%"
Odlegtosci pomiedzy miejscami odpoczynku | 19m | 15m | 13m | 11m | 9m
*odcinki o pochyleniu >5% powinny spetnia¢ warunki jak dla pochyini

unika¢ stosowania schoddw, pochylni, wind oraz innych urzadzen na rzecz tagodnych pochylen (< 5%),
stosowac pochylnie (ew. schody i windy), gdy pochylenie podiuzne przekracza 5%, ale z zapewnieniem odcinkéw
0 matym pochyleniu umozliwiajagcym odpoczynek,

unika¢ zmian pozioméw na ditugosci ciggu pieszego,

unika¢ stosowania pojedynczych stopni,

stosowa¢ spoczniki na gérze i dole kazdej pochylni oraz schodéw,

umieszczac schody i pochylnie w taki sposob, aby nie zaweza¢ minimalnej szerokosci pasa ruchu pieszego,

stosowa¢ oznaczenia ostrzegawcze w miejscach, w ktérych nastepuje zmiana poziomu; np. w formie paséw
ostrzegawczych utozonych 0,25 m od krawedzi rozpoczynajacej oraz konczacej bieg pochylni; lub schodow;
zasada ta dotyczy réwniez spocznikdw.
min. 25cm
- -

min, 25¢cm
il —

Rys. 5. Oznaczenia ostrzegawcze w migjscach zmiany przekroju.

Szeroko$¢ uzytkowa schoddw i pochylni (mierzona miedzy wewnetrznymi krawedziami balustrad, a w wypadku $cian

ograniczajacych schody - miedzy mocowanymi do nich poreczami, powinna by¢ dostosowana do natezenia ruchu pieszych i

do szerokosci pasa ruchu pieszego.

W sytuaciji, gdy ciag pieszy na diuzszym odcinku ma duze pochylenie podtuzne nalezy:

232

unika¢ jednoczesnego stosowania maksymalnych warto$ci pochylenia poprzecznego i podtuznego oraz minimaline;
warto$ci szerokosci pasa ruchu pieszego,

zapewnic jak najwieksza szeroko$¢ pasa ruchu pieszego; upewnia to poruszajacych sie wolniej, ze mogg by¢ fatwo
wyminigci; pozwala tez osobom na wozkach porusza¢ sie zygzakiem i redukowa¢ wpltyw pochylenia (przy czym

wydtuza sie catkowita dtugo$¢ podjazdu),
w miare mozliwo$ci zapewni¢ miejsca do odpoczynku z tawkami i miejscem dla wozkow,
rozwazy¢ mozliwos¢ instalowania poreczy i lin umozliwiajacych trzymanie si¢ i ew. podcigganie,

stosowa¢ oznakowanie informujace o rozpoczynajacym sie duzym pochyleniu, ze wskazaniem mozliwo$ci
skorzystania z alternatywnej drogi o mniejszym pochyleniu.

Pochylnie

Pochylnie powinny by¢ organizowane przy zatozeniu:

szeroko$ci uzytkowej nie mniejszej niz 1,2 m;
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— maksymalnego pochylenia podiuznego jak w tabeli 2 i na rysunku 6, przy czym rekomenduije sie nie przekraczanie

8% pochylenia,
Tabela 2. Nachylenie pochylni w zalezno$ci od réznic wysokosci.
Rdznica wysokosci Maksymalne nachylenie (pod zadaszeniem)
do 15 cm 15% (maks. 15%)
15-50 cm 8% (maks. 10%)
powyzej 50 cm 6% (maks. 8%)
rrax. 6%
2= (pod Zadaszereem max. B%) )
T 0% Il

(pod zadaszetiem max. B5%) ;
man. S0 om

mia, 1.50m man. 5,0 i, 180 o, 'S0 mn, 1.50m
- - - -
mram. &l
(pod Fadisrenem mac 10°%)
| i
| 15 - Slcm
— T
o 15% | H
| max. 15cm

Rys. 6. Rozwigzania pochylni w zalezno$ci od réznic wysokosci terenu.

— pochylenia poprzecznego < 2%,
— diugosci pojedynczego biegu pochyini < 9 m; gdy dtugo$¢ pochylini jest wieksza niz 9 m, to nalezy jg podzieli¢
na krétsze odcinki przedzielone posrednimi spocznikami w celu zapewnienia pieszym miejsca odpoczynku oraz

zwolnienia zjazdu osobom poruszajacym sie na wézkach; spoczniki powinny spetniaC nastepujgce warunki:

. dtugos¢ nie mniejsza niz 1,5 m,
. szeroko$¢ nie mniejsza niz szeroko$¢ biegu pochyini,

. jezeli na spoczniku nastepuje zmiana kierunku, nalezy zapewnié¢ powierzchnie manewrowg o minimalnych

wymiarach 1,5m x 1,5 m,
. kazdy odcinek pochylni powinien rozpoczynac sie i koficzy¢ spocznikiem,
. pochylenie poprzeczne spocznika nie powinno by¢ wieksze niz 2%.

Pochylnie powinny by¢ wyposazone w obrzeza o wysokosci minimum 7 cm. Po obu stronach pochylni powinny byé
instalowane porecze. Odstep miedzy poreczami powinien wynosi¢ od 1 m do 1,10 m. Porecze powinny by¢ podwéjne
i instalowane na dwdch wysokos$ciach: 90 cm i 75 cm od poziomu pochylni. Porecze na poczatku i koncu pochylni, a jezeli
porecz nie jest kontynuowana na spocznikach, takze na kofcu i poczatku kazdego biegu, powinny by¢ przediuzone
co najmniej 0 30 cm poza bieg pochylni. Porecze przy pochylniach powinny by¢ réwnolegte do nawierzchni. Cze$¢ chwytna
poreczy powinna mie¢ $rednice 3,5 — 4 cm. Odleglo$¢ czesci chwytnej poreczy powinna znajdowaé sie minimum 5 ¢cm od

$ciany badz innej przeszkody. Cze$¢ chwytna poreczy powinna by¢ umieszczona w sposdb uniemozliwiajacy jej obracanie.
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233  Schody
Szeroko$¢ uzytkowa schoddw powinna by¢ nie mniejsza niz 1,20 m. Do tej szeroko$ci powinna by¢ dostosowana szeroko$é

pasa ruchu pieszego. Pozostate parametry powinny by¢ nastepujace:

- pochylenie poprzeczne < 2%,

— liczba stopni w biegu schodéw nie mniejsza niz 3 i nie wigksza niz 10,

— wysokos¢ stopnia nie wigksza niz 17,5 cm, a szeroko$¢ od 30 cm do 35 c¢m, przy czym 2 h + s = 60 ¢cm do 65 c¢m,
gdzie h oznacza wysokos¢, a s — szerokos¢ stopnia.

234  Roéznice wysokosci

Nalezy dazy¢ do catkowitego eliminowania réznic wysoko$ci (progow) wystepujacych wzdiuz pasa ruchu pieszego,
pomiedzy pasem ruchu pieszego a sasiadujacymi pasami wykorzystywanymi przez pieszych (pas przy budynku, pas
techniczny, pas z funkcjami spotecznymi i kulturowymi).

W przypadku modernizacii, gdy nie jest mozliwe catkowite zlikwidowanie progdéw, mozna stosowa¢ nastepujace rozwigzania:

— gdy réznica wysokosci < 1 cm - dopuszcza si¢ pozostawienie progu,
— gdy roznica wysoko$ci miesci sie w przedziale od 1 do 2 cm — zaleca sie zastapienie progu klinem o spadku 1:2
(50%),

—  gdy réznica wysokosci > 2 cm — zaleca sie zastapienie progu spadkiem o maksymalnym pochyleniu 1:12 (8,3%).

2.4 Ciagi piesze w przestrzeni ulicy
Bezpieczne i wygodne korzystanie z ciggdw pieszych wymaga:
— segregowania ruchu pieszego od intensywnego i odbywanego z duzg predkoscig ruchu samochodowego i

intensywnego ruchu rowerowego,

—  zapewnienia szerokosci uzytkowej, catkowicie wolnej od przeszkad,

— zabezpieczenia ruchu na czas remontow i przebudéw,

- odpowiedniego zabezpieczenia w miejscach szczegoinych, np. w rejonie szkot.
Stopien segregacji ruchu pieszego od ruchu samochodowego i rowerowego powinien wynika¢ z funkcji ulicy/placu i powinien
by¢ zwigzany z intensywnoscig i predkoscig ruchu. Zasady rozwigzywania ruchu pieszego i sytuowania ciggéw pieszych w

stosunku do jezdni i drég dla rowerdw przedstawiono w punkcie 3, takze w kontekscie wymagan okreslonych w przepisach

rozporzadzenia.

Generalnie nalezy dazy¢ do wyraznego podzielenia przestrzeni ulicy na strefy wykorzystywane przez pieszych i pojazdy.
Przypadki, w ktérych piesi wykorzystujg do ruchu przestrzern wspoing z samochodami i rowerami nalezy traktowac jako

sytuacje wyjatkowe i dopuszczalne pod warunkiem stosowania bezwzglednej zasady pierwszenstwa pieszych.

Wspdlne wykorzystywanie catej ulicy, lub jej czesci przez pieszych i pojazdy moze zachodzi¢, gdy:
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ulice majg charakter ciagéw pieszo-jezdnych, ciggdw pieszo-rowerowych czy stref zamieszkania, na ktérych ruch
pojazddw (i ich parkowanie) jest dopuszczony na zasadach wyjatku; ruch z predkoscig dopuszczalng nie wigkszg
niz 20 km/h,

obszar funkcjonuje jako ,Strefa zamieszkania” (znak D-40), w ktorej obowigzujq szczegdlne zasady ruchu
drogowego (pieszy ma prawo korzystania z catej szerokosci drogi i pierwszenstwo przed pojazdami, ktére mogqg
porusza¢ sie z predkoscig dopuszczalng 20 km/h; dzieci do lat 7 mogg korzysta¢ z drogi bez opieki osoby
starszej).

Szczeg6lng uwage nalezy zwracaé na ochrone:

dzieci, osdb starszych i niepetnosprawnych, z zastosowaniem odpowiednich rozwigzan wspomagajacych
bezpieczenstwo tych grup uczestnikdw ruchu,

pieszych w tunelach i na mostach, gdzie z uwagi na ograniczong przestrzen, ciagi piesze sg czesto prowadzone
bezposrednio przy jezdni i mogg wystepowac¢ duze réznice predkosci pomigdzy ruchem kotowym a pieszym;
w takich przypadkach segregacje ruchu mozna wymusza¢ przez stosowanie petnych barier o wysokosci co
najmniej 1,00 m, oddzielajacych pieszych od krawedzi jezdni,

pieszych w sytuacjach nietypowych, np. podczas prowadzenia prac remontowo-budowlanych w  liniach
rozgraniczajacych ulicy (zapewnienie swobodnego i bezpiecznego przejscia bez konieczno$ci: zawracania,
przechodzenia po placu budowy jezdnia, czy tez przekraczania jezdni w niedozwolonym miejscu); w sytuacii
zajecia ciggu pieszego niezbedne jest zapewnienie miejsca na tymczasowy ciag pieszy, zastepujacy ciag zajety
oraz oddzielenia go od ruchu samochodowego.

W przypadku zbyt waskiego ciggu pieszego, utrudniajgcego mijanie sie oséb, zwlaszcza w przypadku mijania si¢ 0s6b na

wozkach inwalidzkich nalezy stosowac lokalne poszerzenia. Obszar poszerzenia powinien mie¢ szeroko$¢ co najmniej 1,75

m i dtugo$¢ 2,00 m (min. 1,50 m).

__Mmin. 1.5m (zalecane 2.0m)

\
e RN

EEE
odwn

T —

min. 1.75m

N -~

Rys. 7. Schemat rozwigzania poszerzenia ciggu pieszego umoZzliwiajgcego mijanie sie
0S06b na wozkach inwalidzkich.

2.5 Ciagi piesze i ruch pieszy na placach

Organizacja ruchu pieszych na placach miejskich zalezy od charakteru placu (wielko$ci, sposobu zagospodarowania jego

otoczenia, aktywnosci funkcji spotecznych i kulturowych), znaczenia komunikacyjnego (lokalny z matg intensywnoscig ruchu
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samochodowego, lokalny z elementami wezta transportu zbiorowego, rozlegty z intensywnym ruchem pojazdéw i Srodkéw

transportu zbiorowego itp.) oraz intensywnosci i charakterystyki ruchu pieszego.
Z punktu widzenia charakteru placu mozliwe sg 4 podstawowe warianty:

—  plac zwarty z funkcjami ustugowo-handlowymi, aktywne funkcje spoteczne i kulturowe,

— plac rozlegly z funkcjami ustugowo-handlowymi, aktywne funkcje spoteczne i kulturowe,
- plac zwarty z funkcjami biurowo-ustugowo-handlowymi, stabo aktywne funkcje spoteczne i kulturowe,

—  plac rozlegty z funkcjami biurowo-ustugowo-handlowymi, stabo aktywne funkcje spoteczne i kulturowe.

Pod wzgledem komunikacyjnym mozliwe sg 4 podstawowe warianty:

plac pieszo-rowerowy — strefa piesza wyznaczona na catej powierzchni placu (ruch mieszany, lub z zaznaczeniem

ciggéw rowerowych),

plac pieszo-rowerowy z transportem zbiorowym (autobus/tramwaj) i z ruchem samochodowym na zasadach

wyjatku — strefa piesza na powierzchni placu,

plac z ruchem samochodowym i transportem zbiorowym — strefa piesza szeroka, ale na obwodzie,

plac z intensywnym ruchem samochodowym i transportem zbiorowym — strefa piesza waska, na obwodzie.

Z punktu widzenia ruchu pieszego moZliwe sg 3 podstawowe warianty:

—  ruch pieszych zwigzany z funkcjami placu,

— ruch pieszych zwigzany z funkcjami placu i funkcjami wezta komunikacyjnego,
—  ruch pieszych zwigzany z funkcjami placu, wezta komunikacyjnego i tranzytem (gdy plac jest potozony na waznym
ciaggu komunikacyjnym).
Z punktu widzenia organizacji ruchu pieszego oznacza to nastepujgce warianty rozwigzania:

A udostepnienie catej lub czesci przestrzeni placu dla ruchu pieszego z zabezpieczeniem pojedynczych obiektow i

urzadzen lub stref placu z uwagi na ruchu oséb niepetnosprawnych
B  jw., ale z dodatkowym wyznaczeniem pasdw ruchu pieszego na wybranych kierunkach,

C  zwyrazng segregacjg ruchu i rozdzieleniem ruchu pieszych na ciggach komunikacyjnych w zwigzku z funkcjami

placu.



Zatacznik Nr 3: Standardy projektowania i wykonywania drog dla pieszych w m.st. Warszawie strona 15/70
ROZDZIAt ,Warunki techniczne projektowania”

Rys. 8. Plac ze swoboda ruchu pieszego na cafej lub czesci powierzchni i punktowym
zabezpieczeniem wybranych stref, obiektéw i urzgdzen — wariant A.

Rys. 10. Plac z segregacjg ruchu tranzytowego i zwigzanego z placem — wariant C

Zabezpieczenie wybranych stref placu, pojedynczych obiektdw i urzadzeri powinno by¢ wykonywane w taki sam sposéb, jak
w przypadku réznicowania pasow funkcjonalno-uzytkowych, zwtaszcza z zastosowaniem roéznych rodzajow nawierzchni
(powierzchnia placu z ptyt chodnikowych, zabezpieczenia z drobniejszych elementéw, np. z kostki) oraz rozwigzan
dodatkowo zabezpieczajgcych ruch oséb niepetnosprawnych.
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2.6 Ciagi piesze w rejonie zjazdow

W obszarze centrum miasta (strefa | wg SUIKZP) zjazdy publiczne i indywidualne powinny by¢ podporzadkowane ciggom
pieszym. Zjazdy powinny w mozliwie maty sposob ingerowa¢ w przestrzen przeznaczong dla pieszych, a zwtaszcza w pasy
ruchu pieszego. Nawierzchnia na zjedzie powinna wyraznie odr6znia¢ sie od nawierzchni pasa ruchu pieszego, ale powinna

by¢ dostosowana do koncepciji urzagdzenia ulicy.

Pochylenie zjazdéw powinno by¢ dostosowane do pochylenia poprzecznego ciggéw pieszych i w miare mozliwosci nie
powinno by¢ wieksze niz 2,0%. W przypadku wigkszych pochylen podtuznych na wjezdzie, mogacych wplywa¢ na

pochylenie poprzeczne pasa ruchu pieszego mozliwe sg rozwigzania jak na rys 11-14.

Poza centrum ciag pieszy krzyzujacy sie ze zjazdem powinien by¢ rozwigzywany indywidualnie, ale ze szczegdlnym

uwzglednieniem potrzeb ruchu pieszego (wyniesienie ciggu pieszego, progi, sygnalizacja itp.)

Rys. 11. Rozwigzanie zjgzd'u z sgerokim ROGRRRRGR PR e
ciggiem pieszym. WW//// / _____________ o

Gdy ciag pieszy jest szeroki, tj. jest mozliwo$¢

RS s SL < C
:__J-__J.:z{'_:,—'.__z._/{,—'}// _" _.-'-L ':_"_"' 't\ T
zorganizowania w jego granicach pasa ruchu
pieszego (min. 1,00 m, rekomendowane 1,75 m) i

zjazdu, to pochylenie zjazdu w obrebie pasa

ruchu pieszego powinno wynosi¢ max. 2%. W

pozostatej czesci ciggu pieszego pochylenie ulice
Zjazdu moze byC wieksze. W takiej sytuacii
rekomenduje sie dostosowanie zwezenia do
przebiegu pasa ruchu pieszego i zabezpieczenie

granicy pochylenia.

Rys. 12.  Rozwigzanie zjazdu gdy jest pas
zieleni.

Gdy zjazd przecina cigg pieszy i pas zieleni w )AQAQ

obrebie pasa ruchu pieszego (min. 1,00 m,

rekomendowane 1,75 m) pochylenie zjazdu
powinno wynosi¢ 2%. Wigksze pochylenie zjazdu
powinno by¢ organizowane w obrebie pasa

zieleni. : ulica
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Rys. 13.  Rozwigzanie zjazdy z oc{gieciem
ciggu pieszego.
Gdy brak jest mozliwosci zmiany pochylenia
zjazdu mozna stosowa¢ odgiecie ciggu pieszego
stuzace ominieciu zjazdu. Rozwigzanie do
stosowania wyjatkowo ze wzgledu na wydtuzenie

pasa ruchu pieszego o optymalnych parametrach

(2% pochylenia poprzecznego).
Rozwigzanie takie wymaga zajecia powierzchni

terenu w rejonie zjazdu.

Rys. 14. Rozwigzanie zjazdu z
wykorzystaniem jezdni.

Korekta  pochylenia  zjazdu nastepuje z

wykorzystaniem czesci jezdni. Rozwigzanie takie
mozna zastosowaC¢ wyjatkowo w przypadku
wystepowania parkowana na jezdni. Dodatkowe

| G B e e

uwarunkowania moga  by¢ zwiazane z : S lfumnw{frmggpﬁmmm A

zapewnieniem  odpowiedniego  odwodnienia  Fiorcrn e
' ¢ ulica

(wpusty po obu stronach rampy).
W przypadku waskich chodnikéw i duzej liczby
zjazdow nalezy rozwazac taczenie ciggu pieszego

i jezdni w cigg pieszo-jezdny.

2.7 Przejscia dla pieszych

271 Przejscia dla pieszych - szczegoly lokalizacji

Przejscia dla pieszych sa miejscami szczegoinymi ze wzgledu na krzyzowanie sie ruchu pieszego z ruchem samochodowym
i zwigzany z tym wysoki stopien zagrozenia bezpieczenistwa pieszych. Mozliwos¢ bezpiecznego i dogodnego przejscia przez
jednie, w obrebie miast jest podstawowym warunkiem dostepnosci komunikacyjnej obiektéw i przestrzeni publicznych.

Gestos¢ przejs¢ dla pieszych, zwlaszcza w centrum miasta, powinna wynikaé z uktadu ciggéw komunikacyjnych i rozwigzan

weztéw transportowych. Lokalizacje przejs¢ dla pieszych powinny spetnia¢ dwa warunki:

— funkcjonalno$ci (przejécie powinno stanowi¢ kontynuacje ciggu pieszego lub element uktadu ciggéw pieszych
w obrebie skrzyzowania/wezta komunikacyjnego, zapewniajac mozliwie najwiekszg bezposrednios¢ potaczen),

— bezpieczenstwa (przez zapewnienie odpowiednich warunkéw widoczno$ci, minimalizowanie dtugosci przejscia).

Przejscia dla pieszych tzw. bezkolizyjne (podziemne, nadziemne) powinny by¢ stosowane wtedy, gdy:

— wynika to z naturalnego uksztattowania terenu i uksztattowania ciagu pieszego (np. ciag pieszy przebiega nad
droga w wykopie),

— cigg pieszy przecina ulice wysokiej klasy, ktora prowadzi intensywny ruch samochodowy o duzych predkosciach
(> 50 km/h),
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— ciag pieszy przecina wazna linie kolejowg lub rzeke.

Przejscie bezkolizyjne powinno by¢ dostepne dla wszystkich uzytkownikéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem tatwosci

pokonywania réznic poziomdw (zastosowanie pochylni o tagodnym spadku, schodéw, schodéw ruchomych, wind itp.).

W przypadku przej$¢ dla pieszych w poziomie terenu, decyzja o zlokalizowaniu przejscia powinna by¢ poprzedzona analizg
wptywu na warunki ruchu komunikacji zbiorowej i indywidualnej oraz bezpieczenstwa, w szczegoinosci analiza warunkéw
widocznosci. Celem powinno by¢ sprawdzenie, czy w polu widzenia pieszych dochodzacych do przejécia i w bezposrednim
sasiedztwie przejécia nie ma przeszkod trwatych (np. budynki, kioski, drzewa) lub tymczasowych (np. w zwigzku z
wyznaczonymi miejscami do parkowania, ustawionymi reklamami), ktére mogtyby utrudniaé pieszym obserwowanie innych
uczestnikéw ruchu. Podobne sprawdzenie powinno byé wykonane w odniesieniu do kierujgcych pojazdami, tak aby
zapewniona byta widoczno$¢, gwarantujgca dostrzezenie pieszych zblizajacych sie do przejscia i bedacych na przejsciu
(pieszy stojacy przy przejsciu, metr od krawedzi jezdni powinien by¢ w kazdych warunkach atmosferycznych dobrze
widoczny przez kierujacych pojazdami, z odlegtosci, ktora bedzie wieksza od drogi hamowania pojazdu oraz drogi przebyte;
w czasie reakcji kierujacego po zauwazeniu pieszego). Pozadane jest aby kat kierunku przejscia dla pieszych w stosunku do
kierunku ruchu pojazdéw wynosit ok. 90 stopni.

Wynikiem takiej analizy powinna by¢ decyzja o zlokalizowaniu przejscia, z ew. zobowigzaniem do usuniecia przeszkéd
ograniczajacych widoczno$¢ (rekomendowane) lub decyzja o przeniesieniu przejscia dla pieszych w inne miejsce

(wyjatkowo).

Przy sprawdzaniu widocznosSci nalezy przyja¢ wysokos¢ pieszego rowng 1,00 m z uwagi na dzieci i osoby na wozkach

inwalidzkich.

W zwigzku z ograniczeniami widocznosci wynikajacymi z uwarunkowan geometrycznych drogi, w celu zachowania

bezpieczenstwa ruchu, przejscia dla pieszych nie powinny by¢ lokalizowane:

— na tukach pionowych wypuktych, zwtaszcza przy duzej wartosci pochylenia podituznego niwelety i matej warto$ci
promienia tuku,

— natukach poziomych o duzej wartosci kata zwrotu i matej warto$ci promienia tuku,

— na spadkach podtuznych o duzym nachyleniu, co jest szczegdlnie niekorzystne w okresie jesienno-zimowym, kiedy
to kierujacy pojazdami mogg mie¢ trudno$ci z zatrzymaniem pojazdu na oblodzonej i zasniezonej jezdni, a czego

pieszy moze nie wzig¢ pod uwage,

— w miejscach, gdzie kierujacy pojazdami w sposdb szczegoiny koncentrujg sie na wykonywaniu manewrdw, (jak
Zmiana pasa, wigczanie sie) i na ruchu innych pojazdéw (np. odcinki zmiany pasa ruchu, zwalniania lub za koricem

pasa wigczania) i moga nie zauwazy¢ pieszych.

W przypadku przejs¢ przez jezdnie organizowanych na przedtuzeniu ciggéw pieszych o charakterze rekreacyjnym, powinny
by¢ stosowane dodatkowe zabezpieczenia, w taki sposdb, aby piesi odczuli i zauwazyli zmiang charakteru
zagospodarowania przestrzennego, zmienili swoje zachowania i zwigkszyli ostrozno$¢ (np. przez stosowanie barier
odgradzajacych cigg pieszy od jezdni, przesuniecie osi przejscia wzgledem osi ciggu pieszego, aby wzrok pieszego byt
kierowany w strone nadjezdzajacych pojazdow).

Nalezy podkreslic, ze niekorzystne rozwigzania funkcjonalne mogaq pogarsza¢ poziom bezpieczenstwa ruchu. Zbyt mata

gestos¢ przejs¢ dla pieszych wzdiuz ulicy, zbyt duze odsuniecie przejs¢ dla pieszych od skrzyzowania, czy tez usytuowanie
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przejScia nie w 0si ciggu pieszego, moze prowokowa¢ do przechodzenia przez jezdnie w miejscach nieoznaczonych i

niewtasciwie zabezpieczonych pod wzgledem widocznosci.

W rejonie skrzyzowan, usytuowanie przej$¢ dla pieszych powinno bra¢ pod uwage dodatkowe uwarunkowania zwigzane

z ruchem samochodowym, {j..

— Zzapewnienie miejsca na zatrzymanie co najmniej jednego samochodu na wylocie ze skrzyzowania przed
przejSciem dla pieszych (tak aby pojazd mégt zjechac ze skrzyzowania i nie blokowat jego powierzchni; wigze sie
to zwykle z niewielkim (ok. 5 — 6 m) odsunieciem przejscia od wylotu skrzyzowania; wieksze odsuniecie jest
niewskazane z uwagi na bezpieczenstwo pieszych (ryzyko rozpedzania si¢ samochodéw);

— zapewnienie mozliwosci prostopadtego ustawienia samochodu w stosunku do przejscia (po skrecie w prawo) z

uwagi na lepszg widoczno$¢ przejscia przez kierujgcych pojazdami.

Analiza usytuowania przej$¢ dla pieszych z punktu widzenia ich funkcjonalno$ci i bezpieczenstwa powinna by¢ podieta takze
w odniesieniu do przej$¢ juz funkcjonujgcych i powinna byé okresowo powtarzana (np. raz w roku), w celu sprawdzenia czy
nie nastapity zmiany wymagajace interwencji (np. zastanianie pola widocznosci).
2.7.2  Szerokos¢ i dlugos¢ przejscia dla pieszych
Szeroko$¢ przejScia wyznaczonego w poziomie jezdni nie powinna byé mniejsza niz 4,0 m. Szeroko$¢ bezkolizyjnego
przejscia dla pieszych nie powinna by¢ mniejsza niz: 3,0 m - jezeli jest to przejscie nadziemne i 4,5 m - jezeli jest to przejscie
podziemne.
Zwiekszanie szerokosci przejScia powinno by¢ uzaleznione od natezenia ruchu pieszych oraz uwarunkowan zwigzanych
Z organizacjg ruchu i ograniczeniami terenowymi.
Z punktu widzenia pieszego, podjecie decyzji 0 wejsciu na jezdnie, a nastepnie czas przebywania na jezdni, w duzej mierze
zalezy od dtugosci przejécia. Im diuzszy jest czas przebywania pieszego na jezdni, tym wieksze jest ryzyko zaj$cia
zdarzenia. Nalezy zatem dazy¢ do ograniczania (minimalizowania) dtugo$ci przej$¢ przez jezdnie. W centrum miasta, ale
takze poza nim, na ulicach klas Z, L i D powinno to oznacza¢ dziatania polegajace na:

— ograniczaniu szerokosci jezdni,

— ograniczeniu szeroko$ci paséw ruchu,

— stosowaniu mozliwie najmniejszych promieni skretu na skrzyzowaniu,

— stosowaniu wysunie¢ — poszerzen chodnika w sytuacji, gdy wzdtuz krawedzi jezdni wystepuje pas do parkowania

rownolegtego,
— stosowaniu azyli, umozliwiajgcych przekraczanie jezdni w dwdch etapach i skupianie uwagi na jednym kierunku
ruchu.

Szerokos$¢ przejscia dla pieszych powinna by¢ wielokrotnoscig 2 m.

ll

|

Rys. 15.  Przyktad uspokajania ruchu na ulicy ze zwezeniem szerokosci jezdni i
skroceniem diugosci przejscia dla pieszych.
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2.7.3  Przejscia dla pieszych z sygnalizacja Swieting

W strefach ruchu uspokojonego (predko$é¢ dopuszczalna < 30 km/h) nie rekomenduje sie wyznaczania przejéé¢ przez
jezdnie. Przekraczanie jezdni powinno nastepowaé¢ w dowolnym miejscu, przy czym z uwagi na osoby niepetnosprawne
nalezy wyznaczaC miejsca przechodzenia przez jezdnie wyniesione do poziomu chodnika, podkre$lone nawierzchnig

charakterystyczng dla ciggu pieszego, wyposazone w systemem informacyjny dla o0sdb niewidomych i stabo widzacych.

Przejécia dla pieszych bez sygnalizacji powinny by¢ wyznaczane na ulicach o predko$ci dopuszczalnej > 30 km/h i < 50
km/h, pod warunkiem, Ze ich szeroko$¢ nie bedzie wigksza niz 7 m (lub dwa pasy ruchu), bedzie dobrze o$wietlone i
ewentualnie wyposazone w azyl dla pieszych.

Sygnalizacja $wietina na przej$ciach dla pieszych powinna by¢ stosowana, gdy:

- przejcie dla pieszych jest zlokalizowane w obszarze skrzyzowania sterowanego sygnalizacjg $wieting,

— wystepuje duze natezenie ruchu samochoddw i pieszych,
— wystepuje brak widocznosci,

— wystepuje zagrozenie bezpieczenstwa pieszych, zidentyfikowane na podstawie statystyk bezpieczerstwa ruchu
badz analizy potencjalnych zagrozen,

— przejscie jest potozone na odcinku ulicy z jezdnig o szeroko$ci wigkszej niz 7 m.
Zasady projektowania sygnalizacji $wietlnej okreslajg przepisy odrebne.

W poblizu szkdt, szpitali, zaktadow pracy chronionej itp. nalezy bra¢ pod uwage mozliwo$¢ wydtuzania czasu Swiatta
zielonego (np. chcac uwzgledni¢ zwiekszone wymagania zwigzane z ruchem 0s6b o ograniczonych mozliwosciach

ruchowych.

Sygnalizacje wzbudzane przez pieszych powinny stosowane przede wszystkim w miejscach gdzie natezenie pieszych jest
niewielkie, lub zmienne w ciagu dnia. Tam, gdzie natezenie ruchu pieszego jest duze (> 50 oséb/godzing), sygnalizacja
wzbudzana przez pieszych nie powinno byé stosowane, dotyczy to zwlaszcza przejs¢ dla pieszych w centrum miasta i

centrach dzielnicowych.

W przypadku stosowania systemu wzbudzania, pieszy powinien wiedzie¢, ze jego zgtoszenie zostato zarejestrowane
(np. poprzez pod$wietlenie przycisku i sygnat dzwigkowy). Przycisk uruchamiajacy sygnalizacje powinien by¢ na wysoko$ci
dostepnej dla pieszych poruszajgcych sie na wozku inwalidzkim: zgodnie z wiasciwymi przepisami $rodek przycisku nalezy
umieszczac nie wyzej niz 1,20m od poziomu chodnika.

Z uwagi na osoby niewidome, sygnalizacja $wietlna na przej$ciach przez jezdnie powinna by¢ wyposazona w sygnalizacje
dzwiekowa/wibracyjna. Sygnalizacja ta powinna byC zataczana przez uzytkownikéw pilotem lub przyciskiem. Przyciski
uruchamiajace sygnalizacje $wieting powinny by¢ w kolorze kontrastujacym z kolorem stupa, na ktdrym sie znajduja. Sygnat

dzwiekowy powinien wyraznie odréznia¢ si¢ od odgtosow otoczenia, jednoczes$nie nie bedac ucigzliwym dla uzytkownikéw.

274  Poziom przejsé dla pieszych
Nalezy dazy¢ do catkowitego eliminowania réznic wysokosci pomiedzy ciggiem dla pieszych (pasem ruchu pieszego)

a przejsciem. Wyjatkowo dopuszcza sie prog o maksymalnej wysokosci 2 cm.
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W przypadku przej$¢ przez jezdnie ulic klas G, Z i L bez uspokojenia ruchu, niweleta ciggu pieszego powinna by¢ zréwnana
z jezdnig (rampa na catej szerokosci przejscia), z zastosowaniem rozwigzan zabezpieczajacych (np. pasa ostrzegawczego).
W przypadku przej$¢ przez jezdnie ulic klas Z, L i D z uspokojeniami ruchu, zjazdéw publicznych i indywidualnych, niweleta
jezdni powinna by¢ dostosowana do niwelety ciggu pieszego. Rozwigzanie takie zapewni komfort pieszym oraz zwigkszy ich

widoczno$¢ na przejsciach dla pieszych.

W przypadku przejS¢ przez jezdnie wyniesionych do powierzchni ciggu pieszego konieczne jest zachowanie poziomu

chodnika na catej dtugosci przejscia.

Przeciecia ciagéw pieszych z ciggami rowerowymi powinny by¢ organizowane na tym samym poziomie (bez progow i
pochylni), przy zatozeniu podporzadkowania ruchu rowerowego ruchowi pieszych. W skrajnych przypadkach (duzy ruch
pieszych, duze predkosci rowerzystbw) moze by¢ uzasadnione stosowanie progéw spowalniajacych na drogach

rowerowych.
Rampy powinny zapewnia¢ mozliwos¢ pokonania roznicy wysokosci pomiedzy ciggiem pieszym a jezdnig zwlaszcza
osobom poruszajacym sie na wozkach inwalidzkich, przy czym zdecydowanie utatwiajg ruch takze pozostatym pieszym.

Scieki wzdtuz jezdni nie powinny utrudniaé przejazdu wozkiem.
Mozliwe sg dwa typy ramp: prostopadte i réwnolegte (rysunki 5.8-5.10). Ich zastosowanie zalezy od szerokosci chodnika.
Rampy kraweznikowe powinny posiada¢ nastepujace parametry:

— pochylenie < 1:12 (8,3%),
— szeroko$¢ rampy prostopadtej powinna by¢ taka, jak szeroko$¢ przejscia dla pieszych, przy czym nie powinna by¢

mniejsza niz minimalna szeroko$¢ pasa ruchu pieszego, tj. 1,00 m,
—  szeroko$¢ rampy rownolegtej powinna by¢ rowna szeroko$ci pasa ruchu pieszego.
Kazda rampa powinna posiada¢ spocznik na goérze i dole, o nastepujacych parametrach:

— w przypadku rampy prostopadtej: minimalna dtugo$¢ spocznika 1,20 m, minimalna szerokos¢ spocznika 1,00 m
(taka jak rampy), maksymalne pochylenie poprzeczne spocznika 2,0%; ponadto, poniewaz w rampie prostopadte;
dolny spocznik znajduje sie w ulicy, na szerokosci rampy (przejcia dla pieszych) nie powinno by¢ pochylenia
podtuznego wiekszego niz 5,0%,

- w przypadku rampy réwnolegtej: minimalna dtugos¢ spocznika 1,50 m, szeroko$¢ taka jak rampy (ciagu pieszego);

maksymalne pochylenie poprzeczne spocznika w kazdym kierunku 2,0%,

- w sytuacji, gdy z boku rampy kraweznikowe] znajduje sie chodnik, a nie ma barierek lub innych zabezpieczen,
powinno sie stosowa¢ boczne nachylenie rampy, nie przekraczajace wartosci 10%.
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Rys. 16. Rampa kraweznikowa prostopadta stosowana przy odpowiedniej szeroko$¢
pasa ruchu pieszego — przypadek gdy konieczne jest boczne poszerzenie.
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Rys. 17.  Rampa kraweznikowa prostopadta stosowana przy odpowiedniej szeroko$ci
pasa ruchu pieszego - przypadek gdy nie jest konieczne boczne poszerzenie.

Rys. 18.  Rampa kraweznikowa rownolegfa, stosowana przy wezszych ciggach
pieszych.

W miejscach, gdzie ruch pieszych jest traktowany priorytetowo i/lub dazy sie do ograniczenia predkosci pojazdow i poprawy
bezpieczenstwa ruchu, rekomenduje sie organizowanie przej$¢ dla pieszych w poziomie ciggu pieszego. Wymaga to
lokalnego podwyzszenia poziomu jezdni do wysokosSci pasa ruchu pieszego. Zapewnia to podporzadkowanie ruchu

pojazdéw ruchowi pieszemu.
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Pozioma ptaszczyzna przejscia powinna mie¢ szeroko$¢ minimum 5,0 m, a ruch pieszych powinien odbywa¢ sie bez

S Y i

konieczno$ci pokonywania progow.
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Rys. 19. Przykiad organizacji przej$cia dla pieszych wyniesionego do poziomu ciggu
pieszeqo.
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Rys. 20. Przykfad skrzyzowania z wyniesionymi przejsciami dla; pieszych na wszystkich
wlotach.

W przypadku podporzadkowania wysoko$ci jezdni ciggowi pieszemu, przejécie dla pieszych nie musi by¢ wyznaczane za
pomocg oznakowania. Wowczas kierujacy pojazdami powinni ustepowaé pierwszenstwa pieszym znajdujacym sie na ciggu

pieszym (chodniku). Szeroko$¢ przejscia powinna by¢ dostosowana do szeroko$ci catego ciggu.
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Urzadzanie przejs¢ dla pieszych

Bezpieczenstwo i komfort korzystania z przej$¢ dla pieszych wymaga:

zapewnienia widoczno$ci na przejsciu dla pieszych z punktu widzenia pieszego dochodzacego do przejscia
i bedacego na przejsciu oraz kierujgcych pojazdami z punktu widzenia dostrzegalno$ci przejscia i pieszych,

ograniczania (minimalizacji) dtugo$ci przej$cia dla pieszych (w celu skrocenia czasu przekraczania jezdni),
dostosowania szeroko$ci przejscia do natezen ruchu pieszego w godzinach szczytu,

sterowania ruchem, w sytuaciji gdy duze natezenie pojazdéw utrudnia korzystanie z przejscia,

uwzglednienia w programach sygnalizacji Swietinej w poblizu szkdt, szpitali, zaktadéw pracy chronionej itp. potrzeb
0s06b 0 ograniczonych mozliwo$ciach ruchowych, tj. predkosci poruszania sie na poziomie 1,0 m/s,

stosowania urzadzen i elementdw zabezpieczajacych ruch oséb niepetnosprawnych (pasy ostrzegawcze, Sciezki
dojs¢, pochylnie, sygnalizacja dzwiekowa/wibracyjna itp.),

eliminowania ucigzliwo$ci zwigzanych z koniecznoscig pokonywania progéw i uskokéw tworzonych przez

krawezniki rozdzielajace poziom chodnikéw od jezdni,

zapewnienia dobrych warunkéw o$wietlenia.

Zapewnienie widoczno$ci na przejsciu dla pieszych wymaga stosowania organizacji ruchu gwarantujgcej ochrone
przejscia przed zastanianiem przez parkujace pojazdy. Oznacza to konieczno$¢ odsunigcia miejsc postoju i
parkowana pojazddw od przejécia dla pieszych na odlegto$¢ nie mniejszg niz 10 m. Gdy droga ma dwa kierunki
ruchu dotyczy to strefy przed i za przejéciem. Gdy droga ma jeden kierunek ruchu dotyczy to tylko strefy przed
przejsciem. Dodatkowo zgodnie z przepisami rozporzadzenia kierujacy pojazdami powinni mie¢ zapewniong
odlegto$¢ widocznosci powierzchni jezdni i przylegtego chodnika. Oznacza to, ze od strony najazdu samochodow
powierzchnia jezdni oraz obszar przylegty do jezdni przed przejsciem dla pieszych powinny by¢ catkowicie wolne
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od przeszkdd, w tym od parkujgcych pojazdéw. Spetnienie tych warunkéw wymaga stanowczych dziatan

egzekwujgcych zasady parkowania.

Zapewnienie funkcjonalno$ci i bezpieczenstwa korzystania (z uwzglednieniem wszystkich grup uzytkownikéw) wymaga
odpowiedniego urzadzenia otoczenia przejscia dla pieszych (strefy dojScia do przejscia i strefy wejscia na przejscie).

W strefie wejscia na przejscie piesi powinni:

— mie¢ zapewniong bezpieczng przestrzen oczekiwania — szerokos¢ dostosowang do natezenia ruchu i grup
uzytkownikow (przestrzen dla pieszych z wozkami); dotyczy to zardwno strefy wejscia z chodnika, jak i azylu,

—  by¢ ostrzegani o przekraczaniu granicy pomiedzy strefg bezpieczng (chodnik) i niebezpieczng (jezdnia),

— Dby¢ zabezpieczani przed nieostroznym wejSciem na jezdnie (w rejonie szkdt, w miejscach wystepowania

wypadkdw).

Ostrzezenia i zabezpieczenia powinny by¢ skierowane przede wszystkim do oséb starszych i niepetnosprawnych.

Granica pomiedzy chodnikiem i jezdnig powinna byé oznaczana za pomoca paséw ostrzegawczych, utozonych
w nawierzchni przed kazdym wejéciem na przejScie dla pieszych. Pasy ostrzegawcze powinny by¢ budowane z piyt
chodnikowych z elementami dotykowymi, na catej szerokosci przejscia. Pasy powinny mie¢ szeroko$¢ min. 0,50 m i powinny

by¢ uktadane w odlegtosci 0,3 m — 1,0m od krawedzi jezdni.

Pasy ostrzegawcze powinny by¢ stosowane takze na przejSciach przez torowisko tramwajowe i tramwajowo-autobusowe

i powinny by¢ uktadane przed i za wejSciem na torowisko.

Gdy przejscie dla pieszych znajduje sie przy tuku drogi, a wysoko$¢ kraweznika zostata obnizona do poziomu jezdni, wzdtuz
tuku powinny by¢ instalowane stupki blokujace (ustawione w odlegtosci 0,50 m od krawedzi jezdni), uniemozliwiajace postd

i parkowanie pojazdéw (z uwagi na zabezpieczenie widocznosci).

W celu zapewnienia komfortu i bezpieczenstwa przemieszczania sig, ciagi piesze w poblizu przejscia przez jezdnig powinny
by¢ wolne od przeszkdd. Z uwagi na osoby niewidome, doj$cia do przej$¢ oraz ciggi taczace poszczegdlne przejscia dla
pieszych powinny by¢ oznakowane specjalnymi pasami prowadzacymi z ptyt chodnikowych z rowkami. Pasy powinny
doprowadza¢ pieszych od linii zabudowy lub pasa ruchu pieszego do $rodka pasa ostrzegawczego, utozonego przed
wejsciem dla pieszych. Pasy prowadzace powinny by¢ uktadane w postaci jednego rzedu ptyt chodnikowych taczne;

szerokosci 50 cm.

Pasy ostrzegawcze, prowadzace i pola uwagi opisane sg szerzej w punkcie ,System prowadzenia oséb niewidomych”.
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{max wyso kot 0,02m)

pas prowadzacy

Rys. 22. Przyktad zabezpieczenia dojscia do przejscia dla pieszych w rejonie fuku.

2.7.6  Azyle na przejsciach dla pieszych

W przypadku dtugich przejs¢ przez jezdnie nalezy stosowac wyspy z azylami dla pieszych. W szczegélno$ci dotyczy to:

— odcinkow ulic, na ktdrych obowiazuje predko$¢ dopuszczalna > 30 km/h, a szerokos¢ jezdni przekracza 7 m,
— odcinkéw ulic, na ktérych w pasie dzielacym jest torowisko tramwajowe, tramwajowo-autobusowe lub jezdnia

autobusowa.

Nie nalezy wyznacza¢ przejs¢ dla pieszych bez wyspy z azylem lub bez sterowania ruchem na ulicach o trzech lub wigcej

pasach ruchu.

Wyspy z azylem zapewniajg mozliwo$¢ przekraczania jezdni w dwdch etapach. Utatwia to podjecie decyzji o wejsciu
na jezdnie (wymaga obserwacji pojazdéw nadjezdzajacych tylko z jednego kierunku ruchu) oraz pozwala na bezpieczne
zatrzymanie si¢ w oczekiwaniu na mozliwo$¢ przejscia przez pozostatg czes¢ jezdni. Wyspy wymuszajg takze zmniejszenie

predkosci pojazdéw i zwiekszenie ostroznosci u kierujgcych pojazdami.

Wyspy powinny by¢ wyznaczone kraweznikami, z wyraznym wyodrebnieniem ponad powierzchni¢ jezdni na wysoko$¢ 10 -
16 cm. Wyspy powinny by¢ usytuowane po obu stronach przejscia przez jezdnie, trwale zabezpieczajac pieszych przed
najechaniem przez pojazdy. Elementy skrajne wysp powinny byé wyposazone w punkty odblaskowe, poprawiajgce ich
widocznosé w ztych warunkach atmosferycznych i w nocy.

Azyl dla pieszych pomigdzy wyspami powinien zapewnia¢ dostateczng powierzchnie dla pieszych oczekujacych na wejscie

na jezdnie. Wymiary azylu powinny spetnia¢ nastepujace warunki:

szerokos$¢ azylu minimum 2,0 m;

szeroko$¢ przejscia dla pieszych w obrebie azylu min 4,0 m;
— minimalna dtugo$¢ wysp réwna 1,50 m;

- wysoko$¢ wysp (w stosunku do jezdni) 0,10 - 0,16 m.
- Wyspy azylu powinny by¢ wyraznie oznakowane oznakowaniem poziomym i pionowym. W przypadku

oznakowania poziomego:
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—  znak P-10 powinien by¢ stosowany na catej szeroko$ci jezdni z wytaczeniem powierzchni azylu;
— znak P-7b powinien by¢ stosowany na catej dtugo$ci azylu w celu wyznaczenia pasa skrajni;

— znak P-21 powinien by¢ stosowany jako oznaczenie powierzchni wytaczonej z ruchu (przed wyspa),

W przypadku oznakowania pionowego:

—  znaki C-9 ze stupkiem przeszkodowym U-7 powinny by¢ usytuowane po obu stronach azylu w taki sposob, aby nie
przestaniac pieszego stojacego w obrebie azylu (wysoko$¢ <1,00 m);

— znak D-6 powinien by¢ usytuowany po prawej stronie drogi, bezpo$rednio przed przejéciem dla pieszych.

W obszarze azylu nalezy zwrocic uwage na konieczno$¢ podkreslenia strefy wejscia na jezdnie. Oznacza to, ze
w nawierzchni azylu powinny by¢ instalowane pasy ostrzegawcze (z obu stron azylu) i ew. nawierzchnia azylu moze by¢
wykonana z innego materialu niz nawierzchnia jezdni. Rekomenduje sie instalowanie poreczy w obrebie azylu,
umozliwiajgcych przytrzymanie si¢ i odpoczynek osoby niepetnosprawnej, zwtaszcza w przypadku diugich przej$é lub
koniecznoSci oczekiwania na zmiang $wiatet. Porecze nie mogq ogranicza¢ widocznosci — maksymalna dopuszczalna
wysokos¢ 0,90 m.

Przyktady tworzenia azylu szeroko$ci 2 m (i szerszego) dla pieszych przedstawiono na rys. 23 i 24.

=2m

) min. 1.5m | 4m | miin. 1.5m

Rys. 24. Przyktad rozwigzania azylu o szeroko$ci min. 2 m.

Wyspy z azylem powinny by¢ budowane w sposéb trwaly (kraweznik betonowy z zabrukowaniem) lub z elementéw
prefabrykowanych. Elementy prefabrykowane powinny byé wykonywane z tworzyw termoplastycznych pokrywanych masami

chemoutwardzalnymi o wysokiej odporno$ci na Scieranie, gwarantujgcymi zachowanie kolorystyki elementéw w dtugim
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okresie eksploatacji. Dodatkowo elementy skrajne wysp powinny by¢ wyposazane w punkty odblaskowe, poprawiajace

widocznosé w ztych warunkach atmosferycznych i w nocy. Zalecane kolory elementdw to:

—  powierzchnia elementéw wypetniajacych wyspy — czerwona lub Z6tta,

—  krawezniki wysp — biate lub biato-czerwone.

Stosowanie takich jaskrawych i kontrastujgcych koloréw powinno jednak by¢ kazdorazowo przeanalizowane w kontekScie

wartosci ulicy i jej potozenia w danej strefie i wptywu takiej barwno$ci na krajobraz otoczenia.

Nie nalezy stosowa¢ wysp z azylami dla pieszych wyznaczonych wyltgcznie za pomocg oznakowania poziomego.
Nie zapewniajg one odpowiedniego poziomu bezpieczefistwa pieszym oczekujgcym na mozliwo$¢ przekroczenia jezdni.
Jezeli na wyspach umieszczone sg elementy zieleni, to nie powinny one zastania¢ pieszych - nalezy unika¢ sadzenia drzew

i wysokich krzewow.

pas jezdni

pas parkowania —

chodnik

odgiecie

oznakowanis
ramga

— wysaoka

da peszych
powierzchnia
WyTIiesiona
pas
W Fal perig Ly
noslinose

Rys. 25.  Przykiad wyniesionego przejscia dla pieszych z wyspy z azylem w powigzaniu
ze $rodkami uspokojenia ruchu [1]
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PRIESECIE DLA PIESZYCH Z AZYLEM

ZAHRIVIVIENIE TORU JAZDY

CIAGE FIESIE \
= =

o Em Em Em o Em

PAS DO
PARKOWANIA

CIAGI FIESZE

Rys. 26. Przyktady wysp z azylem w powigzaniu ze Srodkami uspokojenia ruchu.

W przypadku uspokojenia ruchu, mozliwe sg rozwigzania z waskim pasem dzielacym (np. w formie zabrukowania jezdni),
ktérego zadaniem jest zwezenie szeroko$ci jezdni i uniemozliwienie wyprzedzania. Pas ten nie moze by¢ wykorzystywany

do tworzenia azylu dla pieszych, gdy jego szeroko$¢ jest mniejsza niz 2m (rys. 27-28).

| min. 0.3m
| I

Rys. 27. Przyktad rozwigzania przejscia dla pieszych przecinajgcego pas dzielacy

szerokosci 1,5-2m.

e

=

-~
W

Rys. 28.  Przyktad rozwigzania przej$cia dla pieszych przecinajgcego pas dzielgcy
szerokosci< 1,5m.
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2.7.7  Sygnaly dzwiekowe i wibracyjne dla korzystajacych z przej§é¢
Nalezy dazy¢ do tego, aby sygnalizacja $wietina na przejSciach dla pieszych byla dostosowana do potrzeb os6b
niewidomych i niedowidzacych. Oznacza to konieczno$¢ wyposazenia tych przejs¢ w sygnalizacie dzwigkowg i/lub

wibracyjna.
W przypadku sygnalizacji dzwiekowej:

—  dzwiek sygnalizacyjny powinien prowadzi¢ niewidomego przez cafg jezdni¢ w danym kierunku,

—  sygnat prowadzacy powinien by¢ styszalny z kierunku przej$cia, z przodu lub tez z tytu, a nie z boku,

— sygnaty dzwigkowe powinny by¢ na tyle specyficzne i gtosne, aby ich rozpoznanie i prowadzenie nie stanowito

problemu.

Dzwieki emitowane przez urzadzenia sygnalizacyjne powinny by¢ zréznicowane w dostosowaniu do kolorow wysSwietlanych

sygnatow i projektowane zgodnie z wtadciwymi przepisami.

Sygnaty akustyczne (w czasie trwania $wiatta zielonego) powinny byC emitowane z wysoko$ci co najmniej 2,2 m.
W przypadku stosowana osobnego stupka wyposazonego w puszke z przyciskiem uruchamiajagcym sygnaty akustyczne,

wysoko$¢ ta powinna wynosi¢ 1,20 - 1,35 m (przy wysokosci stupka min.1,05m).
Sygnaly dzwiekowe powinny by¢ wspomagane:

— sygnalizatorami wibracyjnymi, emitujacymi takie same sygnaty, co dzwigkowe w postaci drgan na obudowie
urzadzenia;

— tabliczkami brajlowskimi z rozrysowanymi planami organizacyjnymi przej¢.

W miare mozliwosci nalezy stosowac sygnalizacje adaptacyjng, dostosowujacq site dzwigku do hatasu emitowanego przez
otoczenie, w tym ruch samochodowy. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami nie mozna instalowa¢ urzadzen nadajacych
sygnaty dzwiekowe, gdy odlegto$¢ od budynkdw mieszkalnych jest mata, np. przy chodnikach wezszych niz 3,5 m. Woéwczas

powinno sie stosowac sygnaty wibrujace.

Jezeli na przej$ciach pieszy sam wywotuje Swiatto zielone, wéwczas sygnalizator emitujacy dzwiek z puszki z przyciskiem
powinien mieC akustyczne potwierdzenie przyjecia zgtoszenia zamiaru przejécia przez jezdnie, w postaci dwéch sygnatow

akustycznych oddalonych od siebie w niewielkim odstepie czasu.
Dodatkowo, sygnaty dzwiekowe powinny by¢ stosowane:

— na przejsciach przez torowisko tramwajowe z zastosowaniem innej czestotliwo$ci sygnatu w zakresie
dopuszczonym przez przepisy niz na przejsciach bez torowiska,

—  w miejscach tymczasowych przeszkdd blokujacych trase przejscia.

2.7.8  Piesi wrejonie skrzyzowan
Rozwigzania skrzyzowan, zwlaszcza w centrum miasta, powinny uwzglednia potrzeby zwigzane z ruchem pieszych.

Uwzgledniajac uwarunkowania zwigzane z obstuga ruchu samochodowego i rowerowego) nalezy dazy¢ do:
— wyznaczania przejs¢ dla pieszych na wszystkich wlotach skrzyzowan,

— stosowania wysp z azylami dla pieszych w przypadku gdy wlot i wylot ze skrzyzowania majg wiecej niz dwa pasy

ruchu,
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— stosowania mozliwie zwartej formy skrzyzowan i o matej powierzchni, poniewaz ogranicza to zajetos¢ terenu i
utatwia sytuowanie przejs¢ dla pieszych blizej wlotow skrzyzowania i w osi ciggéw pieszych prowadzonych wzdtuz

ulicy; ogranicza takze dtugo$¢ przejs$¢ dla pieszych,

— stosowania rozwigzan jednoznacznych i zrozumiatych dla kierowcow jesli chodzi o oznakowanie i przebieg toréw

jazdy, tak aby zwiekszyC koncentracje kierujacych na punktach kolizji z ruchem pieszym,

- stosowania mozliwie matych (ale w dostosowaniu do gabarytéw pojazdéw) promieni tukéw na skrecie w prawo, tak

aby zmniejszy¢ predko$¢ ruchu pojazdéw przed przejsciem dla pieszych.

2.8 System prowadzenia oséb niewidomych
Niezaleznie od zapewnienia przestrzeni wolnej od przeszkdd wzdiuz ciagéw pieszych (pasy ruchu pieszego) i sygnalizacji
dzwiekowej/wibracyjnej na przejsciach dla pieszych, osoby z dysfunkcjg wzroku (zwtaszcza niewidomi) wymagajq wsparcia

w postaci zorganizowanego systemu prowadzenia (Sciezek dotykowych), na ktdry sktadajg sie:

— pasy prowadzace, ktore rozprowadzajg ruch niewidomych w obszarze skrzyzowania i doprowadzajg do przej$¢ dla
pieszych, a takze ktére prowadzg niewidomych wzdtuz ciagow pieszych (rozwigzanie takie powinno by¢ stosowane
wtedy, gdy pas ruchu pieszego (PRP) nie ma obramowar krawedzi, wyraznej zmiany faktury/rodzaju materiatu
nawierzchniowego na pasie sasiadujgcym, badz innych elementéw prowadzacych w postaci np. $cian zabudowy
znajdujacych sie w zasiegu laski);

— pasy ostrzegawcze, informujace o przekraczaniu granicy strefy bezpiecznej i niebezpiecznej (w szczegoinosci
wejscie na jezdnie, granica peronu przystankowego, poczatek i koniec biegu schodéw),

— pola uwagi - plyty ostrzegawcze pojedyncze, informujgce o krzyzowaniu sie paséw prowadzacych, ich

rozgatezianiu sielub o zmianie kierunku poruszania sie.

Elementy systemu prowadzenia os6b niewidomych informujg o $ciezce bez przeszkdd, ktdra prowadzi pieszego do takich
miejsc jak: przej$cia dla pieszych, schody, wejscia/ wyjscia z obiektdw uzytecznosci publicznej, punkty informacyjne itp. oraz

ostrzegajq o zakretach, rozgatezieniach, obiektach tymczasowych, czy oddalaniu si¢ od linii zabudowy.

Pasy prowadzace powinny mie¢ szeroko$¢ co najmniej 0,50 m z podtuznymi rowkami, jednoznacznie okreslajacymi kierunek

poruszania si¢ pieszego. Pasy mogg by¢ wykonywane z wykorzystaniem:

— specjalnie uksztattowanych ptyt chodnikowych,

— podtuznych metalowych elementéw przytwierdzonych do nawierzchni,
— podtuznych wypuktych elementéw wylanych bezposrednio na istniejacg nawierzchnie.

Pasy ostrzegawcze powinny by¢ budowane z piyt chodnikowych (ew. z elementéw wypuktych ufozonych w pas o

odpowiedniej szerokosci), posiadajacych wypukte elementy dotykowe. Pasy ostrzegawcze powinny mie¢ szeroko$¢:

— min. 0,25 m na poczatku i koricu kazdego biegu schoddw,

— min. 0,50 m przed przej$ciami dla pieszych.
Pola uwagi powinny by¢ wykonane z:

— z materiatu nawierzchniowego, uzupetnionego o elementy wypukte, utozone w kwadrat,

—  zplytinnych niz nawierzchniowe, o twardosci znaczaco innej niz zastosowana nawierzchnia (np. z gumy),

—  z elementow wypuktych utozonych w kwadrat, mocowanych mechanicznie do nawierzchni.
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Zaktada sie, ze poza skrzyzowaniami, pieszy niewidomy i niedowidzacy bedzie poruszaé sie wykorzystujac linie zabudowy

oraz zmiany rodzaju nawierzchni informujace o zmianie funkcji pasa terenu.

Pasy prowadzace powinny by¢ stosowane przede wszystkim w celu zapewnienia dojscia do przejS¢ dla pieszych.
Niewidomy idac wzdtuz linii zabudowy/ogrodzenia powinien mie¢ zapewnione czytelne prowadzenie. Pas prowadzacy
powinien rozpoczynac si¢ od krawedzi budynku i ciggna¢ nieprzerwanie do Srodka pasa ostrzegawczego usytuowanego na
styku ciag pieszy - jezdnia. W przypadku konieczno$ci rozgatezienia pasa prowadzacego zaleca sie stosowanie pol uwagi.

Dodatkowo, na sygnalizatorach mozna stosowaé¢ uzupetniajaca, pisang brajlem informacje dotyczaca skrzyzowania.

Doprowadzenie pieszego (niewidomego) do srodka pasa ostrzegawczego zapewnia mozliwos¢ przechodzenia przez jezdnie
w osi (Srodku) przejscia. Jest to korzystne ze wzgledéw bezpieczenistwa (wieksza odlegto$¢ od linii zatrzymania
samochodow, lepsza widoczno$¢ na wypadek konieczno$ci hamowania) oraz ze wzgledéw funkcjonalnych (niewidomy
przechodzi pomiedzy mijajacymi sie potokami pieszych). Takie rozwigzanie umozliwia takze stosowanie tylko jednego ciagu
pasa prowadzacego, po obu stronach ulicy. W innym przypadku (np. doprowadzenie pasa prowadzacego do lewej krawedzi
pasa ostrzegawczego) wymagatoby stosowania podwéjnych paséw prowadzacych, po kazdej stronie ulicy, lub narazatoby

niewidomego na przechodzenie w poprzek przejscia (w poszukiwaniu przeciwlegtego pasa prowadzacego).

0.5m

0.05m
0.03m

0.015m

0.5m

Rys. 29.  Wzér elementu pasa prowadzacego - Sciezki dotykowej.
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Rys. 30. Wzér elementu ptyty ostrzegawczej.
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Rys. 32.  Przyktad paséw prowadzacych z polem uwagi.
Zakfada sie, ze poza skrzyzowaniami, pieszy niewidomy i niedowidzacy moze porusza¢ sie wykorzystujac linie zabudowy

oraz zmiany rodzaju nawierzchni informujgce o zmianie funkcji pasa terenu. W przypadku, gdy pas przylegajacy do linii
zabudowy bedzie szerszy niz 0,90 m (zwiekszenie szerokosci moze wynika¢ z elementéw umiejscowionych w jego
granicach) zaleca sie stosowanie paséw prowadzacych, tak aby zapewnié¢ pieszemu orientacje w terenie i mozliwo$¢

poruszania sie $ciezkq wolng od przeszkod.
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Pas prowadzacy wzdtuz pasa
ruchu pieszego, gdy odlegto$¢ od
linii zabudowy przekracza 0,90 m

Pz
Pro

Pas ostrzegawczy

Pas ostrzegawczy

Rys. 33. Przyktad ukfadu paséw prowadzacych wzdfuz budynku i doprowadzajgcych
niewidomych do paséw ostrzegawczych — cofniecie linii zabudowy.

2.9 Przystanki transportu zbiorowego
Z punktu widzenia powigzan ruchu pieszego i transportu zbiorowego podstawowe znaczenie ma zapewnienie doj$¢ do

przystankdw transportu zbiorowego i ich wiasciwa organizacja. Dotyczy to:

usytuowania przystankdw - funkcjonalno$¢ potaczen i odlegtosci dojsé, integracja systemu,

dostosowania doj$¢ do przystankéw do natezen ruchu pieszego,
— dostosowania dojs¢ do przystankéw do potrzeb 0séb starszych i niepetnosprawnych,

— minimalizacji ucigzliwosci i konfliktow pomiedzy pasazerami oczekujgcymi na przystanku a pieszymi, w sytuacji gdy

platforma przystankowa stanowi czes¢ ciggu pieszego,
—  zapewnienia bezpieczenstwa ruchu.
Szczegdly rozwigzania przystankéw powinny wynikaé z przepiséw i wytycznych projektowania i organizacji urzadzen dla
transportu zbiorowego. Niezaleznie, z punktu widzenia ruchu pieszego nalezy:

— lokalizowaé przystanki mozliwie blisko przejs¢ dla pieszych,
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— lokalizowa¢ przystanki za przejSciem z uwagi na widoczno$¢ pieszych na przejciu, a tylko wyjatkowo przed
przejsciem, woéwczas z odpowiednim odsunieciem przystanku, tak aby zapewnié kierujgcym widoczno$¢ pieszych

na przejsciu,
— unikac¢ lokalizowania przystankéw naprzeciw siebie z uwagi na ztg widoczno$¢ pieszych na przejsciu,
— integrowac przystanki pomiedzy ktérymi nastepujg przesiadki,
— zabezpieczaC miejsca, gdzie piesi mogliby wtargnaé na jezdnie w poszukiwaniu krétszej drogi dojscia,

— dostosowywaé szeroko$¢ ciagu pieszego w obrebie przystanku do natezenia ruchu pieszych i dostepnego terenu.

2.10 Oswietlenie stref pieszych

W oswietlaniu stref pieszych obowigzujg przepisy odrebne, przy czym o$wietlenie powinno:

zachecac do odbywania podrézy pieszych i korzystania z przestrzeni miejskiej po zmroku,

— zapewnia¢ poczucie bezpieczerstwa osobistego,

zwiekszac bezpieczenstwo i widocznos¢ pieszych (zwtaszcza na przejciach przez jezdnie),

podwyzszaé walory estetyczne ulicy.

Strefy intensywnego ruchu pieszego i/lub punkty kolizji ruchu pieszego z ruchem rowerowym i samochodowym (przej$cia dla
pieszych) powinny by¢ o$wietlone dobrej jakosci, mocnym $wiattem polichromatycznym (o petnym zakresie widma
widzialnego). W oprawach o$wietleniowych powinny by¢é uzywane Zzrédita Swiatta biatego o wysokim wspdtczynniku
oddawania barw (RA=60). W celu optymalizacji zainstalowanej mocy, oprawy powinny by¢ wyposazone w odbty$niki
ksztattujace rozsyt Swiatla na przejcie dla pieszych. Dla zachowania przez caly okres uzytkowania wysokich parametrow
opraw, powinny one mie¢ budowe dwukomorowg o IP komory optycznej IP66 za$ komory elektrycznej min. IP43.

Wytrzymato$¢ klosza na uderzenia powinna wynosi¢ min. IK08.

W poblizu przejs¢ powinno by¢ stosowaé o$wietlenie dodatkowe. O ile to mozliwe, piesi powinni byé widoczni w tzw. dobrym
ujemnym kontrascie (ciemna sylwetka na jasnym tle). W innym przypadku nalezy osiggna¢ dodatni kontrast, nie powodujac
nadmiernego ol$nienia kierowcow (instalowanie dodatkowych opraw w niedalekiej odlegtosci od przejscia, ze strumieniem

$wiatta zgodnym z ruchem pojazddéw - na pieszego).

Przy projektowaniu o$wietlenia powinny by¢ brane pod uwage wymagania estetyczne w zakresie doboru typow opraw,

zrodet $wiatta, rodzaju i wysoko$ci stupéw oraz wskazania koloréw stupdw i opraw.
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3. Podzial przestrzeni dla pieszych na sekcje funkcjonalne

W pasie drogowym wyréznia sie dziewie¢ podstawowych sekcji funkcjonalnych, wchodzacych ze sobg w rézne relacje,

zaleznie od uwarunkowan przestrzennych.

wode opadowq (jesli wystepuje na wysokoSci przejs¢ dla pieszych i
przejazddw rowerowych nalezy stosowaé korytko bez uskokéw)

1 PLZ Pas terenu przylegajacy do linii zabudowy lub ogrodzenia, zawierajacy | Zalecane w strefie | i Il.
w swoich granicach elementy mogace zakidécaé ruch pieszych, | W strefie Ill zaleca sig
w szczegolnosci osdb niewidomych i stabowidzacych (w szczegoinosci | kontynuacje
schody i pochylnie, zasieg drzwi otwieranych na zewnafrz, zakonczenia | nawierzchni  wiasciwej
rynien i elementéw odwodnienia budynku, reklamy); dla pasa ruchu

pieszego PRP

2 PRP Pas ruchu pieszego - gtéwna uzytkowa cze$¢ ciggu pieszego, | Obligatoryjne
przeznaczona do swobodnego ruchu pieszych, w szczegolno$ci pieszych z
réznym rodzajem niepetnosprawnosci. Pas powinien pozosta¢ wolny
od wszelkich elementdw przestrzennych statych i tymczasowych,
zaktocajacych plynnosé ruchu pieszego;

3 PD Pas dodatkowy przylegty do pasa ruchu pieszego PRP, stanowigcy jego | Opcjonalne
poszerzenie, wynikajace ze zwiekszonego natezenia ruchu;

4 PSK Pas/obszar spoteczno-kulturowy, umozliwiajacy wypetnianie funkcji | Opcjonalne
spotecznych i kulturowych ulicy w strefie pieszej - w szczegdlnosci miejsce | (w zaleznosci
na zorganizowanie ogrodkéw gastronomicznych, ustawienie tawek, | od charakteru
spotkania, wystawy, ekspozycje; wtej czeSci moga by¢ lokalizowane | zabudowy i dostepnosci
réwniez obiekty zwigzane z estetykq ulicy, np. zielen punktowa, obiekty | miejsca)
matej architektury. Wyjatkowo w pasie PSK mozna lokalizowa¢ obiekty
zwigzane z obstugg roznych uczestnikdw ruchu, np. znaki drogowe,
latarnie, budki telefoniczne, parkomaty itp.;

5 PT Pas techniczny - fragment ciggu pieszego, separujacy ruch pieszy i | Zalecane w strefie | i |l
kofowy; przeznaczony do lokalizowania urzadzen technicznych i obiektow, | W strefie lll zaleca sie
takich jak: maszty latarh, stupy trakcyjne, znaki drogowe, tablice | kontynuacje
reklamowe, kosze na $mieci, tablice Miejskiego Systemu Informacji, | nawierzchni  wiasciwej
parkomaty, itp.; w czesci tej lokalizowane mogg byé réwniez obiekty | dla pasa ruchu
zwigzane z estetyka ulicy, w szczegdlnosci instalacje artystyczne i rzezby; | pieszego PRP

6 Z Pas zieleni — pas terenu przeznaczony dla nasadzen roslinnosci w formie | Zalecane
punktowej lub linearnej, z mozliwo$cig, lokalizowania obiektéw i urzadzen
zwigzanych z obstugg ruchu i estetyka ulicy;

7 B Pas buforowy - stosowany do oddzielania poszczegélnych paséw | Zalecane
funkcjonalno-przestrzennych, np. ciagu pieszego od rowerowego lub strefy
pieszej od strefy przeznaczonej do ruchu i postoju pojazdéw. Pas buforowy
stosuje sie gdy wystepujq inne strefy oprécz PRP

8 R Pas terenu przeznaczony dla ruchu rowerowego w przypadku, gdy ruch | Opcjonalne
rowerowy nie jest prowadzony w jezdni, w postaci drogi rowerowej lub
czeS$cCi Ciggu pieszo-rowerowego.

9 P Pas postoju - pas przeznaczony dla postoju samochodéw, lokalizowany w | Opcjonalne
formie pasow lub zatok w poziomie jezdni (zalecane), w poziomie
posrednim pomiedzy poziomem chodnika a poziomem jezdnia (zalecane)
lub w poziomie chodnika (niezalecane);

- J Jezdnia - przestrzen przeznaczona dla ruchu pojazdéw Obligatoryjne

- KR2 Kraweznik - oddzielenie jezdni od przestrzeni przeznaczonej dla ruchu | Obligatoryjne
pieszego i ewentualnie rowerowego

- KS Urzadzenie $Sciekowe, w szczegolInosci obnizone korytko odprowadzajace | Opcjonalne

2\W opisach i na rysunkach wystepujg oznaczenia w wersji rozszerzonej, w szczegélnosci KR-D, KR-DI, KR-Bz, KR-Bs, KR-
Dp, KR-Ds, KR-T, OB-K, OB-R i OB-S, PO, POT, PP oraz PU.
Opis wszystkich oznaczen znalez¢ mozna w ustepie 6: ,Stownik pojec”.
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Linia zabudowy
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PLZ. Pas przylegajacy do zabudowy.
Zalecany' 1
PRP. Pas ruchu pieszego.
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-
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Rys. 34. Przyktadowy ukfad poszczegdinych elementéw funkcjonalnych w liniach rozgraniczajacych ulicy o
niewielkiej szerokosci

Linia zabudowy
PLZ. Pas przylegajacy do zabudowy.
zaocany— | | 11TV
PSK. Pas spofeczno-kulturowy.
Opcjonalny
PRP. Pas ruchu pieszego.
Obligatoryjny™ |
B. Bufor.
Opcjonalny
R. Pas ruchu rowerowego.
Opcjonalny ™
Z. Pas zieleni.
Opcjonalny
PPT. Pas techniczny.
Zalecany'™
KR. Krawgznik.
Obligatoryiny [ T T T T T T T T
PP. Parking.
Opcjonalny ™
KS. Korytko Sciskowe.
Zalecane §
ES
&
J. Jezdnia. Fi a
Obligatoryjna ™ g%
=
B
TOROW, T i 28
Opcjonalne \§ g
23

Schematyczna 0§ ulicy

Rys. 35. Przyktadowy ukfad poszczegélnych elementéw funkcjonalnych w liniach rozgraniczajacych ulicy o
znacznej szerokosci. Wskazany pas spofeczno-kulturowy (PSK) moze wystepowaé po dowolnej
stronie pasa ruchu pieszego, w zaleznosci od uwarunkowar lokalnych.
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4 Wytyczne materiatlowe i geometryczne w poszczegolnych strefach

Podziat na strefy wynika z ustalen ztacznika Nr 1 do Zarzadzenia.

4.3 Zbiorcze zestawienie optymalnych rodzajow materiatow do stosowania w
poszczegdlnych strefach

PLZ. Pas
przylegajacy
do zabudowy
PSK. Pas
spoteczno-
kulturowy

PRP. Pas
ruchu
Pieszego

B. Bufor

R. Droga dla
rowerow

PT. Pas
techniczny.
Azyle i pasy
dzielace

KR.
Krawezniki
P. Zatoki
postojowe.

Miejsca w poz.

Chodnika
KS. Korytko
$Sciekowe

J(Dil).
Jezdnia drog
lokalnych i
dojazdowych

J. Jezdnia
drég
pozostatych
Zjazdy
indywidualne i
publiczne

Zatoka
autobusowa
PO. Piyty
ostrzegawcze
PP, PU. Piyty
prowadzace,
pola uwagi

Materiaty optymalne w poszczegdlnych strefach
STREFAIB

STREFAIA

STREFAII

STREFAIIl

Kostka kamienna 4/6cm,
granit jasnoszary.

Kostka kamienna 4/6¢cm, granit
mieszanka barwna.

Kostka kamienna 4/6cm, granit
jasnoszary.

Ptyty betonowe 50x50cm — na
bazie grysu bazaltowego,
ukfadane na ,mijanke”.

Ptyty 35,3x35,3cm — lastryko
na bazie grysu bazaltowego
lub granit jasnoszary
drobnoziamisty, ukladane w
"karo";

Ptyty 35,3x35,3cm — lastryko
na bazie grysu bazaltowego lub
granit jasnoszary
drobnoziaristy, ukladane w
"karo";

Ptyty betonowe 35,3x35,3cm —
na bazie grysu bazaltowego,
uktadane w "karo"

Ptyty betonowe 35,3x35,3 - na
bazie grysu bazaltowego,
uktadane w "karo"

Ptyty 50x50 cm — lastryko na
bazie grysu bazaltowego lub
granit jasnoszary
drobnoziarnisty, uktadane na
,mijanke”

Ptyty 50x50 cm — lastryko na
bazie grysu bazaltowego lub
granit jasnoszary
drobnoziarnisty, uktadane na
,mijanke”

Ptyty betonowe 50x50 cm - na
bazie grysu bazaltowego,
uktadane na "mijanke".

Ptyty betonowe 50x50 cm - na
bazie grysu bazaltowego,
ukfadane na "mijanke".

Kostka kamienna 4/6cm,
granit jasnoszary

Kostka kamienna 4/6¢cm, granit
mieszanka barwna

Kostka kamienna 4/6¢cm, granit
jasnoszary

Kostka betonowa, prostokatna
20x10 cm, szara, na bazie
grysu bazaltowego

Asfaltobeton na bazie
kruszywa gabro. Kolor szary

Asfaltobeton na bazie kruszywa
gabro. Kolor szary

Asfaltobeton na bazie kruszywa
gabro. Kolor szary

Asfaltobeton na bazie kruszywa
gabro. Kolor szary

Kostka kamienna 4/6cm,
granit jasnoszary

Kostka kamienna 4/6¢cm, granit
mieszanka barwna

Kostka kamienna 4/6cm, granit
jasnoszary

Ptyty betonowe 50x50 cm - na
bazie grysu bazaltowego,
uktadane na "mijanke" lub
kostka betonowa, prostokatna
20x10 cm, szara, na bazie
grysu bazaltowego

Szer. 30 cm. Granit
jasnoszary, drobnoziarnisty

Szer. 30 cm. Granit mieszanka
barwna

Szer. 20 cm. Granit jasnoszary,
drobnoziarnisty

Szer. 20 cm, beton na bazie
grysu bazaltowego

Kostka kamienna 8/11cm,
granit jasnoszary

Kostka kamienna 8/11cm,
granit mieszanka barwna

Kostka kamienna 8/11cm,
granit jasnoszary

Kostka betonowa, prostokatna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego

Kostka rzedowa 10(10/10-20)
cm, cieta. Granit jasnoszary,

Kostka rzedowa 10(10/10-20)
cm, cieta. Granit mieszanka

Kostka rzedowa 10(10/10-20)
cm, cieta. Granit jasnoszary,

Kostka betonowa, prostokatna
20x10 cm, ciemnoszara, na

drobnoziarnisty barwna drobnoziarnisty bazie grysu bazaltowego
Asfaltobeton, ew. kostka Asfaltobeton, ew. kostka Asfaltobeton Asfaltobeton

tupana 8/11cm - granit tupana 8/11cm - granit,

jasnoszary. Wzor - "rybia mieszanka barwna. Wzor -

tuska" w przypadku jezdni "rybia fuska" w przypadku drég

drég lokalnych i dojazdowych | o niewielkim natezeniu ruchu

o niewielkim natezeniu ruchu

Asfaltobeton Asfaltobeton Asfaltobeton Asfaltobeton

Kostka rzedowa 16(16/16- Kostka rzedowa 16(16/16- Kostka rzedowa 16(16/16- Kostka betonowa, prostokatna

32)cm, cieta. Granit
jasnoszary, drobnoziarnisty.
Wyniesione do poziomu
chodnika

32)cm, cieta. Granit jasnoszary,
drobnoziamisty. Wyniesione do
poziomu chodnika

32)cm, cieta. Granit jasnoszary,
drobnoziaristy. Wyniesione do
poziomu chodnika

20x10 cm, ciemnoszara, pow.
ptukana. Wyniesione do
poziomu chodnika.

Beton szczotkowany

Beton szczotkowany

Beton szczotkowany

Beton szczotkowany

Ptyty 50x50 cm. Granit zotty

Ptyty 50x50 cm. Granit zotty

Ptyty 50x50 cm. Granit zotty

Ptyty 50x50 cm. Beton zotty

Ptyty 50x50 cm. Granit
jasnoszary, drobnoziarnisty

Ptyty 50x50 cm. Granit
jasnoszary, drobnoziarnisty

Ptyty 50x50 cm. Granit
jasnoszary, drobnoziarnisty

Ptyty 50x50 cm. Beton biaty
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4.4 Ogolne zestawienie wytycznych dla strefy | A
STREFAIA

PLZ. Pas
przylegajacy do
zabudowy

PSK. Pas
spoteczno-
kulturowy

PRP. Pas ruchu
Pieszego

B. Bufor

R. Droga dla
rowerow

PT. Pas
techniczny. Azyle
i pasy dzielace
KR. Krawezniki

P. Zatoki
postojowe.
Miejsca w poz.
chodnika

KS. Korytko
Sciekowe

J(DiL). Jezdnia
drég lokalnych i
dojazdowych

J. Jezdnia drdg
pozostatych
Zjazdy
indywidualne i
publiczne

Zatoka
autobusowa
PO. Piyty
ostrzegawcze
PP, PU. Piyty
prowadzace,
pola uwagi

Paleta optymalna (dot.
najbardziej wartosciowych
drog, wg wykazu

Paleta opcjonalna (dot.
mniej istotnych drég lub
jako wynik ograniczen
budzetowych)

Paleta dopuszczalna tylko w
uzasadnionych i
uzgodnionych przypadkach

Materialy niedopuszczalne

Kostka kamienna 4/6 cm,
granit jasnoszary. Podbudowa
nieprzepuszczalna

Inny materiat kamienny w tym
wynikajacy z palety
materiatowej przylegajacego
budynku. Podbudowa
nieprzepuszczalna

Ptyty betonowe i Kostka
betonowa - wszystkie rodzaje i
kolory

Ptyty 35,3x35,3 cm — lastryko

Dopuszcza sig zastosowanie

Ptyty betonowe i kostka

na bazie grysu bazaltowego innego uktadu ptyt betonowa - wszystkie rodzaje i
lub granit jasnoszary, kolory

drobnoziamisty, uktadane w

"karo"

Ptyty 50x50 cm — lastryko na Ptyty betonowe i Kostka

bazie grysu bazaltowego lub betonowa - wszystkie rodzaje i
granit jasnoszary, kolory

drobnoziamisty, uktadane na

,Mijanke”

Kostka kamienna 4/6 cm, Inny materiat kamienny Ptyty betonowe i Kostka

granit jasnoszary uzasadniony historycznie betonowa - wszystkie rodzaje i

kolory

Asfaltobeton na bazie
kruszywa gabro. Odcien jasny

Wg zasad zawartych w
Zarzadzeniu Prezydenta

Miasta nr 5523/2010
Kostka kamienna 4/6 cm, Inny materiat kamienny Ptyty betonowe i Kostka
granit jasnoszary uzasadniony historycznie betonowa - wszystkie rodzaje i

kolory

Szer. 30 cm, Granit
jasnoszary, drobnoziarnisty

Szer. 20 cm, Granit
jasnoszary, drobnoziarnisty

Szer. 20cm, beton na bazie
kruszywa bazaltowego

Kostka kamienna 8/11 cm,
granit jasnoszary

Kostka betonowa, prostokgtna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny lub Klinkier,
uzasadniony historycznie

Kostka betonowa o innym
ksztafcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Kostka rzedowa
10(10/10-20) cm, cieta, granit
jasnoszary, drobnoziarnisty

Kostka betonowa, prostokgtna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny lub klinkier,
uzasadniony historycznie

Kostka betonowa o innym
ksztafcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Asfaltobeton, ew. kostka
tupana 8/11 cm - granit
jasnoszary. Wzor - "rybia
tuska" w przypadku jezdni
drég lokalnych i dojazdowych
o niewielkim natezeniu ruchu

Kostka betonowa, prostokgtna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny lub Klinkier,
uzasadniony historycznie

Kostka betonowa o innym
ksztafcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Asfaltobeton

Kostka rzedowa
16(16/16-32)cm, cigta, Granit
jasnoszary, drobnoziarnisty.
Wyniesione do poziomu
chodnika

Dla zjazdéw publicznych -
materiat zbiezny z materiatem
drogi wewnetrznej, pod
warunkiem gdy nie jest nim
materiat niedopuszczalny.
Kostka rzedowa o innych
wymiarach.

Kostka betonowa, prostokgtna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny lub Klinkier,
uzasadniony historycznie

Kostka betonowa o innym
ksztafcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Beton szczotkowany

Kostka rzedowa, cigta, Granit
jasnoszary, drobnoziarnisty

Ptyty 50x50 cm, Granit zotty

Ptyty 50x50 cm. Beton zotty

Ptyty 50x50 cm, Granit
jasnoszary, drobnoziarnisty

Ptyty 50x50 cm. Beton biaty
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Linia zabudowy
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1. PLZ. Kostka granitowa, jasnoszara 4/6. Uklad na
“mijankg". Kostki ukiadane w rzedach prostopadtych do
krawgznika KR-D lub linii zabudowy.

2. PRP. Plyty lastryko na grysie bazaltowym 50x50 cm.
Uklad na "mijanke". Piyty uktadane w rzedach

| | prostopadiych do krawgznika KR-D lub lni zabudowy.

Szeroko$¢ PRP wielokrotno$cia modufu 25 cm

3. PT z nasadzeniami zieleni wysokiej. Kostka granitowa,
jasnoszara 4/6. Uklad na "mijanke". Kostki ukladane w
rzedach prostapadtych do kraweznika KR-D lub linii
zabudowy.

4.KR-D. Kraweznik granitowy, jasnoszary, drobnoziamisty,
szer. 30 cm

5. KS. Kostka rzgdowa 10(10/10-20). Granit jasnoszary,
drobnoziamisty.

6. J. Asfaltobeton czamy

7. PO. Piyty ostrzegawcze 50x50 cm, granit 2oty

8. PP i PU. Piyty prowadzace oraz pola uwagi, 50x50 cm,
granit jasnoszary, drobnoziamisty

9. Zjazd indywidualny. Kostka granitowa, jasnoszara,
rzgdowa 16{16/16-32)

Rys. 36. Schemat 1 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiaréw w strefie IA

Linia zabudowy

1. PLZ. Kostka granitowa, jasnoszara 4/6. Ukiad na

"mijanke". Kostki uktadane w rzedach prostopadiych do
kraweznika KR-D lub linii zabudowy.

| 2. PRP. Piyty lastryko na grysie bazaltowym 50x50 cm.

I+ prostopadtych do kraweznika KR-D lub linii zabudowy.
| Szerokoéé PRP wielokrotnoscia modutu 25 cm

78

Przyblizona o$ jezdni

3. PT. Kestka granitowa, jasnoszara 4/6. Ukiad na
“mijanke". Kostki uktadane w rzedach prostopadiych do
krawgznika KR-D lub linii zabudowy.

4. KR-D. Kraweznik granitowy, jasnoszary, drobnoziamisty,
szer, 30 em

5. KS. Kostka rzgdowa 10(10/10-20). Granit jasnoszary,
drobnoziamisty.

6. J. Asfaltobeton czamy

7. PO. Piyty ostrzegawcze S0x50 cm, granit 26ity

8. PP i PU. Piyty prowadzagce oraz pola uwagi, 50x50 cm,
granit jasnoszary, drobnoziamisty

9. Zjazd indywidualny. Kostka granitowa, jasnoszara,
rzgdowa 16(16/16-32)

1
I
I
I
I
'__= Uktad na "mijanke”. Ptyty uktadane w rzedach
I
I
I
1

Rys. 37. Schemat 2 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiaréw w strefie IA

Linia zabudowy

L

—
-
—
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Przyblizona 0% jezdni

1. PLZ. Kostka granitowa, jasncszara 4/6. Uktad na
"mijanke". Kostki ukladane w rzedach prostopadiych do
kraweznika KR-D lub linii zabudowy.

2. PRP. Plyly lastryko na grysie bazaltowym 50x50 cm.
Uktad na "mijanke”. Plyty ukiadane w rzedach
prostopadtych do krawgznika KR-D lub linii zabudowy.
Szeroko$¢ PRP wielokrotnoscia modutu 26 cm

3. KR-D. Kraweznik granitowy, jasnoszary, drobnoziamisty,
szer. 30 cm

4. KS. Kostka rzgdowa 10(10/10-20). Granit jasnoszary,
drobnoziamisty.

5. J. Asfaltobeton czamy

6. PO. Piyty ostrzegawcze 50x50 cm, granit 26ky

7. PP i PU. Ptyty prowadzace oraz pola uwagi, 50x50 cm,
granit jasnoszary, drobnoziamisty

B. Zjazd indywidualny. Kostka granitowa, jasnoszara,
rzgdowa 16(16/16-32)

9. KR-B. Kraweznik bramowy - granitowy, jasnoszary,
drabnoziamisty

Rys. 38. Schemat 3 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiardw w strefie IA
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Linia zabudo

1. PLZ. Kostka granitowa, jasnoszara 4/6. Uktad na

"mijanke". Kostki uktadane w rzedach prostopadiych do

krawgznika KR-D lub linii zabudowy.

cm. Ukiad - karo, z zastosowaniem piyt pieciobocznych

. L ‘ (infuty). Szerokoéé PSK wielokrotno$cia modutu 25 cm

=l 3. B. Kostka granitowa, jasnoszara 4/6. Uklad na

I
I
I
T
: =l 2. PSK, Plyty lastryko na grysie bazaltowym 35,3x35,3
I
I
I
I

"mijanke". Kostki uktadane w rzedach prostopadiych do

kraweznika KR-D lub linii zabudowy.

I 4. PRP. Piyty lastryko na grysie bazaltowym 50x50 cm.

— Ukfad na "mijanke". Phyty uktadane w rzedach

Szeroko$¢ PRP wielokrotnoscia modutu 25 cm

o 5. B. Kostka granitowa, jasnoszara 4/6. Ukfad na

] "mijankg". Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do

T
I
I
= prostopadiych do kraweznika KR-D lub linii zabudowy.
1
I
I
I
I

krawgznika KR-D lub linil zabudowy.

6. OB-K. Obrzeze kamienne, granit jasnoszary,
drobnoziamisty

7. R. Asfaltobeton czamy

8. PT pofaczony z pasem zieleni wysokiej. Kostka
granitowa, jasnoszara 4/6. Uklad na "mijanke”. Kostki
uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika KR-D

= Iub linii zabudowy.
T 9. KR-D. Kraweznik granitowy, jasnoszary,
-

drobnoziamisty, szer. 30 cm

10. KS. Kostka rzedowa 10(10/10-20). Granit

R e e jasnoszary, drobnoziamisty.

11. J Asfaltobeton czamy

12. TOROW. Torowisko tramwajowe. Kostka granitowa,

jasnoszara 8/11. Wzdtuz szyn 1 rzad kostki ukladanej
rownolegle. Wypetnienie z kostki uktadanej “na
mijanke”, w rzgdach prostopadtych do szyn.

13. Przejscie dla pieszych w obrebie lorowiska z
wypelineniem kamiennym. Kostka granitowa,
jasnoszara 8/11, cigta; oznakowanie poziome wg
obowiazujgcych przepisow

14. PO. Plyty ostrzegawcze 50x50 cm, granit 26y
15. PP i PU. Plyty prowadzace oraz pola uwagi, 50x50
cm, granit jasnoszary, drobnoziamisty

16. Przejazd bramowy. Kostka granitowa, jasnoszara,

4
T
]

rzedowa 16(16/16-32)

1
I
1
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Rys. 39. Schemat przyktadowej ulicy znacznych rozmiaréw w strefie IA

4.3 Ogolne zestawienie wytycznych dla strefy | B

PLZ. Pas

przylegajacy do
zabudowy

PSK. Pas
spoteczno-
kulturowy

PRP. Pas ruchu
Pieszego

B. Bufor

R. Droga dla
rowerow

Paleta optymalna (dot.
najbardziej wartosciowych
drég, wg wykazu

Paleta opcjonalna (dot.

mniej istotnych drég lub

jako wynik ograniczen
budzetowych)

STREFA B

Paleta dopuszczalna tylko w
uzasadnionych i
uzgodnionych przypadkach

Materialy niedopuszczalne

Kostka kamienna 4/6 cm,
granit mieszanka barwna.
Podbudowa

Inny materiat kamienny w tym

wynikajacy z palety
materiatowej przylegajacego

Piyty betonowe i Kostka
betonowa - wszystkie rodzaje i
kolory

nieprzepuszczalna budynku. Podbudowa
nieprzepuszczalna
Ptyty 35,3x35,3 cm — lastryko Dopuszcza sie zastosowanie Ptyty betonowe i kostka
na bazie grysu bazaltowego innego uktadu plyt betonowa - wszystkie rodzaje i
lub granit jasnoszary, kolory
drobnoziamisty, uktadane w
"karo"
Ptyty 50x50 cm - lastryko na Ptyty betonowe i Kostka
bazie grysu bazaltowego lub betonowa - wszystkie rodzaje i
granit jasnoszary, kolory
drobnoziamisty, uktadane na
,Mijanke”
Kostka kamienna 4/6 cm, Inny materiat kamienny Ptyty betonowe i Kostka
granit mieszanka barwna uzasadniony historycznie betonowa - wszystkie rodzaje

i kolory

Asfaltobeton na bazie
kruszywa gabro. Kolor szary

Wg zasad zawartych w
Zarzadzeniu Prezydenta
Miasta nr 5523/2010
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PT. Pas
techniczny.
Wyspy i pasy
dzielace

KR. Krawezniki

P. Zatoki
postojowe.
Miejsca w poz.
Chodnika

KS. Korytko
Sciekowe

J(DiL). Jezdnia
drég lokalnych i
dojazdowych

J. Jezdnia drég
pozostatych
Zjazdy
indywidualne i
publiczne

Zatoka
autobusowa
PO. Piyty
ostrzegawcze
PP, PU. Piyty
prowadzace,

pola uwagi

Kostka kamienna 4/6 cm,
granit mieszanka barwna

Inny materiat kamienny
uzasadniony historycznie

Plyty betonowe i Kostka
betonowa - wszystkie rodzaje i
kolory

Szer. 30 cm, Granit mieszanka
barwna

Szer. 20 cm, Granit mieszanka
barwna

Szer. 20cm, beton na bazie
kruszywa bazaltowego

Kostka kamienna 8/11 cm,
granit mieszanka barwna

Kostka betonowa, prostokgtna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny lub klinkier,
uzasadniony historycznie

Kostka betonowa o innym
ksztafcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Kostka rzedowa
10(10/10-20) cm, cieta, Granit
mieszanka barwna

Kostka betonowa, prostokgtna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny lub klinkier,
uzasadniony historycznie

Kostka betonowa o innym
ksztafcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Asfaltobeton, ew. kostka
tupana 8/11 cm — mieszanka
barwna. Wzor - "rybia tuska"
w przypadku jezdni drég
lokalnych i dojazdowych o
niewielkim natezeniu ruchu

Kostka betonowa, prostokgtna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny lub Klinkier,
uzasadniony historycznie

Kostka betonowa o innym
ksztafcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Asfaltobeton

Kostka rzedowa
16(16/16-32)cm, cigta, Granit
jasnoszary drobnoziamnisty.
Wyniesione do poziomu
chodnika

Dla zjazdéw publicznych -
materiat zbiezny z materiatem
drogi wewnetrznej, pod
warunkiem gdy nie jest nim
materiat niedopuszczalny.
Kostka rzedowa o innych
wymiarach.

Kostka betonowa, prostokgtna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny lub Klinkier,
uzasadniony historycznie

Kostka betonowa o innym
ksztafcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Beton szczotkowany

Kostka rzedowa, cigta, Granit
mieszanka barwna

Ptyty 50x50 cm. Granit zotty

Ptyty 50x50 cm. Beton Zotty

Ptyty 50x50 cm. Granit
jasnoszary, drobnoziarnisty

Ptyty 50x50 cm. Beton biaty

Linia zabudowy

1.PLZ. Kostka granitowa, mieszanka barwna 4/6. Uklad
na “mijanke’. Kostki ukiadane w rzedach prostopadiych do
| krawgznika KR-D lub linil zabudowy.

—rr 1| | 2.PRP. Plytylastryko na grysie bazaltowym 50x50 cm.
rorr ) Uktad na "mijanke”, Piyty ukladane wrzedach

{1 prostopadtych do kraweznika KR-D lub linii zabudowy.

- Szerokoéé PRP wielokrotnodcia modutu 25 cm
3. PT polaczony z pasem zieleni wysokiej. Kostka
granitowa, mieszanka barwna 4/6, Uklad na "mijanke".
Kostki ukiadane w rzedach prostopadtych do kraweznika
KR-D lub linil zabudowy.
— 4. KR-D. Kraweznik granitowy, mieszanka barwna, szer.
== 30 ¢m
5. KS. Kostka rzedowa 10(10/10-20) granitowa, mieszanka
barwna
6. J. Asfaltobeton czamy
7. PO, Piyty ostrzegawcze S0x50 cm, granit 26ity
: 8. PP i PU. Plyty prowadzace oraz pola uwagi, 50x50 cm,
| granit jasnoszary, drobnoziamisty
I | 9. Przejazd bramowy. Kostka granitowa, mieszanka barwna
16(16/16-32)

-
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\
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Rys. 40.  Schemat 1 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiaréw w strefie IB
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Linia zabudowy

1. PLZ. Kostka granitowa, mieszanka barwna 4/6. Uktad na
"mijanke". Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do
kraweznika KR-D lub linii zabudowy.

2. PRP. Piyly lastryko na grysie bazaltowym 50x50 cm.
Uktad na "mijanke”. Ptyty ukfadane w

| | prostopadtych do kraweznika KR-D lub linii zabudowy.

Szeroko$é¢ PRP wielokrotnoscia modutu 25 cm
3. PT. Kostka granitowa, mieszanka barwna 4/6. Uklad na
“mijanke". Kostki uktadane w rzedach prostopadiych do

NG krawgznika KR-D lub linii zabudowy.

4. KR-D. Krawegznik granitowy, mieszanka barwna,

szer. 30 cm

78

Rys. 41.

Przyblizona 0§ jezdni

Linia zabudowy

Schemat 2 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiaréw w strefie IB

5. KS. Kostka rzedowa 10(10/10-20) granitowa, mieszanka
barwna

B. J. Asfaltobeton czamy

7. PO. Piyty ostrzegawcze 50x50 cm, granit 20ty

8. PP i PU. Ptyty prowadzace oraz pola uwagi, 50x50 cm,
granit jasnoszary, drobnoziamisty

9. Zjazd indywidualny. Kostka granitowa, mieszanka
barwna 16(16/16-32)

1.PLZ. Kostka granitowa, mieszanka barwna 4/6, Uklad na
“mijanke". Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do
krawgznika KR-D lub linii zabudowy.

| 2. PRP. Plyty lastryko na grysie bazaltowym 50x50 cm.
Uktad na "mijanke". Piyty ukladane w rzedach
prostopadiych do krawgznika KR-D lub linii zabudowy.
Szeroko$¢ PRP wielokrotnoscia modutu 25 em

67

Rys. 42.

Przyblizona 0§ jezdni

Schemat 3 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiaréw w strefie IB

3. KR-D. Kraweinik granitowy, mieszanka barwna, szer.
30 ¢m

4. KS. Kostka rzedowa 10(10/10-20) granitowa, mieszanka
barwna

5. J. Asfaltobeton czamy

6. PO. Piyty ostrzegawcze S0x50 cm, granit 26fty

7. PP i PU. Plyty prowadzace oraz pola uwagi, 50x50 cm,
granit jasnoszary, drobnoziamisty

8. Zjazd indywidualny. Kostka granitowa, mieszanka
barwna 16(16/16-32)

9. KR-B. Kraweznik bramowy - granitowy, czerwono-rudy
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‘ Linia zabudowy
R S T ) o e,
R ””””&”’””” I ! pigciobocznych infuly). Szerokosc PSK
0’“":‘:’:‘:””& s e upv?e\okromoéiciqr(nmz.‘mn
"..:“00"‘.’..’ Tf ;Hg; | ﬁi‘?.dkost!(algra:il?w}{ex, r{wki‘e.«;f‘f:dkz-ltuarwrla-h‘g.1
I | C50S) Ut . ok e o
2 ................. et 2abudowy.

3.PRP. Piyty lastryko na grysie bazaltowym 50x50
cm. Ukiad na "mijanke". Plyty ukladane w rzedach
prostopadiych do kraweinika KR-D |ub linii
zabudowy. Szerokosé PRP wielokrotnoscia modutu
25¢em

4. B. Kostka granitowa, mieszanka barwna 4/6.

-.-

4 Ukfad na "mijanke". Kostki ukiadane w rzedach
5 prostopadiych do krawgznika KR-D lub lini
I zabudowy.
6—te I 5. OB-K. Obrzeze kamienne, mieszanka barwna
|

B. R. Asfaltobeton czamy
7. PT polaczony z pasem zieleni wysokiej. Kostka

5 N ] N — granitowa, mieszanka barwna 4/6. Ukiad na
7 }\'D% %4 1 I > §// Ty = r‘ I "mijankg". Kostki ukladane w rzgdach prostopadiych

" e L do kraweznika KR-D lub lini zabudowy.
B 4 /s A Pt | SRR LTSN B.KR-D. Krawegznik granitowy, mieszanka barwna,
o LZEE L fesnssnee
— ] —1 I_— || 9.KS.Kostka rzedawa 10(10/10-20). Granit

szer. 30 cm
e e e oTTnTTnToTCETrrore
= e T = COooOD Z COOOOTT .
9 e EEZEEE mieszanka barwna.

10. J Asfaltobeton czamy

11. TOROW. Torowisko tramwajowe. Kostka

granitowa, mieszanka barwna 8/11. Wzdtuz szyn 1

rzad kostki ukladanej rownolegle. Wypeinienie z

kostki uktadane] "na mijanke", w rzedach

10— prostopadiych do szyn.

12. Przejécie dla pieszych w obrebie torowiska z

| wypetnieniem kamiennym. Kostka granitowa,

migszanka barwna 8/11, cieta; oznakowanie

poziome wg obowiazujacych przepisow

el 13. PO. Phyty ostrzegawcze 50x50 cm, granit 26ty
FH] 14, PP PU. Plyly prowadzace oraz pola uwag

50x50 cm, granit jasnoszary, drobnoziamisty

15. Przejazd bramowy. Kostka granitowa, mieszanka

barwna, rzedowa 16(16/16-32)
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Rys. 43.  Schemat przykiadowej ulicy znacznych rozmiaréw w strefie IB

Przyblizona os jezdni

4.4 Ogolne zestawienie wytycznych dla strefy Il
STREFAII

Paleta optymalna Paleta dopuszczalna tylko w uzasadnionych Materiaty niedopuszczalne
i uzgodnionych przypadkach

PLZ. Pas Kostka kamienna 4/6 cm, granit jasnoszary. | Inny materiat kamienny w tym wynikajacy z Kostka betonowa — wszystkie
przylegajacy do Podbudowa nieprzepuszczalna palety materiatowej przylegajacego budynku. rodzaje
zabudowy Podbudowa nieprzepuszczalna
PSK. Pas Ptyty betonowe 35,3x35,3 cm, na bazie Inny uktad ptyt betonowych na bazie grysu Kostka betonowa — wszystkie
S Clog LRI grysu bazaltowego lub granit jasnoszary, bazaltowego. Dopuszcza sig jedynie rodzaje

drobnoziamnisty, ukladane w "karo" stonowang kolorystke (odcienie szaro$ci)
PRP. Pas ruchu Ptyty betonowe 50x50 cm, na bazie grysu Inne ptyty betonowe. Dopuszcza si¢ jedynie Kostka betonowa — wszystkie
Pieszego bazaltowego lub granit jasnoszary, stonowang kolorystke (odcienie szaro$ci) rodzaje

drobnoziamnisty, ukladane na "mijanke".
B. Bufor Kostka kamienna 4/6 cm, granit jasnoszary | Inny materiat kamienny uzasadniony Kostka betonowa — wszystkie

historycznie. rodzaje

R. Droga dla Asfaltobeton na bazie kruszywa gabro.
rowerow Kolor szary
FANEERC T4 Kostka kamienna 4/6 cm, granit jasnoszary | Inny materiat kamienny uzasadniony Kostka betonowa — wszystkie
Azyle i pasy historycznie. rodzaje
dzielace
KR. Krawezniki Szer. 20 cm, Granit jasnoszary, Szer. 20 cm, beton, na bazie grysu

drobnoziarnisty bazaltowego
VLG (LS OJO-N  Kostka kamienna 8/11 cm, granit Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm, Kostka betonowa o0 innym
Miejsca w poz. jasnoszary ciemnoszara, na bazie grysu bazaltowego. Inny | ksztalcie niz prostokatna lub
Chodnika materiat kamienny uzasadniony historycznie kwadratowa (np.. behaton, fala)

i innym kolorze niz szary
KS. Korytko Kostka rzedowa 10(10/10-20) cm, cieta, Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm, Kostka betonowa o0 innym
Sciekowe Granit jasnoszary, drobnoziarnisty ciemnoszara, na bazie grysu bazaltowego. Inny | ksztalcie niz prostokatna lub
materiat kamienny uzasadniony historycznie kwadratowa (np.. behaton, fala)
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i innym kolorze niz szary

J(DilL). Jezdnia Asfaltobeton Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm, Kostka betonowa o0 innym

drég lokalnych ciemnoszara, na bazie grysu bazaltowego. Inny | ksztalcie niz prostokatna lub

i dojazdowych materiat kamienny uzasadniony historycznie kwadratowa (np.. behaton, fala)

i innym kolorze niz szary

J. Jezdnia drdg Asfaltobeton

pozostatych

VARV RIOOIEE  Kostka rzedowa 16(16/16-32)cm, cieta, Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm, Kostka betonowa o0 innym

i publiczne Granit jasnoszary, drobnoziarnisty. Kostka | ciemnoszara, na bazie grysu bazaltowego. Inny | ksztalcie niz prostokatna lub
rzedowa o innych wymiarach. materiat kamienny uzasadniony historycznie. kwadratowa (np.. behaton, fala)
Wyniesione do poziomu chodnika i innym kolorze niz szary

Dla zjazdéw publicznych opcjonalnie -
materiat zbiezny z materiatem drogi
wewnetrznej, pod warunkiem gdy nie jest
nim materiat niedopuszczalny.

pa\6) CEUOlIEOE  Beton szczotkowany Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm,
ciemnoszara, na bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat betonowy lub kamienny. Kolorystyka

szara.
PO. Piyty Plyty 50x50 cm. Granit oty Ptyty 50x50 cm. Beton Zotty
ostrzegawcze
PP, PU. Piyty Ptyty 50x50 cm. Granit jasnoszary, Ptyty 50x50 cm. Beton biaty
prowadzace, pola drobnoziarnisty
uwagi

Linia zabudowy

1. PLZ. Kostka granitowa, jasnoszara 4/6. Uktad na

"mijanke". Kostki uktadane w rzedach prostopadiych do

kraweznika KR-D lub linii zabudowy.

2.PRP. Piyty betonowe, pow. plukana, 50x50 cm.

Uktad na "mijanke". Pyly ukladane w rzedach

prostopadtych do krawgznika KR-D lub linii zabudowy.

Szerokosé PRP wielokrotnodcia modutu 25 cm

3. PT polaczony z pasem zieleni wysokiej. Kostka

T granitowa, jasnoszara 4/6. Ukiad na "mijanke". Kostki

TN Uktadane w rzedach prostopadiych do kraweznika

L% KR-D lub linii zabudowy.

—T= 4.KR-D. Krawegznik granitowy, jasnoszary,

drobnoziarnisty, szer. 20 cm

5. KS. Kostka rzedowa 10(10/10-20). Granit

jasnoszary, drobnoziamisty.

6. J. Asfaltobeton czamy

6t 7. PO. Piyty ostrzegawcze 50x50 cm, granit 20ty

8. PP i PU. Plyty prowadzace oraz pola uwagi, 50x50

cm, granit jasnoszary, drobnoziaristy

! 9. Przejazd bramowy. Kostka granitowa, jasnoszara,
rzedowa 16(16/16-32).

A T.TT‘T.
INNENN

78 Przyblizona o$ jezdni 9

Rys. 44. Schemat 1 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiarow w strefie Il

Linia zabudowy

1. PLZ. Kostka granitowa, jasnoszara 4/6. Uktad na
"mijanke". Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do
krawgznika KR-D lub linii zabudowy.
2. PRP. Piyty betonowe, pow. piukana, 50x50 cm.
Ukladna "mijankg". Plyty ukladane w rzedach
- prostopadtych do kraweznika KR-D lub linii zabudowy.
T T T Szeroko$¢ PRP wielokrotnoscia modutu 25 cm
- i 3. PT. Kostka granitowa, jasnoszara 4/6. Uklad na

I ] . “mijanke". Kostki ukladane w rzgdach prostopadtych do
3 : *—:"—]‘—'—y—'—v—l—r <y krawgznika KR-D lub linii zabudowy.

= e CL Tl 4, KR-D. Krawgznik granitowy, jasnoszary,

[ . —— —_— 1 —=1 T
5

e Ly L L Ly L e L B e e Dy L L L o L o L L L L D L L e D L L D o L o L L L Ly L L D e K e L L L

(-
I

(T [ 1 T8

= drobnoziamisty, szer. 20 cm

5. KS. Kostka rzedowa 10(10/10-20). Granit
jasnoszary, drobnoziamisty.

6. J. Asfaltobeton czamy

6—te 7. PO. Piyty ostrzegawcze 50x50 cm, granit 20ty

8. PPi PU. Plyty prowadzace oraz pola uwagi, S0x50
cm, granit jasnoszary, drobnoziamisty

9. Przejazd bramowy. Kostka granitowa, jasnoszara,
rzedowa 16(16/16-32).

78 Przyblizona o$ jezdni 9

Rys. 45.  Schemat 2 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiaréw w strefie Il
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1.PLZ. Kostka granitowa, jasnoszara 4/6. Ukiad na
"mijanke". Kostki ukladane w rzedach prostopadtych do
krawgznika KR-D lub linii zabudowy.

2. PRP. Ptyty betonowe, pow. plukana, 50x50 cm.
Ukiad na "mijanke". Piyty uktadane w rzedach
prostopadtych do krawgznika KR-D lub linii zabudowy.

¥ Szerokos¢ PRP wielokrotnoscia modutu 25 cm

3. PT. Kostka granitowa, jasnoszara 4/8. Ukfad na
"mijanke", Kostki ukladane w rzedach prostopadtych do
kraweznika KR-D lub linii zabudowy.

4. KR-D. Kraweznik granitowy, jasnoszary,
drobnoziamisty, szer. 20 cm

5. KS. Kostka rzgdowa 10(10/10-20). Granit
jasnoszary, drobnoziamisty.

6. J. Asfaltobeton czamy

7. PO. Piyty ostrzegawcze 50x50 cm, granit 26lty

8. PP i PU. Plyty prowadzage oraz pola uwagi, 50x50
cm, granit jasnoszary, drobnoziamisty

9. Przejazd bramowy. Kostka granitowa, jasnoszara,
rzedowa 16(16/16-32).

1. PLZ. Kostka granitowa, jasnoszara 4/6. Uklad na
“mijanke”. Kostki ukiadane w rzedach prostopadtych do
krawegznika KR-D lub linii zabudowy.

2. PSK. Piyty betonowe, pow. plukana, 35,3x35,3 cm.
Uklad - karo, z zastosowaniem plyt pieciobocznych
(infuty). Szerokoéé PLZ wielokrotnodcia modutu 25 em
3.B. Kostka granitowa, jasnoszara 4/6. Ukiad na
"mijanke". Kostki ukiadane w rzedach prostopadtych do
kraweznika KR-D lub linii zabudowy.

4.PRP. Piyty betonowe, pow. plukana, 50x50 cm.
Uklad na "mijanke”. Plyty ukladane w rzgdach
prostopadtych do krawgznika KR-D lub linii zabudowy.

Linia zabudowy
5
Przyblizona 0§ jezdni 8
Rys. 46. Schemat 3 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiaréw w strefie Il
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Rys. 47.  Schemat przyktadowej ulicy znacznych rozmiarow w strefie Il

Szeroko$¢ PRP wielokrotnoscig modutu 25 cm

5. B. Kostka granitowa, jasnoszara 4/6. Ukiad na
“mijanke”. Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do
kraweznika KR-D lub linii zabudowy.

6. OB-S. Obrzeie stalowe

7. R. Asfaltobeton czamy

8. PT polaczony z pasem zieleni wysokiej. Kostka
granitowa, jasnoszara 4/6. Uklad na “mijanke”. Kostki
ukladane w rzedach prostopadtych do krawgznika
KR-D lub linii zabudowy.

9. KR. Kraweznik granitowy, jasnoszary,
drobnoziamisty, szer. 20 cm

10. KS. Kostka rzedowa 10(10/10-20). Granit
jasnoszary, drobnoziamisty

11. J. Asfaltobeton czamy

12. TOROW. Torowiske framwajowe. Kostka
granitowa, jasnoszara 8/11. Wzdtuz szyn 1 rzad kostki
ukladanej réwnolegle. Wypelnienie z kostki ukladanej
"na mijanke", w rzedach prostopadiych do szyn.

13. Przejécie dla pieszych w obrebie torowiska z
wypetnieniem kamiennym. Kostka granifowa,
jasnoszara 8/11, cieta, oznakowanie poziome wg
obowiazujacych przepisow

14, PQ. Piyty ostrzegawcze 50x50 cm, granit 26ty

15, PP i PU. Plyty prowadzace oraz pola uwagi, 50x50
cm, granit jasnoszary, drobnoziarnisty

16. Przejazd bramowy. Kestka granitowa, jasnoszara,
rzedowa 16(16/16-32)
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PLZ. Pas

przylegajacy do
zabudowy

PSK. Pas
spoteczno-
kulturowy

PRP. Pas ruchu
Pieszego

B. Bufor

R. Droga dla
rowerow

PT. Pas
techniczny. Azyle
i pasy dzielace

KR. Krawezniki

P. Zatoki
postojowe.
Miejsca w poz.
Chodnika

KS. Korytko
Sciekowe

J(DiL). Jezdnia
drég lokalnych i
dojazdowych

J. Jezdnia drég
pozostatych
VALY
indywidualne i
publiczne

Zatoka
autobusowa

PO. Piyty
ostrzegawcze

PP, PU. Piyty
prowadzace, piyty
uwagi

Paleta optymalna

STREFA Il

Paleta dopuszczalna tylko w
uzasadnionych i uzgodnionych
przypadkach

Materialy niedopuszczalne

Ptyty betonowe 50x50 cm - na bazie grysu
bazaltowego, uktadane na "mijanke". Podbudowa
nieprzepuszczalna

Materiat kamienny lub betonowy, w tym
wynikajacy z palety materiatowej
przylegajacego budynku, w tym kostka
betonowa 20x10cm na bazie grysu
bazaltowego. Kolorystyka w odcieniach
szaro$ci. Podbudowa nieprzepuszczalna

Kostka betonowa o innym
ksztafcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Ptyty betonowe 35,3x35,3 cm, na bazie grysu
bazaltowego, uktadane w "karo"

Inny uktad plyt betonowych, w tym
wibroprasowanych lub kamiennych.
Dopuszcza sie jedynie stonowang kolorystke
(odcienie szarosci)

Kostka betonowa — wszystkie
rodzaje

Ptyty betonowe 50x50cm, na bazie grysu
bazaltowego, uktadane na "mijanke".

Inne plyty betonowe, w tym wibroprasowane
lub kamienne. Dopuszcza sig jedynie
stonowang kolorystke (odcienie szaro$ci)

Kostka betonowa — wszystkie
rodzaje

Kostka betonowa, prostokgtna 20x10 cm, szara,
na bazie grysu bazaltowego

Materiat betonowy lub kamienny. Kolorystyka
szara lub uzasadniona historycznie.

Kostka betonowa o innym
ksztafcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Asfaltobeton na bazie kruszywa gabro. Kolor
szary

Ptyty betonowe 50x50 cm - na bazie grysu
bazaltowego, uktadane na "mijanke" lub Kostka

betonowa, prostokatna 20x10 cm, szara, na bazie

grysu bazaltowego.

Materiat betonowy lub kamienny. Kolorystyka
szara lub uzasadniona historycznie.

Kostka betonowa o innym
ksztafcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Szer. 20 cm, beton, na bazie kruszywa
bazaltowego

Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm,
ciemnoszara, na bazie grysu bazaltowego

Materiat betonowy lub kamienny. Kolorystyka
szara lub uzasadniona historycznie.

Kostka betonowa o innym
ksztafcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm,
ciemnoszara, na bazie grysu bazaltowego

Materiat betonowy lub kamienny. Kolorystyka
szara lub uzasadniona historycznie.

Kostka betonowa o innym
ksztafcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Asfaltobeton Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm, Kostka betonowa o innym
ciemnoszara. Inny materiat betonowy lub ksztafcie niz prostokatna lub
kamienny. Kolorystyka szara lub uzasadniona | kwadratowa (np.. behaton,
historycznie. fala) i innym kolorze niz szary

Asfaltobeton

Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm,
ciemnoszara, na bazie grysu bazaltowego.
Wyniesione do poziomu chodnika. Dla zjazdéw
publicznych opcjonalnie -materiat zbiezny z
materiatem drogi wewnetrznej, pod warunkiem
gdy nie jest nim materiat niedopuszczalny

materiat betonowy lub kamienny. Kolorystyka
szara lub uzasadniona historycznie.

Kostka betonowa o innym
ksztafcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Beton szczotkowany

Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm,
ciemnoszara, na bazie grysu bazaltowego.
Inny materiat betonowy lub kamienny.
Kolorystyka szara.

Ptyty 50x50 cm. Beton zotty

Ptyty 50x50 cm. Beton biaty
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Linia ZabUdOWY| i 1. PRP. Piyty betonowe, pow. piukana, 50x50 cm. Uktad
T ) 1 na "mijankg". Piyty uktadane w rzgdach prostopadtych do
— — — —H = = H = H krawgznika KR-D lub linii zabudowy. Szerokosé PRP
T U B [ S N N BN B D L B B N wielokrotnoscia modutu 25 cm
—e— 1 e I O e O e e e Bl 2. Z. Zieler niska (trawnik)
— H = M = M3 43 3. KR-D. Kraweznik betonowy, pow. plukana, szer. 20 cm
i 4. KS. Dwa obnizone rzedy kostki + obrzeZe. Kostka
1 betonowa ciemnoszara, 20x10 cm
/5. J. Asfaltobeton czamy
. 6. PO. Piyty ostrzegawcze 50x50 cm, beton 26ty
7. PP PU. Piyty prowadzace oraz pola uwagi, 50x50 em,
== beton bialy
8. Przejazd bramowy. Kostka betonowa, ciemnoszara, pow.
plukana, 20x10 cm

6 : Przyblizona o$ jezdni 8

Rys. 48.  Schemat 1 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiaréw w strefie Il

Linia zabudowy
|

1. PRP. Piyty betonowe, pow. plukana, 50x50 ¢m. Uklad

na "mijankg". Plyty ukiadane w rzgdach prostopadtych do

krawgznika KR-D lub linii zabudowy. Szeroko$¢ PRP

| wielokrotno$eia modutu 25 cm

2. KR-D. Krawgznik betonowy, pow. plukana, szer. 20 cm

13. KS. Dwa obniZone rzedy kostki + obrzeZe. Kostka
- g SLESLELT R befonowa ciemnoszara, 20x10 cm

e - - : - 3 4. J. Asfaliobeton czamy

‘ i 5. PO. Piyty ostrzegawcze 50x50 cm, beton z6ity

6. PP i PU. Piyty prowadzace oraz pola uwagi, 50x50 cm,

beton bialy

7. Przejazd bramowy. Kostka betonowa, clemnoszara, pow

plukana, 20x10 cm

17
|
|

[ ]
|
I
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|
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Rys. 49. Schemat 2 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiaréw w strefie Il
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Linia zabudowy

) 1. Z. Zieler niska (krzewy)

| 2. PSK. Piyty betonowe, pow. plukana, 35,3x35,3
cm. Uktad - karo, z zastosowaniem piyt
pigciobocznych (infuty). Szerokosé PLZ
wielokrotnoscig modutu 25 cm

| 3. 0B-B. Obrzeze betonowe, pow. plukana. szer.

| 6com

1 4. PRP. Piyty betonowe, pow. piukana, 50x50
| cm. Uktad na "mijanke”. Piyty ukladane w

I rzedach prostopadiych do kraweznika KR-D lub
| linii zabudowy. Szeroko$¢ PRP wielokrotnoscia
I modutu 25 ¢m

| 5. R. Asfaltobeton czamy

{ 6. Z. Zielen niska (trawnik)
I 7. PT. Kostka betonowa, szara, pow. ptukana.
; 20x10 cm

| 8. KR-D. Kraweznik betonowy, pow. plukana,
szer. 20 cm
9. KS. Dwa obnizone rzedy kostki + obrzeze.
Kostka betonowa ciemnoszara, 20x10 cm

{ 10. J. Asfaltobeton czamy
11. PO. Plyty ostrzegawcze 50x50 cm, beton 26ky
12. PP i PU. Piyty prowadzace oraz pola uwagi,

| 50x50 cm, beton biaty

: 13. Przejazd bramowy. Kostka betonowa,

ciemnoszara, pow. plukana, 20x10 cm

10—
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Rys. 50.  Schemat przyktadowej ulicy znacznych rozmiardw w strefie Il

4.6 STREFA | (Centrum) - Szczegbtowe wytyczne materiatowe i geometryczne

4.6.1 Wytyczne materiatowe dla strefy |, ze zréznicowaniem wymogoéw wg podziatu na strefe | Ai 1B

Strefa | A obejmuje swym zasiegiem centrum funkcjonalno - przestrzenne m.st. Warszawy, zlokalizowane na zachéd od
Skarpy Warszawskiej wg rys. 32.

Dob6r materiatéw odpowiada randze i funkcjom, jakie peti Sciste centrum stolicy. Jako dominujacy materiat przyjmuje sie
ptyty z wysokojakosciowego lastryko (z dopuszczeniem podwyzszenia standardu do ptyt kamiennych) i towarzyszacg im
jasnoszarg kostke kamienna, Materiaty te z uwagi na swoje wysokie parametry jakosciowe trwato$¢ oraz walory estetyczne
z powodzeniem mogg ksztattowac strefe srodmiescia.

Strefa | B zlokalizowana jest na wschod od Skarpy Warszawskiej, w obszarze centrum funkcjonalno-przestrzennego,
a jednocze$nie w obrebie doliny Wisty.

Dobér materiatow zbiezny jest ze strefg | A, zmieniono jedynie dobdr materiatu wypetniajacego (pasy techniczne, bufory itd.)
na kamien nawiazujacy morfologicznie do tradycyjnego mazowieckiego materiatu uzyskiwanego w przeszitosci z kamienia
polnego. Bedzie to kompozycja barwnych granitéw, z dominujacym udziatem koloru kremowo-szarego (granit Bohus i Flivik
lub réwnowazne). Nawierzchnie te wcigz licznie wystepujg na omawianym obszarze.

4.6.2 Paleta materiatowa nawierzchni powtarzalnych

Uwaga: wszystkie materiaty muszg spetnia¢ wymagania polskich norm i obowigzujacych przepiséw dot. m.in. takich
parametréw jak wytrzymato$¢, mrozoodporno$é, Scieralnosé¢, antyposlizgowos¢.
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1A Plyty lastryko 50x50 cm

Zastosowanie Podstawowy materiat PRP

Wymiary Wymiar piyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm

Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg ptyty uzupetniajace - ,potdwkowe” 50x25 cm (rzeczywisty
wymiar po uwzglednieniu fug 49,7x24,7 cm)

Specyfikacja Lastryko na bazie kruszywa bazaltowego o frakcji 2-8mm. Udziat kruszywa na powierzchni ptyty 30-

materialowa 40%; kruszywo polerowane. Wypetienie - mieszanka betonowa w kolorze zblizonym do RAL 7004
(sygnatowy szary)

Obrobka Mikrofaza 1,5 mm. Powierzchnia plyty antyposlizgowa

Spoiny Szer. 3mm, spoiny wypetniane fugg na bazie zywic lub cementu, w kolorze RAL 7004 (,szary

e.
=

sygnatowy”). Spoiny ptaski

Zdjecie materiatu

1B Plyty kamienne 50x50 cm

Zastosowanie Opcjonalny materiat PRP w miejscach wyr6znionych, szczegdlnie wartoSciowych. Zastosowanie
mozliwe pod warunkiem zachowania spdjnosci funkcjonalnej i kompozycyjne.

Wymiary Wymiar piyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm

Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg plyty uzupetniajace - ,potdwkowe” 50x25 c¢m (rzeczywisty
wymiar po uwzglednieniu fug 49,7x24,7 cm)

Specyfikacja Granit drobnoziarnisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne np.: Zimnik, Strzelin drobnoziarnisty

materiatowa

Obrébka Powierzchnia cieta, ptomieniowana. Plyty bezfazowe

Spoiny Szer. 3mm, spoiny wypetiane fugq na bazie zywic lub cementu, w kolorze RAL 7004 (,szary
sygnatowy”). Spoiny ptaskie

Zdjecie

materiatu

2 Plyty lastryko ciemne 50x50 cm

Zastosowanie Opcjonalny materiat posadzek dla ruchu rowerowego w rejonie skrzyzowan

Wymiary Wymiar piyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm

Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sa ptyty uzupemiajace - ,potdwkowe” 50x25 cm (rzeczywisty
wymiar po uwzglednieniu fug 49,7x24,7 cm)

Specyfikacja Lastryko na bazie kruszywa bazaltowego o frakcji 2-8mm. Udziat kruszywa na powierzchni ptyty 30-

materialowa 40%; kruszywo polerowane.
Wypetnienie - mieszanka betonowa w kolorze zblizonym do RAL 7046 (telegrey 2)

Obrobka Mikrofaza 1,5 mm. Powierzchnia piyty antyposlizgowa

Spoiny Szer. 3mm, spoiny wypetniane fuga na bazie zywic lub cementu, w kolorze RAL 7004 (,szary

sygnatowy”. Spoiny ptaskie.
Zdjecie Jak pkt. 1a ptyty lastryko 50x50cm
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3a Plyty lastryko 35,3x35,3 cm
Zastosowanie Podstawowy materiat PSK
Wymiary Wymiar ptyty: 35x35 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 35,3x35,3 cm
Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg ptyty uzupetniajace — piecioboczne -,infuty” oraz naroznikowe, o
podstawie 50 cm.
Specyfikacja Jak pkt 1a. ptyty lastryko 50x50 cm

materialowa

Obrobka Jak pkt 1a. ptyty lastryko 50x50 cm
Spoiny Jak pkt 1a. ptyty lastryko 50x50 cm
Zdjecie Jak pkt 1a. ptyty lastryko 50x50 cm

3b Plyty kamienne 35,3x35,3 cm
Zastosowanie Opcjonalny materiat PSK w miejscach wyrdznionych, szczegdlnie wartociowych. Zastosowanie
mozliwe pod warunkiem zachowania spdjnosci funkcjonalnej i kompozycyjne.
Wymiary Wymiar ptyty: 35x35 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 35,3x35,3 cm
Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg ptyty uzupetniajace — piecioboczne -,infuty” oraz naroznikowe, o
podstawie 50 cm.
Specyfikacja Jak pkt 1b. ptyty kamienne 50x50 cm

materialowa
Obrébka Jak pkt 1b. ptyty kamienne 50x50 cm
Spoiny Jak pkt 1b. ptyty kamienne 50x50 cm
Zdjecie Jak pkt 1b. ptyty kamienne 50x50 cm
4 Kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

Zastosowanie Podstawowy materiat PLZ i B, w miejscach wytacznie przeznaczonych dla ruchu pieszego. Dopuszcza
sie wykonywanie z tego materiatu krétkich odcinkdw PRP, funkcjonujacych jako taczniki

Wymiary Szer. w rzucie 4/6x4/6 cm. Wysoko$¢ 6/8 cm

Specyfikacja W strefie la:

materialowa

Granit gruboziarnisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne:
—  w szczegoinosci Strzegom, Strzeblow, Bordw, Gniewkdw, Pokutnik
Specyfikacja W strefie Ib:
materialowa

Granit, mieszanka barwna. Kolorystyka, udziat procentowy i zloza referencyjne:
—  kolor grafitowo-rudy, udziat 50% , zloze referencyjne Bohus,
—  kolor szaro-tososiowy, udziat 50%, ztoze referencyjne Flivik,
Przy uktadaniu zachowa¢ mozaikowy uktad barwny
Obrdbka Kostka surowo tupana, wyréwnywana przed lub po wbudowaniu. Maksymalne nieréwno$ci w przekroju
kostki 4 mm. Powierzchnia antyposlizgowa, ptomieniowana
Spoiny Wg obowigzujacych norm i przepiséw, zalecana szer. max 6mm; spoiny wypemiane fugg na bazie
zywic lub cementu, w kolorze RAL 7004 (,szary sygnatowy”). Spoiny ptaskie

Zdjecie W strefie la:
materiatu

v .',“.?"{“”h "‘,’r .
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b S 3 27 it
Kolor jasnoszary; gruboziarnisty, ztoze referencyjne— Strzegom, Strzebléw, Borow, Gniewkow, Pokutnik
W strefie lb:

5 Kostka kamienna 4/6x4/6x8/11 cm

Zastosowanie

Podstawowy materiat w miejscach, w ktorych nie mozna wykluczy¢ okazjonalnego ruchu kotowego.
Stosuje sie do wykonywania m.in. PLZ, B, PT, zjazdéw (poza zakresem szeroko$ci chodnika),
zintegrowanych powierzchni pieszo-jezdnych drdg wewnetrznych i dziedzincéw, o niewielkiej
intensywno$ci ruchu pieszego i kotowego. Dopuszcza sie wykonywanie z tego materiatu krétkich
odcinkdw PRP, funkcjonujgcych jako taczniki

Wymiary Szer. w rzucie 4/6x4/6 cm. Wysoko$¢ 8/11 cm
Specyfikacja Jak pkt 4. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
materialowa
Obrdbka Jak pkt 4. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
Spoiny Jak pkt 4. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
Zdjecie Jak pkt 4. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

6 Kostka kamienna 8/11 cm

Zastosowanie

Podstawowy materiat dla torowisk tramwajowych, miejsc i zatok postojowych (P). Opcjonalny materiat
dla nawierzchni jezdnych (J) drég klasy L i D, o niewielkim natezeniu ruchu kotowego i rowerowego.

Ewentualne oznakowanie poziome miejsc postojowych (P) zaleca sie wyznacza¢ poprzez pojedynczy
rzad kostki bazaltowej 8/11cm.

Wymiary wszystkie boki w zakresie 8-11 cm
Specyfikacja Jak pkt 4. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
materialowa

Obrébka Jak pkt 4. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
Spoiny Jak pkt 4. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
Zdjecie Jak pkt 4. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

Zastosowanie

Kostka rzedowa 16(16/16-32) cm, groszkowana

Podstawowy materiat dla zjazdéw indywidualnych/publicznych na szeroko$ci chodnika, przestrzeni
zintegrowanego ruchu pieszego i kotowego, w miejscach o intensywnym ruchu pieszym, wyrdznienie
kompozycyjne nawierzchni drég klasy Z lub nizszych. Opcjonalna nawierzchnia zatok autobusowych
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np. w miejscach gdzie nawierzchnia jezdni wykonywana jest z kamienia.

Wymiary 1. bok 16¢m, 2. bok od 16 do 32 cm, grubo$¢ 16 cm

Specyfikacja Jak pkt 1b. ptyty kamienne 50x50 cm

materiatowa

Obrébka Kostka cigta, powierzchnia groszkowana (mfotkowana)

Spoiny Wg obowigzujacych norm i przepiséw, zalecana szer. maksymalnie 4 mm. Spoiny wypetniane
elastyczng fuga w kolorze RAL 7004 (,szary sygnatowy”). Spoiny ptaskie.

Zdjecie Jak pkt 1b. ptyty kamienne 50x50 cm

Kostka rzedowa 10(10/10-20) cm, groszkowana

Zastosowanie Podstawowy materiat dla korytek Sciekowych KS. Opcjonalny materiat dla  zjazdow
indywidualnych/publicznych na szeroko$ci chodnika, przestrzeni zintegrowanego ruchu pieszego
i kotowego, w miejscach o intensywnym ruchu pieszym, wyrdznienie kompozycyjne nawierzchni drog
klasy Z lub nizszych. Opcjonalna nawierzchnia zatok autobusowych np. w miejscach gdzie
nawierzchnia jezdni wykonywana jest z kamienia.

Wymiary 1. bok 10cm, 2. bok od 10 do 20 cm, grubo$¢ 10 cm

Specyfikacja Jak pkt. 1b. ptyty kamienne 50x50 cm

materiatowa

Obrébka Kostka cigta, powierzchnia groszkowana (mfotkowana)

Spoiny Wg obowigzujacych norm i przepisdéw, zalecana szer. maksymalnie 4 mm. Spoiny wypetniane
elastyczng fuga w kolorze RAL 7004 (,szary sygnatowy”). Spoiny ptaskie.

Zdjecie Jak pkt. 1b. ptyty kamienne 50x50 cm

9 Nawierzchnie asfaltobetonowe
Zastosowanie Zastosowanie: Podstawowy materiat dla jezdni (w tym paséw postojowych) drég i wydzielonych drég
dla roweréw. W przypadku wydzielonych drég dla rowerdw w poziomie chodnika nalezy stosowaé
asfaltobeton na bazie kruszywa gabro (kolor szary).

Specyfikacja Zgodnie z obowigzujacymi normami i przepisami
materialowa
10 Nawierzchnie betonowe
Zastosowanie Podstawowa nawierzchnia wydzielonych zatok przystankowych
Specyfikacja C30/37 (zgodnie z obowigzujacymi normami, przepisami) i wytycznymi zarzadcy drogi.
materialowa
Obrobka Powierzchnia szczotkowana (prostopadle do kraweznika)

11 Nawierzchnie mineralne
Zastosowanie Pokrycie mis z ro$linnoscig wysoka, sporadycznie uzytkowane przestrzenie piesze o niemozliwym do
zdefiniowania ukierunkowaniu, szczegdlnie w sasiedztwie terendw zieleni

Specyfikacja Systemowa mieszanka na nawierzchnie mineralne w kolorze jasnoszarym (RAL 7047 szary mleczny)
materiatowa

4.6.3 Paleta materiatowa nawierzchni szczegélnych

12 Plyty prowadzace (PP)

Zastosowanie Trasowanie ciggow ruchu pieszego dla 0séb niewidomych i niedowidzgcych

Wymiary Wymiar piyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm
Specyfikacja Jak pkt. 1b plyty kamienne 50x50 cm ze wzdtuznymi elementami wypuktymi, rownolegtymi do krawedzi
materiatowa ptyty; elementy wypukte o przekroju 2x1x0,5cm (trapez w przekroju). Odlegtos¢ miedzy osiami

wypuktych = 5cm. Odlegto$¢ osi elementu wypuktego od krawedzi piyty = 2,5cm. Plyta wraz z
elementami wypuktymi wykonana z jednego, catego bloku kamiennego.

Obrébka Jak pkt 1b ptyty kamienne 50x50 cm
Spoiny Jak pkt 1b ptyty kamienne 50x50 cm
Zdjecie Jak pkt 1b ptyty kamienne 50x50 ¢

13 Pola uwagi (PU)

Zastosowanie Miejsca szczegdlne (rozwidlenia, skrzyzowania) w ciggach plyt prowadzacych

Wymiary Wymiar piyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm
Specyfikacja Jak 1b ptyty kamienne 50x50 cm wraz z rozmieszczonymi na siatce kwadratow (o wymiarach 5x5¢cm)
materiatowa kamiennymi elementami wypuktymi. Wymiary elementéw wypuktych 30x20x5mm (trapez w przekroju).

Plyta wraz z elementami wypuktymi wykonana z jednego, catego bloku kamiennego.
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Obrobka Jak pkt 1b ptyty kamienne 50x50 ¢cm
Spoiny Jak pkt 1b ptyty kamienne 50x50 cm
Zdjecie Jak pkt 1b ptyty kamienne 50x50 ¢cm

14 Plyty ostrzegawcze (PO)

Zastosowanie Wyznaczenie miejsc potencjalnie niebezpiecznych dla oséb niewidomych i niedowidzacych (rejon
przejs¢ dla pieszych, krawedzie przystankéw autobusowych)

Wymiary Wymiar piyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm
Specyfikacja Granit zotty, zloze referencyjne: Strzelin zoty, drobnoziarnisty, G682 (Chiny). Ptyty kamienne 50x50 cm
materiatowa wraz z rozmieszczonymi na siatce kwadratow (o wymiarach 5x5¢m) kamiennymi elementami wypuktymi.

Wymiary elementéw wypuktych 30x20x5mm (trapez w przekroju). Plyta wraz z elementami wypuktymi
wykonana z jednego, catego bloku kamiennego.

Obrobka Jak 1b plyty kamienne 50x50 cm
Spoiny Jak 1b ptyty kamienne 50x50 cm.
Zdjecie ERBER TR DT
materiatu

Granit G682

Plyty ostrzegawcze przystankow tramwajowych (POT)

Zastosowanie Krawedzie tramwajowej platformy przystankowej

Specyfikacja Sekwencja elementdw ostrzegawczych na krawedzi tramwajowej platformy przystankowej, sktadajaca
materialowa sie z 4 elementdw:
a. pas na bazie zywic epoksydowych w kolorze zéttym z posypka piaskowa (kwarcowa), o szer. 10 cm
na gornej krawedzi kraweznika przystankowego tramwajowego
b. pas na bazie zywic epoksydowych w kolorze czarnym z posypka piaskowg (kwarcytowa), o szer. 10
cm. Pas znajdujacy sie w obrebie plyty c.
C. piyty biate, betonowe z wypustkami o szer. 40 cm (z czego 10 cm pokryte paskiem czarnym - b.)
d. pasy zotte z wypustkami o wymiarach 50x50 cm
Szczegotowe wytyczne wg wymagan Tramwajow Warszawskich i ZTM

4.6.4 Paleta materiatowa kraweznikow i obrzezy

Uwaga: Wszystkie krawezniki w naroznikach nalezy zacina¢ po dwusiecznej kata. Krawezniki i obrzeza osadzac na stopach
betonowych

16 Kraweznik drogowy (KR-D)

Zastosowanie Kraweznik podstawowy

Wymiary szer. 30 cm, dt. 100 cm (50 cm)

Uwagi dopuszcza sie wykonywanie tukéw o r>9 m z odcinkéw prostych, o kofcach zacinanych pod katem.
Diugos¢ kraweznika (0,5 lub 1 m) uzalezni¢ od odchytki $rodka kraweznika od przebiegu tuku
wzorcowego. Nie moze ona by¢ wieksza niz 10 mm
W strefie | A:

Specyfikacja

materiatowa
Granit gruboziarnisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne: m.in. Strzegom, Strzebldéw, Bordw,
Gniewkdw, Pokutnik

Specyfikacja W strefie | B:

materiatowa

Granit, mieszanka barwna. Kolorystyka, udziat procentowy i ztoZa referencyjne:

—  kolor czerwono-rudy, udziat 50% , ztoze referencyjne Bohus

—  kolor grafitowo-tososiowy , udziat 50%, ztoze referencyjne Flivik
Obrobka Jak 1b ptyty kamienne 50x50 cm, krawedz zewnetrzna z zaokragleniem 10mm, bez skosu
Zdjecie Por. pkt 4. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8cm
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17 Kraweznik drogowy tukowy (KR-DI)

Zastosowanie Kraweznik do wykonywania tukéw

Wymiary szer. 30 cm, dt. 100 cm (50 cm)

Uwagi dopuszcza sie wykonywanie fukéw o r>9 m z odcinkéw prostych, o koricach zacinanych pod katem.
Dtugo$¢ kraweznika (0,5 lub 1 m) uzalezni¢ od odchytki Srodka kraweznika od przebiegu tuku
wzorcowego. Nie moze ona by¢ wigksza niz 10 mm

Specyfikacja Jak pkt 16 (KR-D)

materiatowa
Obrobka Jak pkt 16 (KR-D)
Zdjecie Jak pkt 16 (KR-D)

Kraweznik bramowy, zewnetrzny (KR-Bz)
Zastosowanie Kraweznik bramowy do wykonywania odcinkdéw zewnetrznych

Wymiary szer. 50 cm, dt. 130 cm
Specyfikacja W strefie | A:
materialowa

Granit gruboziarnisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne: m.in. Strzegom, Strzebléw, Bordw,
Gniewkow, Pokutnik

Specyfikacja W strefie | B:
materiatowa

Granit kolor czerwono-rudy. Zioze referencyjne Bohus

Obrobka Jak pkt 16 (KR-D)
Zdjecie mat. Jak pkt 16 (KR-D)
Schemat KRBz
i pr— 130 :
T
Li 15 +
b s
s 130 ¢ .
F IG # "#ht §
~NC

19 Kraweznik bramowy, srodkowy (KR-Bs)

Zastosowanie Kraweznik bramowy do wykonywania odcinkéw $rodkowych

Wymiary szer. 50 cm, dtugo$¢ wypadkowa (dostosowana do sytuaciji w terenie)
Specyfikacja W strefie | A:
materialowa

Granit gruboziarnisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne: m.in. Strzegom, Strzeblow, Bordw,
Gniewkow, Pokutnik
Specyfikacja W strefie | B:

materiatowa

Granit kolor czerwono-rudy. Ztoze referencyjne Bohus
Obrobka Jak pkt 16 (KR-D)
Zdjecie Jak pkt 16 (KR-D)

materiatu
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Schemat KR-Bs
RZUT
b saur. dost. do sytuac]i w terenie —— 7
r T
KR-Bs KR-Bs
WIDOK Z PRECDU PRZEKRO)

+—— saer, dost, do sytuac]l w terenle ———

i
|

Uwaga: Zastosowanie kraweznikow KR-B wigZe sie z konieczno$cig zwigkszenia o ok. 1m zasiegu podbudowy o konstrukcji
wzmocnionej w stosunku do wymiaréw zjazdu. Dziatanie to ma na celu zabezpieczenie sgsiednich nawierzchni pieszych
przed ich ewentualnym uszkodzeniem.

20 Kraweznik drogowy, przejsciowy (KR-Dp)

Zastosowanie Kraweznik przejSciowy do wykonywania skoséw przy przej$ciach dla pieszych i zjazdach

Wymiary szer. 30 cm, dt. 100 cm

Uwagi Réznica wysokos$ci po obu stronach zalezna od zatozen projektowych
Specyfikacja Jak pkt 16 (KR-D)

materialowa

Obrébka Jak pkt 16 (KR-D)

Zdjecie Jak pkt 16 (KR-D)

21 Kraweznik drogowy skosny (KR-Ds)

Zastosowanie Kraweznik tacznikowy do stosowania na styku dwéch kraweznikow KR-D o szer. 30 cm i szer. 20 cm

Wymiary szer. 30 (pierwszy bok), szer. 20 cm (drugi bok), dt. 100 cm
Specyfikacja Jak pkt 16 (KR-D)

materialowa

Obrdbka Jak pkt 16 (KR-D)

Zdjecie Jak pkt 16 (KR-D)

22 Kraweznik przystankowy, tramwajowy (KR-T)

Zastosowanie Kraweznik na przystankach tramwajowych

Uwagi W przypadku zintegrowanych przystankéw autobusowo-tramwajowych nalezy stosowaé krawezniki z
zaokragleniem naprowadzajacym kota autobusu

Specyfikacja Beton prefabrykowany wysokiej klasy

materialowa

Szczegofowe wytyczne materiatowe i wymiary wg wymagan Tramwajéw Warszawskich i ZTM

23 Obrzeze kamienne (OB-K)

Zastosowanie Obrzeze wydzielajace droge dla roweréw (R) od pasa ruchu pieszego (PRP) oraz powierzchnie zieleni
niskiej od nawierzchni utwardzonej

Wymiary szer. 6 cm, dt. 100 cm

Uwagi OB.-K licowa¢ z poziomem sasiadujacej nawierzchni

Specyfikacja Granit gruboziamisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne, w szczegdlnosci:
materiatowa —  Strzegom, Strzebldw, Boréw, Gniewkéw, Pokutnik.

Obrdbka Jak pkt 16 (KR-D)

Zdjecie Jak pkt 16 (KR-D)

24 Obrzeze kamienne, trapezowe, rowerowe (OB-R)

Zastosowanie Obrzeze wydzielajace droge dla roweréw od chodnika, w miejscach w ktérych wystepuje réznica
poziomdw (najczesciej tam gdzie brak bufora B

Wymiary szer. 10 cm, dt. 100 cm. Sciecie 5x5 cm

Uwagi OB-R licowa¢ z poziomem sgsiadujgcej nawierzchni

Specyfikacja Granit gruboziarnisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne, w szczegdlnosci:
materialowa —  Strzegom, Strzebléw, Borow, Gniewkéw, Pokutnik.

Obrébka Jak pkt 16 (KR-D)
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Zdjecie Jak pkt 16 (KR-D)
Schemat N

250

Obrzete taczace chednik | droge rowerowa
(droga rawerowa 5,0 cm nitej crodnika)

25 Obrzeze stalowe (OB-S)
Zastosowanie Obrzeze wydzielajace nawierzchnie mineralne (w tym otwarte misy drzew) od pozostatych nawierzchni.
Wymiary gr. 5 mm, dt. pojedynczego odcinka 100 cm
Specyfikacja Stal konstrukcyjna ogdlnego przeznaczenia min. St0S, powierzchnia ocynkowana
materialowa
Obrdbka gorne krawedzie zaokraglone r=0,5mm; cynkowanie po zaokragleniu krawedzi
Laczenie Laczenie sasiednich odcinkdw blach w sposob niewidoczny. Elementy taczace ukryte, ponizej poziomu
terenu

4.7 STREFA Il (zabudowa pierzejowa)
Szczegotowe wytyczne materiatowe i geometryczne

4.7.1 Wytyczne materiatowe dla strefy Il

Strefa |l obejmuje swym zasiegiem przede wszystkim zabudowe pierzejowa, zlokalizowang poza centrum funkcjonalno-
przestrzennym. W zwigzku z tym geometryczny sposob rozwigzywania przekroju ulicy podobny jest do strefy |, zmieniono
natomiast rodzaj materiatu stanowigcego pas ruchu pieszego i pas spoteczno-kulturowy na tansze piyty betonowe o
fakturowanej powierzchni.

4.7.2 Paleta materiatowa nawierzchni powtarzalnych

Uwaga: wszystkie materiaty muszg spetnia¢ wymagania polskich norm i obowigzujacych przepiséw dot. m.in. takich
parametrow jak wytrzymatos¢, mrozoodporno$¢, Scieralnos¢, antyposlizgowose.

1a Plyty betonowe 50x50 cm

Zastosowanie Podstawowy materiat PRP

Wymiary Wymiar piyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm

Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg plyty uzupetniajace - ,potdwkowe” 50x25 c¢m (rzeczywisty
wymiar po uwzglednieniu fug 49,7x24,7 cm)

Specyfikacja Ptyta na bazie betonu w kolorze zblizonym do RAL 7004 (sygnatowy szary) i kruszywa bazaltowego 1-4

materialowa mm. Udziat odstonigtego kruszywa w powierzchni ptyty 20-30%.

Obrébka Powierzchnia antyposlizgowa. Nieréwno$ci do ok. 0,5 mm. Mikrofaza 2 mm
Spoiny Szer. 3mm, spoiny wypetniane posypkg cementowo-piaskowa. Spoiny ptaskie.
Zdjecie -

materiatu s i e L LR

AL {

1b Plyty betonowe ciemne 50x50 cm

Zastosowanie Opcjonalny materiat posadzek dla ruchu rowerowego w rejonie skrzyzowan
Wymiary Wymiar piyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm
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Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg plyty uzupetniajace - ,potdwkowe” 50x25 c¢m (rzeczywisty
wymiar po uwzglednieniu fug 49,7x24,7 cm)

Specyfikacja Plyta na bazie betonu w kolorze zblizonym do RAL 7046 (telegrey 2) i kruszywa bazaltowego 1-4 mm.

materialowa Udziat odstonietego kruszywa w powierzchni ptyty 20-30%.

Obrobka Powierzchnia antyposlizgowa. Nieréwnosci do ok. 0,5 mm. Mikrofaza 2 mm

Spoiny Szer. 3mm, spoiny wypetniane posypka cementowo-piaskowa. Spoiny ptaskie.

Zdjecie Jak pkt. 1a ptyty betonowe 50x50cm

2 Plyty betonowe 35,3x35,3 cm

Zastosowanie Podstawowy materiat PSK

Wymiary Wymiar ptyty: 35x35 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 35,3x35,3 cm

Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg ptyty uzupetniajace — piecioboczne -,infuty” oraz naroznikowe, o
podstawie 50 cm.

Specyfikacja Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 ¢cm

materiatowa
Obrobka Jak pkt 1a plyty betonowe 50x50 cm
Spoiny Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm
Zdjecie Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm
K] Kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

Zastosowanie Podstawowy materiat PLZ i B, w miejscach wytacznie przeznaczonych dla ruchu pieszego. Dopuszcza
sie wykonywanie z tego materiatu krétkich odcinkéw PRP, funkcjonujacych jako taczniki

Wymiary Szer. w rzucie 4/6x4/6 cm. Wysokos¢ 6/8 cm

Specyfikacja Granit gruboziarnisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne: m.in. Strzegom, Strzebléw, Bordw,

materiatowa Gniewkdw, Pokutnik

Obrobka Kostka surowo tupana, wyréwnywana przed lub po wbudowaniu. Maksymalne nieréwno$ci w przekroju
kostki 4 mm. Powierzchnia antyposlizgowa, ptomieniowana

Spoiny Wg obowigzujacych norm i przepiséw, zalecana szer. max 6mm, spoiny wypemiane fugg na bazie

zywic lub cementu w kolorze RAL 7004 (,,szary sygnaiowy ). Spoiny ptaskie
Zdjecie 3 . .
materiatu

oIor jasnoszary; guboziarmsty, ztoze  referencyjne—
Strzegom, Strzeblow, Bordéw, Gniewkdw, Pokutnik

4 Kostka kamienna 4/6x4/6x8/11 cm

Zastosowanie Podstawowy materiat w miejscach, w ktorych nie mozna wykluczy¢ okazjonalnego ruchu kotowego.
Stosuje sie do wykonywania m.in. PLZ, B, PT, zjazdéw (poza zakresem szeroko$ci chodnika),
zintegrowanych powierzchni pieszo-jezdnych drég wewnetrznych i dziedzifcdw, o niewielkiej
intensywno$ci ruchu pieszego i kotowego. Dopuszcza sie wykonywanie z tego materiatu krétkich
odcinkow PRP, funkcjonujgcych jako taczniki

Wymiary Szer. w rzucie 4/6x4/6 cm. Wysokos¢ 8/11 cm
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Specyfikacja Jak pkt 3. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

materialowa

Obrébka Jak pkt 3. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
Spoiny Jak pkt 3. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
Zdjecie Jak pkt 3. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

) Kostka kamienna 8/11 cm

Zastosowanie Materiat dla torowisk tramwajowych, miejsc i zatok postojowych (P)
Oznakowanie poziome miejsc postojowych (P) nalezy wyznacza¢ poprzez oznakowanie poziome z
pojedynczego rzedu kostki bazaltowej 8/11cm.

Wymiary Wszystkie boki w zakresie 8-11 cm
Specyfikacja Jak pkt 3. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
materialowa

Obrdbka Jak pkt 3. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
Spoiny Jak pkt 3. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
Zdjecie Jak pkt 3. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

Kostka rzedowa 16(16/16-32) cm, groszkowana
Zastosowanie Podstawowy materiat dla zjazdéw indywidualnych/publicznych na szeroko$ci chodnika, przestrzeni
zintegrowanego ruchu pieszego i kotowego, w miejscach o intensywnym ruchu pieszym, wyrdznienie
kompozycyjne nawierzchni drég klasy Z

Wymiary 1. bok 16¢cm, 2. bok od 16 do 32 cm, grubo$¢ 16 cm

Specyfikacja Granit drobnoziarnisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne: Zimnik, Strzelin drobnoziarnisty

materialowa

Obrobka Kostka cieta, powierzchnia groszkowana (mtotkowana)

Spoiny Wg obowigzujacych norm i przepiséw, zalecana szer. max 4 mm. Spoiny wypetiane elastyczng fugq
w kolorze RAL 7004 (,szary sygnatowy”). Spoiny ptaskie.

Zdjecie "" o AT O P S Sy

materiatu

Kostka rzedowa 10(10/10-20) cm, groszkowana
Zastosowanie Podstawowy materiat dla korytek Sciekowych KS. Opcjonalny materiat dla  zjazdéw
indywidualnych/publicznych na szerokosci chodnika, przestrzeni zintegrowanego ruchu pieszego i
kotowego, w miejscach o intensywnym ruchu pieszym, wyr6znienie kompozycyjne nawierzchni drég

klasy Z
Wymiary 1. bok 10cm, 2. bok od 10 do 20 cm, grubo$¢ 10 cm
Specyfikacja Jak pkt 6. kostka rzedowa 16(16/16-32) cm
materialowa
Obrobka Jak pkt 6. kostka rzedowa 16(16/16-32) cm
Spoiny Jak pkt 6. kostka rzedowa 16(16/16-32) cm
Zdjecie Jak pkt. 6. kostka rzedowa 16(16/16-32)cm

8 Nawierzchnie asfaltobetonowe
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Zastosowanie Zastosowanie: Podstawowy materiat dla jezdni (w tym paséw postojowych) drég i wydzielonych drég
dla roweréw. W przypadku wydzielonych drég dla roweréw w poziomie chodnika nalezy stosowaé
asfaltobeton na bazie kruszywa gabro (kolor szary)

Specyfikacja Zgodnie z obowigzujacymi normami i przepisami

Nawierzchnie betonowe
Zastosowanie Podstawowa nawierzchnia wydzielonych zatok przystankowych

Specyfikacja C30/37 (zgodnie z obowigzujgcymi normami, przepisami) i wytycznymi zarzadcy drogi.
materialowa
Obrobka Powierzchnia szczotkowana, prostopadle do kraweznika

10 Nawierzchnie mineralne

Zastosowanie Pokrycie mis z ro$linnoscig wysoka, sporadycznie uzytkowane przestrzenie piesze o niemozliwym do
zdefiniowania ukierunkowaniu, szczegdlnie w sagsiedztwie terendw zieleni

Specyfikacja Systemowa mieszanka na nawierzchnie mineralne w kolorze jasnoszarym (RAL 7047 szary mleczny

materialowa

4713 Paleta materiatowa nawierzchni szczegélnych

11 Plyty prowadzace (PP)

Zastosowanie Trasowanie ciggow ruchu pieszego dla 0séb niewidomych i niedowidzgcych

Wymiary Wymiar piyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm
Specyfikacja Granit drobnoziarnisty jasnoszary jak pkt. 6 kostka rzedowa 16(16/16-32) ze wzdtuznymi elementami
materialowa wypuktymi, réwnolegtymi do krawedzi ptyty;. elementy wypukte o przekroju 2x1x0,5cm (trapez w

przekroju). Odlegto$¢ migdzy osiami elementéw wypuktych = 5cm. Odlegto$¢ osi elementu wypuktego
od krawedzi ptyty = 2,5cm. Plyta wraz z elementami wypuktymi wykonana z jednego, catego bloku

kamiennego.
Obrébka Powierzchnia cieta, ptomieniowana, antypoélizgowa. Piyty bezfazowe
Spoiny Szeroko$¢ 3mm. Wypetnienie jak pkt 1a. ptyty betonowe 50x50cm
Zdjecie Jak pkt 6 kostka rzedowa 16(16/16-32) cm

12 Pola uwagi (PU)

Zastosowanie Miejsca szczegoine (rozwidlenia, skrzyzowania) w ciggach ptyt prowadzacych

Wymiary Wymiar piyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm

Specyfikacja Jak pkt. 11 ptyty prowadzace wraz z rozmieszczonymi na siatce kwadratéw (0 wymiarach 5x5cm)

materialowa kamiennymi elementami wypuktymi. Wymiary elementéw wypuktych 30x20x5mm (trapez w przekroju).
Plyta wraz z elementami wypuktymi wykonana z jednego, catego bloku kamiennego.

Obrobka Jak pkt. 11 ptyty prowadzace

Spoiny Jak pkt. 11 ptyty prowadzace

Zdjecie Jak pkt 6 kostka rzedowa 16(16/16-32) cm

13 Plyty ostrzegawcze (PO)

Zastosowanie Wyznaczenie miejsc potencjalnie niebezpiecznych dla o0sdb niewidomych i niedowidzacych (rejon
przejs¢ dla pieszych, krawedzie przystankéw autobusowych)

Wymiary Wymiar piyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm
Specyfikacja Granit z6tty, ztoze referencyjne: Strzelin zotty, drobnoziarnisty, G682 (Chiny). Plyty kamienne 50x50 cm
materiatowa wraz z rozmieszczonymi na siatce kwadratdw (o wymiarach 5x5cm) kamiennymi elementami

wypuklymi. Wymiary elementow wypuktych 30x20x5mm (trapez w przekroju). Plyta wraz z elementami
wypuklymi wykonana z jednego, catego bloku kamiennego.

Obrobka Jak pkt. 11 ptyty prowadzace

Spoiny Jak pkt. 11 ptyty prowadzace
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Zdjecie
materiatu

—1 Granit G682

Plyty ostrzegawcze przystankéw tramwajowych (POT)

Zastosowanie  Krawedzie tramwajowej platformy przystankowej
Specyfikacja Sekwencja elementéw ostrzegawczych na krawedzi tramwajowej platformy przystankowej, sktadajaca
materiatowa sie z 4 elementow:

a. pas na bazie zywic epoksydowych w kolorze z6ttym z posypka piaskowg (kwarcowa), o szer. 10 cm na

gbrnej krawedzi kraweznika przystankowego tramwajowego

b. pas na bazie zywic epoksydowych w kolorze czarnym z posypka piaskowg (kwarcytowa), o szer. 10

cm. Pas znajdujacy sie w obrebie piyty c.

C. piyty biate, betonowe o szer. 40cm (z czego 10cm pokryte paskiem czarnym — b)

d. pasy z6tte z wypustkami o wymiarach 50x50 cm

Szczegotowe wytyczne wg wymagan Tramwajow Warszawskich i ZTM

474  Paleta materialowa kraweznikow i obrzezy

Uwaga: Wszystkie krawezniki w naroznikach nalezy zacina¢ po dwusiecznej kata. Krawezniki i obrzeza osadzac na stopach
betonowych

15 Kraweznik drogowy (KR-D)

Zastosowanie Kraweznik podstawowy

Wymiary Szer. 20 cm, dt. 100 cm (50 cm)

Uwagi Dopuszcza sie wykonywanie tukéw o r>9 m z odcinkéw prostych, o koricach zacinanych pod katem.
Diugos¢ kraweznika (0,5 lub 1 m) uzalezni¢ od odchytki $rodka kraweznika od przebiegu tuku
wzorcowego. Nie moze ona by¢ wigksza niz 10 mm

Specyfikacja Granit gruboziarnisty, jasnoszary, jak pkt. 3 kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

materiatowa

Obrébka Powierzchnia cieta, ptomieniowana, krawedz zewnetrzna z zaokragleniem 10mm, bez skosu

Zdjecie Jak pkt. 3 kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

16 Kraweznik drogowy tukowy (KR-DI)

Zastosowanie Kraweznik do wykonywania tukéw

Wymiary Szer. 20 cm, dt. 100 cm (50 cm)

Uwagi Dopuszcza sie wykonywanie tukdw o r>9 m z odcinkéw prostych, o koncach zacinanych pod katem.
Dtugo$¢ kraweznika (0,5 lub 1 m) uzalezni¢ od odchytki Srodka kraweznika od przebiegu tuku
wzorcowego. Nie moze ona by¢ wieksza niz 10 mm

Specyfikacja Jak pkt. 15 kraweznik drogowy (KR-D)

materialowa
Obrobka Jak pkt. 15 kraweznik drogowy (KR-D)
Zdjecie Jak pkt. 3 kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

17 Kraweznik drogowy, przejsciowy (KR-Dp)

Zastosowanie Kraweznik przejsciowy do wykonywania skoséw przy przejéciach dla pieszych i przejazdach

bramowych
Wymiary Szer. 20 cm, dt. 100 cm
Uwagi Réznica wysoko$ci po obu stronach zalezna od zatozen projektowych
Specyfikacja Jak pkt 15 Kraweznik drogowy (KR-D)
materiatowa
Obrébka Jak pkt 15 Kraweznik drogowy (KR-D)

Zdjecie Jak pkt. 3 kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
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Kraweznik przystankowy, tramwajowy (KR-T)

Zastosowanie Kraweznik na przystankach tramwajowych

Uwagi W przypadku zintegrowanych przystankéw autobusowo-tramwajowych nalezy stosowaé krawezniki z
zaokragleniem naprowadzajacym kota autobusu

Specyfikacja Beton prefabrykowany wysokiej klasy

materialowa

Szczegobtowe wytyczne materiafowe i wymiary wg wymagan Tramwajéw Warszawskich i ZTM

19 Obrzeze kamienne (OB-K)

Zastosowanie Obrzeze wydzielajgce droge dla roweréw (R) od pasa ruchu pieszego (PRP) oraz powierzchnie zieleni
niskiej od nawierzchni utwardzonej

Wymiary Szer. 6 cm, dt. 100 cm

Uwagi 0B.-K licowa¢ z poziomem sasiadujacej nawierzchni
Specyfikacja Jak pkt 15 Kraweznik drogowy (KR-D)

materiatowa

Obrébka Jak pkt 15 Kraweznik drogowy (KR-D)

Zdjecie Jak pkt. 3 kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

19 Obrzeze kamienne, rowerowe (OB-R)

Zastosowanie Obrzeze wydzielajace droge dla roweréw od chodnika, w miejscach w ktérych wystepuje réznica
poziomdw (najczesciej tam gdzie brak bufora B

Wymiary Szer. 10 cm, dt. 100 cm. Sciecie 5x5 cm
Uwagi OB-R licowa¢ z poziomem sasiadujgcej nawierzchni
Specyfikacja Jak pkt 15 Kraweznik drogowy (KR-D)
materiatowa
Obrébka Jak pkt 15 Kraweznik drogowy (KR-D)
Zdjecie Jak pkt. 3 kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
50 50

250

Obrzete laczace chodnik | droge rowerowa
(droga rowerowa 5,0 cm nidej chodnika)

20 Obrzeze stalowe (OB-S)
Zastosowanie Obrzeze wydzielajace nawierzchnie mineralne (w tym otwarte misy drzew) od pozostatych nawierzchni.
Wymiary Gr. 5 mm, dt. pojedynczego odcinka 100 cm
Specyfikacja Stal konstrukcyjna ogdlnego przeznaczenia min. St0S, powierzchnia ocynkowana
materialowa
Obrobka gérne krawedzie zaokraglone r=0,5mm; cynkowanie po zaokragleniu krawedzi
Laczenie Laczenie sasiednich odcinkéw blach w sposéb niewidoczny. Elementy taczace ukryte, ponizej poziomu
terenu

4.8 STREFA Il (przedmiescia, zabudowa rozproszona) - Szczegétowe wytyczne
materiatowe i geometryczne

4.8.1 Wytyczne materiatowe dla strefy lll

Obszar m.st. Warszawy w przewazajacym stopniu tworzony jest przez zabudowe charakterystyczng dla przedmiese,
pozostajacq nierzadko w relacji rozproszonej. Znaczne powierzchnie zajmowane przez wskazany typ zabudowy wymagajq
zastosowania jednorodnego, wygodnego w uzytkowaniu i zarazem efektownego, ale nie wymagajacego wysokich naktadéw
finansowych, zestawu materiatéw tworzacych funkcjonalng ulice.

Przestrzen publiczng strefy Il nalezy aranzowa¢ w oparciu o prefabrykowane elementy betonowe.
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4.8.2 Paleta materiatowa nawierzchni powtarzalnych

Uwaga: wszystkie materiaty muszg spetnia¢ wymagania polskich norm i obowigzujacych przepiséw dot. m.in. takich
parametrow jak wytrzymatos¢, mrozoodporno$¢, Scieralnosé, antyposlizgowose.

1a Plyty betonowe 50x50 cm

Zastosowanie

Podstawowy materiat PRP, PT i PLZ

Wymiary Wymiar piyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm

Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg piyty uzupetniajgce - ,potowkowe” 50x25 cm (rzeczywisty
wymiar po uwzglednieniu fug 49,7x24,7 cm)

Specyfikacja Ptyta na bazie betonu w kolorze zblizonym do RAL 7004 (sygnatowy szary) i kruszywa bazaltowego 1-4

materialowa mm. Udziat odstonietego kruszywa w powierzchni ptyty 20-30%.

Obrébka Powierzchnia antyposlizgowa. Nieréwno$ci do ok. 0,5 mm. Mikrofaza 2 mm

Spoiny Szer. 3mm, spoiny wypetniane posypkg cementowo-piaskowa. Spoiny ptaskie.

Zdjecie

1b Plyty betonowe ciemne 50x50 cm

Zastosowanie

Opcjonalny materiat posadzek dla ruchu rowerowego w rejonie skrzyzowan

Wymiary Wymiar piyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm

Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sq piyty uzupetniajgce - ,potowkowe” 50x25 cm (rzeczywisty
wymiar po uwzglednieniu fug 49,7x24,7 cm)

Specyfikacja Plyta na bazie betonu w kolorze zblizonym do RAL 7046 (telegrey 2) i kruszywa bazaltowego 1-4 mm.

materialowa Udziat odstonietego kruszywa w powierzchni ptyty 20-30%.

Obrdbka Powierzchnia antyposlizgowa. Nieréwnosci do ok. 0,5 mm. Mikrofaza 2 mm

Spoiny Szer. 3mm, spoiny wypetniane posypka cementowo-piaskowa. Spoiny ptaskie.

Zdjecie Jak pkt. 1a ptyty betonowe 50x50cm

‘

Zastosowanie

Plyty betonowe 35,3x35,3 cm

Podstawowy materiat PSK

Wymiary Wymiar ptyty: 35x35 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 35,3x35,3 cm

Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg ptyty uzupetniajace — piecioboczne -,infuty” oraz naroznikowe, o
podstawie 50 cm.

Specyfikacja Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 ¢cm

materialowa

Obrébka Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm

Spoiny Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm

Zdjecie Jak pkt 1a plyty betonowe 50x50 cm

‘

Zastosowanie

Kostka betonowa 20x10cm jasno szara
Podstawowy materiat B oraz PT (dot. m.in. paséw PT o szer. ponizej 0,5m, azyli dla pieszych oraz
pasdw dzielacych). Dopuszcza sie wykonywanie z tego materiatu krétkich odcinkéw PRP,
funkcjonujacych jako taczniki

Wymiary 20x10 cm

Specyfikacja Jak pkt 1a plyty betonowe 50x50 cm
materialowa

Obrobka Jak pkt 1a plyty betonowe 50x50 cm
Spoiny Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm
Zdjecia Jak pkt 1a plyty betonowe 50x50 cm

‘

Zastosowanie

Kostka betonowa 20x10cm ciemnoszara
Podstawowy materiat dla zjazdow i drég wewnetrznych, miejsc i zatok postojowych (P) oraz korytek
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Sciekowych KS

Wymiary 20x10 cm

Specyfikacja Kostka na bazie betonu w kolorze zblizonym do RAL 7046 (telegrey 2) i kruszywa bazaltowego 1-4 mm.
materiatowa Udziat odstonietego kruszywa w powierzchni kostki 20-30%.

Obrobka Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm

Spoiny Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm

Zdjecia

cm 1 2 3 4 5

‘

Nawierzchnie asfaltobetonowe
Zastosowanie Zastosowanie: Podstawowy materiat dla jezdni (w tym paséw postojowych) drdg i wydzielonych drég dla
rowerow. W przypadku wydzielonych drég dla roweréw w poziomie chodnika nalezy stosowac
asfaltobeton na bazie kruszywa gabro (kolor szary)

Specyfikacja Zgodnie z obowigzujacymi normami i przepisami

materiatowa W sytuacjach wyjatkowych dopuszcza sie stosowanie asfaltobetonu czerwonego na nawierzchnie drég
dla rowerdw (np. w miejscach, w ktdrych chodniki wykonane sg z asfaltobetonu czarnego lub wynika to
z wymagan BRD)

‘

Nawierzchnie betonowe

Zastosowanie Podstawowa nawierzchnia wydzielonych zatok przystankowych

Specyfikacja C30/37 (zgodnie z obowigzujacymi normami, przepisami) i wytycznymi zarzadcy drogi.
materiatowa

Obrébka Powierzchnia szczotkowana, prostopadle do kraweznika

‘

Nawierzchnie mineralne

Zastosowanie Pokrycie mis z roslinnoscig wysokg, sporadycznie uzytkowane przestrzenie piesze o niemozliwym do
zdefiniowania ukierunkowaniu, szczegdlnie w sagsiedztwie terendw zieleni

Specyfikacja Systemowa mieszanka na nawierzchnie mineralne w kolorze jasnoszarym (RAL 7047 szary mleczny)

materiatowa

4.8.3 Paleta materiatowa nawierzchni szczegélnych

Plyty prowadzace (PP

Zastosowanie Trasowanie ciggéw ruchu pieszego dla oséb niewidomych i niedowidzacych

|

Wymiary Wymiar piyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm
Specyfikacja Beton (lastryko) w kolorze biatym ze wzdtuznymi elementami wypuktymi, réwnoleglymi do krawedzi
materialowa piyty; elementy wypukle o przekroju 2x1x0,5cm (trapez w przekroju). Odlegto$¢ miedzy osiami

elementow wypuktych = 5em. Odlegto$¢ osi elementu wypuktego od krawedzi piyty = 2,5cm. Plyta wraz
z elementami wypuktymi wykonana z jednego, catego elementu.

Obrobka Jak pkt. 1a ptyty betonowe 50x50 cm
Spoiny Jak pkt. 1a ptyty betonowe 50x50 cm
9 Pola uwagi (PU)
Zastosowanie Miejsca szczegdlne (rozwidlenia, skrzyzowania) w ciggach plyt prowadzacych
Wymiary Wymiar piyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm
Specyfikacja Jak pkt. 8 piyty prowadzace PP wraz z rozmieszczonymi na siatce kwadratéw (o wymiarach 5x5cm)
materiatowa elementami wypuktymi. Wymiary elementéw wypuktych 30x20x5mm (trapez w przekroju). Ptyta wraz z
elementami wypuktymi wykonana z jednego, catego elementu.
Obrobka Jak pkt. 8 plyty prowadzace

Spoiny Jak pkt. 8 ptyty prowadzace
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10 Plyty ostrzegawcze (PO)

Zastosowanie Wyznaczenie miejsc potencjalnie niebezpiecznych dla o0sdb niewidomych i niedowidzacych (rejon
przejs¢ dla pieszych, krawedzie przystankéw autobusowych)

Wymiary Wymiar piyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm

Specyfikacja Beton barwiony w masie na kolor zoity piaskowy RAL 1002. Ptyta z rozmieszczonymi na siatce

materialowa kwadratow (o0 wymiarach 5x5cm) elementami wypuktymi. Wymiary elementow wypuktych 30x20x5mm
(trapez w przekroju). Plyta wraz z elementami wypuktymi wykonana z jednego, catego elementu.

Obrébka Jak pkt. 1a ptyty betonowe 50x50 cm

Spoiny Jak pkt. 1a ptyty betonowe 50x50 cm

11 Plyty ostrzegawcze przystankéw tramwajowych (POT

Zastosowanie Krawedzie tramwajowej platformy przystankowej
Specyfikacja Sekwencja elementéw ostrzegawczych na krawedzi tramwajowej platformy przystankowej, sktadajaca
materialowa sie z 4 elementéw:
a. pas na bazie zywic epoksydowych w kolorze zéttym z posypka piaskowg (kwarcowa), o szer. 10 cm
na gornej krawedzi kraweznika przystankowego tramwajowego
b. pas na bazie zywic epoksydowych w kolorze czarnym z posypka piaskowg (kwarcytowa), o szer. 10
cm. Pas znajdujacy sie w obrebie piyty c.
C. piyty biate, betonowe o szer. 40cm (z czego 10 cm pokryte paskiem czarnym - b.)
d. pasy z6tte z z wypustkami o szer. 40 cm o wymiarach 50x50 cm
Szczegotowe wytyczne wg wymagan Tramwajow Warszawskich i ZTM

4.8.4 Paleta materiatowa kraweznikow i obrzezy

Uwaga: W miejscach newralgicznych (zatamania, narozniki, tuki) nalezy dazy¢ do projektowania i wykonywania kraweznikdw
i obrzezy w formie prefabrykowanych ksztaltek. W ostatecznosci krawezniki w naroznikach i na tukach nalezy zacinaé po
dwusiecznej kata. Krawezniki i obrzeza osadza¢ na stopach betonowych

12 Kraweznik drogowy (KR-D)
Zastosowanie Kraweznik podstawowy
Wymiary Szer. 20 cm, dt. 100 cm (50 cm)
Uwagi Dopuszcza sie wykonywanie tukéw o r>9 m z odcinkéw prostych, o koricach zacinanych pod katem.
Diugos¢ kraweznika (0,5 lub 1 m) uzalezni¢ od odchytki $rodka kraweznika od przebiegu tuku
wzorcowego. Nie moze ona by¢ wigksza niz 10 mm
Specyfikacja Jak pkt 1a Phyty betonowe 50x50cm.

materialowa
Obrobka Jak pkt 1a Plyty betonowe 50x50cm.
Zdjecie Jak pkt 1a Plyty betonowe 50x50cm.
13 Kraweznik drogowy tukowy (KR-DI)
Zastosowanie Kraweznik do wykonywania tukéw
Wymiary Szer. 20 cm, dt. 100 cm (50 cm)
Uwagi Dopuszcza sie wykonywanie tukdw o r>9 m z odcinkéw prostych, o koicach zacinanych pod katem.

Diugo$¢ kraweznika (0,5 lub 1 m) uzalezni¢ od odchytki Srodka kraweznika od przebiegu tuku
wzorcowego. Nie moze ona by¢ wigksza niz 10 mm
Specyfikacja Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)

materialowa
Obrébka Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)
Zdjecie Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)
14 Kraweznik drogowy, przejsciowy (KR-Dp)
Zastosowanie Kraweznik przejsciowy do wykonywania skoséw przy przejéciach dla pieszych i przejazdach
bramowych
Wymiary Szer. 20 cm, dt. 100 cm
Uwagi Réznica wysoko$ci po obu stronach zalezna od zatozen projektowych
Specyfikacja Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)
materialowa
Obrébka Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)

Zdjecie Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)



Zatacznik Nr 3: Standardy projektowania i wykonywania drog dla pieszych w m.st. Warszawie strona 66/70
ROZDZIAt ,\Wytyczne materiatowe i geometryczne w poszczegoinych strefach”

Kraweznik przystankowy, tramwajowy (KR-T)

Zastosowanie Kraweznik na przystankach tramwajowych

Uwagi W przypadku zintegrowanych przystankéw autobusowo-tramwajowych nalezy stosowaé krawezniki z
zaokragleniem naprowadzajacym kota autobusu

Specyfikacja Beton prefabrykowany wysokiej klasy

materialowa

Szczegobtowe wytyczne materiafowe i wymiary wg wymagan Tramwajéw Warszawskich i ZTM

16 Obrzeze betonowe (OB-B)

Zastosowanie Obrzeze wydzielajace droge dla rowerdw (R) od pasa ruchu pieszego (PRP) oraz powierzchnie zieleni
niskiej od nawierzchni utwardzonej

Wymiary Szer. 6 cm, dt. 100 cm

Uwagi 0B.-B licowa¢ z poziomem sasiadujacej nawierzchni
Specyfikacja Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)

materiatowa

Obrébka Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)

Zdjecie Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)

17 Obrzeze betonowe rowerowe (OB-R)

Zastosowanie Obrzeze wydzielajace droge dla roweréw od chodnika, w miejscach w ktérych wystepuje réznica
poziomdw (najczesciej tam gdzie brak bufora B

Wymiary Szer. 10 cm, dt. 100 cm. Sciecie 5x5 cm

Uwagi OB-R licowa¢ z poziomem sasiadujgcej nawierzchni
Specyfikacja Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)

materiatowa

Obrébka Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)

Zdjecie Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)

Schemat

50 50
50 /

250

Obrzeze t hodnik i droge a
(droga rowerowa 5,0 em nikej chodnika)

18 Obrzeze stalowe (OB-S)

Zastosowanie Obrzeze wydzielajace nawierzchnie mineralne (w tym otwarte misy drzew) od pozostatych nawierzchni.

Wymiary Gr. 5 mm, dt. pojedynczego odcinka 100 cm

Specyfikacja Stal konstrukcyjna ogdlnego przeznaczenia min. St0S, powierzchnia ocynkowana

materiatowa

Obrébka Gérne krawedzie zaokraglone r=0,5mm; cynkowanie po zaokragleniu krawedzi

Laczenie Laczenie sasiednich odcinkéw blach w sposéb niewidoczny. Elementy taczace ukryte, ponizej poziomu
terenu
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5 Stownik pojeé

Bariery

Jezdnia (J)

Kraweznik (KR) -

Korytko $ciekowe
(KS)

Miejsca wyrdznione,
szczegolnie
wartosciowe

Natezenie krytyczne

Niepetnosprawni
ruchowo

Obnizony kraweznik

Obrzeze (OB)

Obszar centrum
miasta

Parkowanie (P)

Pas buforowy (B)

Pas dodatkowy (PD)

Pas ostrzegawczy
(PO POT)

Pas prowadzacy
(PP)

utrudnienia wynikajace z rozwigzan planistycznych, projektowych, realizacyjnych
i eksploatacyjnych lub innych lokalnych uwarunkowan, utrudniajgce ruchu pieszych,
w szczeg6Inosci 0séb niepetnosprawnych.

przestrzen przeznaczona do ruchu pojazdéw, wg dodatkowych oznaczen:
L - lokalna, D - dojazdowa

oddzielenie pasow o zrdznicowanych funkcjach, wystepujace w szczegoéinosci w przypadku
réznicy rzednych pomiedzy pasami, wg dodatkowych oznaczen:

KR-D  kraweznik drogowy,

KR-DI  kraweznik drogowy tukowy,

KR-Bz kraweznik bramowy zewnetrzny,
KR-Bs kraweznik bramowy $rodkowy,

KR-Dp kraweznik drogowy przej$ciowy,
KR-Ds. kraweznik drogowy skosny,

KR-T  kraweznik przystankowy tramwajowy.

linearne uksztattowanie jezdni, kanalizujace odptyw wody opadowej

ulice i inne miejsca opisane w wykazie ulic najbardziej wartosciowych, pkt 4 zatgcznika

natezenie pieszych, ktérego przekroczenie powoduje pogorszenie warunkéw ruchu i przejécie
do nizszego poziomu swobody ruchu.

osoby o réznym stopniu ograniczenia mobilno$ci (z dysfunkcjg ruchu, z dysfunkcjg wzroku, z
dysfunkcjg stuchu, w starszym wieku, z wozkiem dzieciecym, kobiety w cigzy, przenoszacy
bagaz i ciezary, inni, ktérzy majg czasowe problemy z poruszaniem sie).

lokalne obnizenie kraweznika do wysokosci nie wigkszej niz 2 cm, niwelujgce réznice
wysokosci pomiedzy chodnikiem i jezdnia,

rodzaj kraweznika o matej szeroko$ci, wg dodatkowych oznaczen:
OB-K obrzeze kamienne,

OB-R obrzeze trapezowe rowerowe,

OB-S obrzeze stalowe

strefa funkcjonalna w obszarze Srédmiescia funkcjonalnego wg Studium Uwarunkowar i
Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy.

miejsca zatrzymania i postoju pojazdéw.

pas ostrzegawczy, wolny od przeszkdd, stuzacy rozdzieleniu paséw wykorzystywanych przez
réznych uczestnikoéw ruchu: piesi/rowerzysci, piesi'samochody, rowerzysci/samochody. Nie
powinien by¢ wykorzystywany do prowadzenia ruchu pieszego i rowerowego.

pas stanowigcy poszerzenie pasa ruchu pieszego, wynikajace ze zwiekszonego natezenia
ruchu pieszego.

zestaw plyt dotykowych PO, informujacych o przekraczaniu granicy strefy bezpieczne;
i niebezpiecznej, np. wejscie na jezdnie, krawedz peronu przystankowego (POT), poczatek
i koniec biegu schodéw.

element systemu $ciezek dotykowych, ktérego zadaniem jest utatwianie ruchu niewidomych
wzdtuz ciggow pieszych (gdy odlegtos¢ pasa ruchu pieszego od linii zabudowy/ogrodzenia
uniemozliwia orientacje przestrzenng za pomoca laski), orientowanie w obszarze
skrzyzowania i doprowadzanie do przejs¢ dla pieszych.
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Pas ruchu pieszego
(PRP)

Pas terenu przy linii
zabudowy (PLZ)

Pas z funkcjami
spoteczno-
kulturowymi ulicy
(PSK)

Pas rowerowy (R)
Pas techniczny (PT)

Pieszy

Plyta dotykowa

Pas prowadzacy
(PP)

Pochylnia

Pole uwagi (PU)

Poziom swobody
ruchu

Rampa
kraweznikowa

Strefa piesza

System transportu
pieszego

Ulica

Uzytkowa czesé
ciagu pieszego

Uzytkowa minimalna
czes¢ ciagu
pieszego

Uzytkowa minimalna
rekomendowana
czes¢ ciagu
pieszego

Wygrodzenie

Wyspa z azylem dla
pieszych

wolna od wszelkich przeszkod cze$¢ ciagu pieszego (chodnika), przeznaczona do ruchu
pieszych

pas terenu przylegajacy do linii zabudowy/ogrodzenia, skupiajacy zaktdcenia zwigzane z tg
zabudowa (schody, drzwi, tablice reklamowe itp.), wytaczony z uzytkowej czesci ciggu
pieszego, z warunkowym dopuszczeniem ruchu pieszego (z wytaczeniem osdb niewidomych i
stabowidzacych).

pas/przestrzen strefy pieszej przeznaczona na wypetnianie spotecznych i kulturowych funkcji
ulicy, stuzaca spotkaniom i integraciji spotecznej; w pasie PSK lokalizuje sie urzadzenia takie
jak np. tawki, stoliki z krzestami, ogrédki zwigzane z gastronomia, wystawy, ekspozycje.
Mozliwe uzupetniajaco lokalizowanie funkcji i urzadzen technicznych, zaspokajajacych
potrzeby uczestnikéw ruchu (np. parkomaty, stojaki rowerowe, latarnie o$wietlenia i
monitoringu, itp.).

pas terenu przeznaczony dla ruchu rowerowego (droga dla roweréw)

pas techniczny — fragment ciggu pieszego, przeznaczony do lokalizowania urzadzen
technicznych i obiektow

osoba poruszajaca sie bez uzywania Srodkéw transportu, w tym osoba poruszajaca sie w
wozku inwalidzkim.

ptyta z wypuktymi wypustkami wykorzystywana do organizowania pasow ostrzegawczych i
pol uwagi (w systemie Sciezek dotykowych).

trasowanie ciggdw ruchu pieszego dla osdb niewidomych i stabowidzacych

rozwigzanie stosowane w celu niwelowania réznic wysoko$ci wystepujacych wzdiuz ciggu
pieszego, z zastosowaniem odpowiednio nachylonej ptaszczyzny, bez stosowania schodow.

plyta ostrzegawcza pojedyncza, informujaca o krzyzowaniu sie paséw prowadzacych, ich
rozgatezianiu si¢ lub o zmianie kierunku poruszania sie.

jako$ciowa miara warunkdw ruchu (pieszego).

rozwigzanie stosowane w celu wyréwnania wysoko$ci poziomu ciggu pieszego i jezdni w
obrebie przejs¢ przez jezdnie.

czes¢ przestrzeni miejskiej (ulicy, placu, skweru, deptaka) przeznaczona przede wszystkim
dla pieszych, wytaczona z ruchu samochodowego (takze parkowania).

podsystem systemu transportowego, na ktory sktada sie segment podazy (infrastruktura i
organizacja ruchu pieszego) i segment popytu (piesi) i interakcje pomiedzy tymi segmentami.

droga na terenie zabudowy lub przeznaczonym do zabudowy zgodnie z przepisami
0 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

pas ruchu pieszego — PRP.

wolna od wszelkich przeszkdd cze$¢ ciggu pieszego gwarantujgca mozliwo$¢ poruszania sie
osobie na wozku inwalidzkim (miejscowo minimalna szeroko$¢ 1,00 m).

wolna od wszelkich przeszkdd cze$¢ ciggu pieszego gwarantujgca mozliwo$¢ mijania sie
dwaoch osdb na wozkach inwalidzkich (szeroko$¢ 1,7 m).

bariera, balustrada lub inny element bezpieczenstwa ruchu oddzielajaca przestrzen
przeznaczong dla pieszych od ruchu samochodowego.

techniczny Srodek poprawy bezpieczenstwa ruchu umozliwiajacy trwate rozdzielenie
kierunkow ruchu na jezdni w obrebie przej$cia dla pieszych z zapewnieniem bezpieczne;
przestrzeni dla pieszych w $rodku jezdni i mozliwosci przechodzenia przez jezdnie w dwdch
etapach.
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Pas zieleni (Z) — Pas zieleni — pas terenu przeznaczony dla nasadzen roslinnosci w formie punktowej lub
linearnej, z mozliwo$cig lokalizowania innych obiektdw lub urzadzen
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6 Materialy zrodtowe

—  Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t. j. Dz. U. 2 2013 r. poz. 260 z pdzn.zm.)
— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U nr 43, poz. 430 wraz z pdzniejszymi zmianami)

- Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie
znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393 z p6zn. zm.)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690, z p6zn. zm.)

- Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy (uchwata Rady m.st. Warszawy
nr LXXXI1/2746/2006 z dnia 10.10.2006 r. z p6zn.zm.)

—  Strategia zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne (uchwata Rady
m.st. Warszawy Nr LVIII/1749/2009 z 9 lipca 2009r.)

—  Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie, TransEko, Warszawa 2009
— Studium rozwigzan modernizacyjnych dla typowych nawierzchni pieszych warszawskich przestrzeni publicznych,
Czeredys M., Filip A., Kalnoj — Ziajkowska E., Warszawa 2011

—  Strategia rozwoju systemu transportu pieszego, TransEko, Warszawa 2011
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W opracowaniu wykorzystano koncepcje typowych nawierzchni pieszych opracowang przez zespot: Macieja Czeredysa, Artura Jerzego
Filipa i Ewe Kalnoj-Ziajkowskq w ramach ,Studium rozwigzar modernizacyjnych dla typowych nawierzchni pieszych warszawskich
przestrzeni publicznych’, wykonanego dla Biura Architektury i Planowania Przestrzennego Urzedu m.st. Warszawy



