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POLITYKA TWORZENIA KORZYSTNYCH WARUNKOW
DLA ROZWOJU RUCHU PIESZEGO

1 Cele rozwoju systemu transportu pieszego

Polityka rozwoju systemu transportu pieszego w Warszawie odwotuje si¢ do podstawowych celow
zapisanych w dokumentach nadrzednych, jakimi sa: ,Strategia Zrownowazonego Rozwoju Systemu
Transportowego Warszawy do roku 2015 i na lata kolejne” oraz ,Studium uwarunkowan i kierunkdéw

zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy”.

Polityka transportowa uznaje znaczenie ruchu pieszego dla sprawnego funkcjonowania systemu
transportowego. Przy deficycie przestrzeni komunikacyjnej, zwtaszcza w centralnej cze$ci miasta, ztym
stanie Srodowiska i ograniczonych $rodkach finansowych, kontrola dostepno$ci wybranych obszaréw
miasta dla ruchu samochodowego moze by¢ rekompensowana stworzeniem dogodnych warunkéw
obstugi $rodkami transportu zbiorowego (z dojsciami pieszymi do przystankow i integracjq weztow
przesiadkowych) oraz stworzeniem dogodnych warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego.

Uwzgledniajac cel generalny polityki transportowej Warszawy, jakim jest usprawnienie i rozwdj systemu
transportowego, w celu stworzenia warunkéw dla sprawnego i bezpiecznego przemieszczania 0sob

i towarow, przy ograniczeniu szkodliwego wptywu na Srodowisko naturalne i warunki zycia, okresla sie

cel gtowny w odniesieniu do transportu pieszego:

Zwiekszenie roli i jakosci systemu transportu pieszego,

z uwzglednieniem potrzeb wszystkich grup uzytkownikow
w tym osdb starszych i niepetnosprawnych.

Osiagnieciu celu gtéwnego bedzie towarzyszy¢ realizacja czterech celéw szczeg6towych:

1. Zwiekszenie liczby podrézy odbywanych pieszo, we wszystkich grupach uzytkownikow
(wzrost ruchliwosci pieszej)

Poprawa jakosci systemu transportu pieszego oraz oddziatywanie na zachowania komunikacyjne
mieszkancdéw Warszawy majg doprowadzi¢ do zwiekszenia liczby przemieszczen pieszych i tym samym
do zwiekszenia roli i udziatu tego podsystemu transportowego w podziale zadan transportowych.
Zostanie to osiggniete poprzez zachecanie do rezygnowania z odbywania dtugich podrozy

i rezygnowanie z wykorzystywania samochodéw (na rzecz podrézowania pieszo i w potgczeniu
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z transportem zbiorowym). Wzrastajaca rola transportu pieszego bedzie zmniejsza¢ presje na system
transportowy zwigzang z konieczno$cig obstugi ruchu samochodowego, tym samym ograniczajac
zattoczenie ulic i negatywne oddziatywanie transportu na $rodowisko naturalne, a poprawia¢ stan
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wzrost ruchliwosci powinien dotyczy¢ wszystkich motywacji podrézy
i wszystkich grup uzytkownikéw, podrézy odbywanych od Zzrodta do celu podrézy, do weztéw
przesiadkowych oraz w szczegdlnoSci podrézy odbywanych w centrum miasta (takze podrozy

odbywanych w trakcie godzin pracy).

2. Zapewnienie dobrych warunkow ruchu pieszego, w tym dla oséb niepetnosprawnych

Celem jest zapewnienie petnego dostepu do systemu transportowego oraz utatwienie podrézowania
pieszo wszystkim potencjalnym uzytkownikom, m.in. osobom niepetnosprawnym Do tej grupy nalezy
zaliczy¢ takze osoby starsze, rodzicow z matymi dzieCmi, ludzi z bagazem, itp. Poprawa warunkow
ruchu bedzie dotyczy¢: utatwien w korzystaniu z ciggdéw pieszych dzieki ich odpowiedniej organizacii,
utatwien w pokonywaniu barier komunikacyjnych (np. przekraczania ulic i skrzyzowan, poruszania sie
wzdtuz ulic) oraz usprawnienia doj$¢ do stacji, przystankéw i weztow przesiadkowych na transport
zbiorowy. Poprawa warunkéw ruchu pieszego bedzie takze wynikiem podwyzszenia standardéw
dotyczacych projektowania, budowy i eksploatacii infrastruktury przeznaczonej dla ruchu pieszego, w

tym takze jako$ci stosowanych materiatdéw i jakosci wykonania.

3. Przywrécenie ulicom i placom funkcji miejskich

Ograniczanie ruchu samochodowego (i parkowania) w potaczeniu z odpowiednig ofertg ze strony
transportu zbiorowego i rowerowego zapewni mozliwos¢ tworzenia lepszych warunkéw dla ruchu
pieszego. Zmiany w organizacji przestrzeni ulic i placow bedg zacheca¢ do podrézowania pieszo
i poprawiaC estetyke przestrzeni miejskich. Odzyskiwanie przestrzeni dla pieszych bedzie sprzyjac
przywréceniu ulicom i placom ich tradycyjnych funkcji spotecznych, kulturowych i estetycznych. Proces

ten bedzie dotyczy¢ przede wszystkim centrum miasta i w centrow dzielnic.

4, Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego pieszych

Podjete dziatania polegajace na wprowadzeniu uprzywilejowania ruchu pieszego, wyodrebnieniu
przestrzeni dla pieszych, zapewnieniu wyzszych standardoéw organizacji punktow kolizji z ruchem
samochodowym i rowerowym oraz zabezpieczeniu ruchu 0sob niepetnosprawnych, bedg redukowac
zagrozenia pieszych zwigzane z ruchem drogowym. Poczatkowo celem bedzie ograniczenie, a
docelowo wyeliminowanie wypadkow komunikacyjnych z ofiarami $miertelnymi wsrod pieszych i
stworzenie warunkéow do bezpiecznego podrézowania pieszo, takze jesli chodzi o bezpieczeristwo

osobiste.
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Realizacja celu glownego ma stuzy¢:

a) zapewnieniu pieszym dobrej dostepnosci funkciji zlokalizowanych w miescie,

b) zmianie dotychczasowego podziatu zadan przewozowych i zwiekszeniu udziatu podrézy
odbywanych pieszo i transportem zbiorowym,

C) poprawie bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego pieszych,
d) stymulowaniu wprowadzania tadu przestrzennego na ulicach i placach,

e) ufatwieniu korzystania z systemu transportowego przez dzieci, osoby starsze i 0soby o innych
rodzajach niepetnosprawnosci,

f) poprawie stanu $rodowiska naturalnego,

g) poprawie prestizu i wizerunku miasta,

h) zwiekszeniu integracji spotecznej i budowie tozsamo$ci mieszkancéw Warszawy,
I) rozwojowi kultury.

Dziatania dotyczace ruchu pieszego bedg wspomagane przez wprowadzenie standardow i wytycznych

projektowania ciggdw i przestrzeni pieszych.

Standardy majg stuzy¢ planowaniu, projektowaniu, wykonywaniu i utrzymaniu infrastruktury

przeznaczonej dla pieszych, jako narzedzie realizacji Strategii Transportowej m.st. Warszawy.

Zaktada sie, ze stosowanie Standarddw :
= poprawi jako$¢ i utatwi rozwoj infrastruktury przeznaczonej dla pieszych,

= yjednolici zasady projektowania, wykonywania i eksploatowania infrastruktury dla pieszych.

Stosowanie standardéw bedzie obowigzkowe przez: zarzadcdw drog i zarzadcdw ruchu, jednostki
zajmujace sie planowaniem, biura projektowe, firmy wykonawcze we wszystkich przedsiewzigciach na
terenie m.st. Warszawy, obejmujacych budowe, przebudowe lub remont drég i placéw, w zakresie

zwigzanym z ruchem pieszych na etapie zamawiania, zlecania, wykonania, zatwierdzania i odbioru

Wytyczne projektowania i wykonywania drég dla pieszych w m.st. Warszawie, stanowigce zatacznik do
zarzadzenia Prezydenta m.st. Warszawy majq charakter fakultatywny. Zawierajg instrukcje, wskazdwki i
zbiér dobrych praktyk, od ktérych stosowania mozna odstepowac jedynie w przypadku napotkania na

trudnosci wykonawcze, wynikajace ze specyfiki konkretnego odcinka drogi.

Wytyczne zawierajg miedzy innymi:

= wymagania wynikajgce z organizacji ruchu dla osob o ograniczonej sprawnosci,
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= zasady organizacji stref pieszych, zasady sytuowania ciggdw pieszych w liniach

rozgraniczajgcych ulicy,

= wytyczne geometryczne dla pasow ruchu pieszego w poszczegdinych strefach

2 Podstawy polityki rozwoju transportu pieszego

Podstawa polityki rozwoju systemu transportu pieszego jest 5 zasad:

o~ w0 -

Bezposredniose;
Dostepnos¢;
Bezpieczenstwo;
Komfort uzytkowania;

Atrakcyjno$¢ spoteczno-kulturowa.

Kazda z wyzej wymienionych zasad powinna by¢ stosowana na trzech poziomach szczegétowosci:

— obszaru (rozwigzania w skali obszaru miasta/dzielnicy),

— ulicy (rozwigzania w skali poszczegdlnych ulic i placéw),

— detalu (poszczegdinych elementéw przestrzeni ulicy).

3 Zestawienie narzedzi realizacji polityki rozwoju transportu pieszego

Zasada

Poziom obszaru

Poziom ulicy

Bezposredniosé

Poziom detalu

Ograniczenie wystepowania
powierzchni (szczeg6inie duzych)
publicznie niedostepnych.

Skracanie odlegto$ci podrézy
pieszych (m.in poprzez
wprowadzanie zasad i
standarddw urbanistycznych
majacych na celu mieszanie
i bilansowanie funkcji w
obszarach i obiektach).

Trasowanie (planowanie) ciagow
pieszych z uwzglednieniem
kryterium najkrétszej drogi (jesli
chodzi o przebieg ciggdw
pieszych i potozenie przejsc¢
przez jezdnig).

Dostosowywanie przebiegu ciggéow
pieszych do siatki ulic z
uwzglednieniem zidentyfikowanych
tras faczacych zrodta i cele ruchu.

Stosowanie w projektowaniu ciggéw
pieszych kryterium najkrétszej drogi
oraz w miare mozliwosci

z dopuszczeniem poruszania sie
pieszych w calym obszarze

np. placow, parkéw itp., lub w
poprzek nich. Projektowanie ciggéw
pieszych w miare mozliwosci po obu
stronach ulicy (gdy V>20 km/h).

Zachowywanie ciagto$ci ciggow
pieszych, takze w obszarze punktéw
kolizji z ruchem samochodowym

i rowerowym, m.in. poprzez
wyznaczanie przejs¢ przez jezdnie
w poziomie terenu na wszystkich
wlotach skrzyzowar (zwlaszcza

w centrum miasta).

Lokalizowanie elementéw
matej architektury, zieleni
zwigzanych z infrastrukturg
transportu poza
powierzchnig uzytkowq
przeznaczong dla pieszych i
w taki sposob, aby nie
blokowaé dostepu do miejsc
przekroczen jezdni
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Zwiekszanie gestosci przejsé przez
jezdnie na odcinkach miedzy
skrzyzowaniami (zwlaszcza

w centrum), tak aby w miare
mozliwo$ci zapewnia¢ swobodne
przemieszczanie si¢ pieszych

w poprzek ulicy.

Organizowanie przekroju ulicy

w sposob utatwiajacy jej
przekraczanie w poszukiwaniu celéw
podrézy (unikanie barier dla ruchu
pieszego, utrudniajacych dostep

do funkcji).

W weziach przesiadkowych
lokalizowanie przej$¢ dla pieszych,
wyjs¢ z przejs¢ podziemnych

i nadziemnych bezposrednio przy
platformach przystankowych.

Dostepnosé

Tworzenie kompletnego uktadu
korytarzy transportu pieszego,
uksztattowanych czytelnie,
przede wszystkim w
dostosowaniu do sieci ulic.

Wyznaczanie ciggéw pieszych
tam, gdzie siatka ulic nie jest
wyksztatcona (place, parki,
obszary ustugowo-handlowe),
szczegoblnie na poziomie
miejscowych planéw
zagospodarowania
przestrzennego.

Utrzymywanie zasady ciggto$ci
ciagéw pieszych z unikaniem
stosowania rozwigzan typu
,Siegacze” - z zakonczeniem
,na $lepo”, szczegolnie na
poziomie miejscowych planéw
zagospodarowania
przestrzennego.

Kompletny uktad tras i stosowane
rozwigzania techniczne zapewniajace
czytelnos¢ i intuicyjne zrozumienie,
takze w przypadku oséb nie znajgcych
miasta.

Jednoznaczne okreslenie
przeznaczenia ulicy/placu.

Jednoznaczne okreslenie grup
uzytkownikow ulicy/placu.

Jednoznaczne okre$lenie uktadu
ciggow pieszych i zasad przekraczania
jezdni.

Zapewnienie podstawowej przestrzeni
przeznaczonej wytacznie dla ruchu
pieszego.

Powigzanie chodnikéw z celami
podrézy (dojsciami do poszczegdlnych
obiektow, do przejs¢ dla pieszych,
przystankéw transportu zbiorowego).

Uwzglednienie wystepowania réznych
kategorii ruchu pieszego z
zapewnieniem rozwigzan eliminujgcych
potencjalne konflikty (np. kolizje
pieszych przechodzacych wzdtuz ulicy
z oczekujacymi na przystanku
transportu zborowego).

Unikanie taczenia ruchu pieszego,
za wyjatkiem specjalnie
organizowanych stref pieszo-
rowerowych i placéw miejskich

Dobre oznakowanie ciagéw i urzadzen
dla ruchu pieszego (drogowskazami,
elementami dotykowymi itp.).

Stosowanie odpowiednich
materiatdw réznicujgcych
funkcje ulicy (np. poprzez
rodzaj nawierzchni).

Stosowanie elementow
tzw. matej architektury
rozdzielajacych grupy
uzytkownikéw ulicy.

Stosowanie rozwigzan
utatwiajacych poruszanie
sie osobom
niepetnosprawnym
(specjalne ptyty
chodnikowe z elementami
prowadzacymi, ptyty
ostrzegawcze przed
przej$ciami dla pieszych)

Stosowanie elementow
systemu informacii
(drogowskazy, mapy).
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3 Bezpieczenstwo
Stosowanie urzadzen
BRD, ktérych funkcjg jest
izolacja ruchu pieszego w
Uwzglednienie stopnia segregacji ruchu | miejscach, gdzie jest to
z punktu widzenia roznic predkosci konieczne (wynika to z
pomigdzy poszczegblnymi funkciji ulicy), przy czym
uzytkownikami transportu - im wieksze | urzadzenia te nie powinny
réznice predkosci, tym wieksza izolacja | ogranicza¢ widocznosci w
Ksztattowanie systemu transportu | fuchu pieszego; im mniejsze roznice punktach kolizji.
pleszego z uwzglgdnieniem preckosa, ym wigkeza integrada | Rozwiazania punktow
bezpieczeristwa ruchu pieszego | P9S2c26GOINYCN SYSIGMOW. SpOso kolizji z wykorzystaniem
 osobistego z punktu widzenia | To2Wiazania punkiow kolizji ruchu urzadzen bezpieczeristwa
funkgji ulicy - wiaze sie to z pieszego z |nnym|.systemam| ruchu drogowego
rezerwa odpowiedniej szerokosci | fransportowymi miasta (odpowiednie z punkiu
pasa drogowego. 2 uwzglgdnieniem zasad widzenia funkeji ulicy
o bezpieczenstwa ruchu drogowego A
Rozwigzanie kolizji systemu i funkci ulicy. qusgbu rozwiazania
transportu pieszego z innymi S o kolizji, kategorii
systemami transportowymi Wyposazenie ciggéw komunikacji uzytkownikéw i ich
miasta, zgodnie z funkcjg ulicy. pieszej w oswietlenie umozliwiajace ewentualnej
bezpieczne przemieszczanie sie¢ po niepetnosprawnosci).
zachodzie storica. s .
Eliminacja elementow
Wyposazenie przej$¢ dla pieszych w dodatkowych w pasie
dodatkowe o$wietlenie zwiekszajace drogowym, kolizyjnych ze
widocznosé pieszego. wzgledu na ograniczenia
widocznosci (elementy
matej architektury, zielen
itd.).
4 Komfort uzytkowania

Prowadzenie ciggdw pieszych
przez tereny atrakcyjne z punktu
widzenia przylegtego
zagospodarowania, atrakcyjne
widokowo i krajobrazowo,
szczegoblnie na poziomie
miejscowych plandéw
zagospodarowania
przestrzennego.

Prowadzenie ciggdw pieszych

w miare mozliwosci

Z zapewnieniem ostfoniecia przed
wiatrem i deszczem oraz
ograniczeniem negatywnego
oddziatywania ruchu (hatas,
zanieczyszczenia).

Minimalizowanie konieczno$ci
pokonywania réznic wysokosci -
w miare mozliwosci planowanie
ciggdw pieszych bez
konieczno$ci korzystania z
przej$¢ wielopoziomowych,
szczegolnie na poziomie
miejscowych plandéw
zagospodarowania

W rozwigzaniach geometrycznych,
zwlaszcza przekroju ciggéw pieszych,
uwzglednianie informacji o natezeniach
oraz charakterystyce ruchu pieszego
(uwzglednienie potrzeb osob z
ograniczeniami ruchowymi).

W rozwigzaniach wysokosciowych
unikanie powstawania uskokéw

i progéw. W przypadku krzyZzowania sie
ciggow pieszych z ulicami lokalnymi

i Zjazdami dostosowywanie niwelety

do niwelety ciggu pieszego.

W weziach, w przypadku
organizowania ruchu pieszego na kilku
poziomach, stosowanie oprocz
schodow pochylni ze spadkiem

nie wiekszym niz 8%, ewentualnie
wind.

W przypadku realizowania ciggow
pieszych na duzych pochyleniach
podtuznych (>6%), stosowanie
spocznikéw umozliwiajacych
zatrzymanie sie.

Zapewnienie wtasciwego o$wietlenia

Stosowanie materiatow
do wykonywania
nawierzchni, ktére nie
tworzg powierzchni
nierdwnych i Sliskich.

Prawidtowe wykonywanie
elementow
umieszczanych w
nawierzchni (np. wiazy
studzienek, obudowy
stupéw i znakow), bez
powodowania
nieréwnosci i w
dostosowaniu

do podstawowej
nawierzchni ciggu
pieszego (pod wzgledem
faktury, koloru, itp.).

W przypadku
wystepowania
nawierzchni $liskich,
stosowanie dodatkowych
rozwigzan
zwiekszajacych
szorstkosc.




strona 9/12
Zatacznik Nr 1: Polityka tworzenia korzystnych warunkow dla rozwoju ruchu pieszego w Warszawie
ROZDZIAt Lista dziatan stuzacych do realizacji polityki”

przestrzennego.

i odwodnienia ciggdw pieszych.

Zapewnienie wtasciwego biezacego
utrzymania ciggéw pieszych, takze
w okresie zimowym.

Zapewnienie wiasciwego utrzymania
zieleni w bezposrednim sasiedztwie
ciggu pieszego, tak by skrajnia ruchu
pieszego byta zachowana.

Stosowanie rozwigzan
przeciwdziatajacych
utrudnianiu korzystania
Z ciggow pieszych i ich
blokowaniu

(np. jednoznaczne
okreslenie miejsc
przeznaczonych do:
-parkowania i postoju
pojazdow,

-ustawiania urzadzen
technicznych,
-lokalizowania elementéw
reklamowych)

Atrakcyjnos¢ spoteczno-kulturowa

Przyjecie strategii rozwoju
obszaru w zakresie
zagospodarowania
przestrzennego i systemu
transportowego.

Zwigkszanie zréznicowania
programu funkcjonalnego
obszaru (miejsca pracy,
mieszkania, funkcje ustugowe,
handlowe) i redukowanie
przestrzeni przeznaczonej na
obstuge ruchu samochodowego

Wyznaczenie stref miasta

z ograniczeniami dla ruchu
samochodowego i priorytetowym
traktowaniem pieszych (ulice

z ograniczeniami dostepnosci dla
wybranych grup uzytkownikow,
strefy pieszo-rowerowe i piesze).

Zapewnienie rezerw terenu

na organizowanie
ponadstandardowych szeroko$ci
ciggow pieszych, szczegélnie na
poziomie miejscowych plandw
zagospodarowania
przestrzennego..

Ochrona ciggdw pieszych przed
hatasem i emisjami
zanieczyszczen powietrza.

Lokalizowanie funkcji w obrebie ciggéw
pieszych o charakterze innym niz
komunikacyjna (punktowo lub

o charakterze ciggtym).

Lokalizacja przestrzeni pieszych w taki
sposdb, aby w moZliwie najmniejszym
stopniu byty narazone na hatas

i zanieczyszczenie powietrza.

Tworzenie migjsc (np. placow)
umozliwiajgcych organizacje

plenerowych imprez okoliczno$ciowych.

Poprawa waloréw estetycznych ciggdw
pieszych poprzez wprowadzanie np.
zieleni dekoracyjnej, elementow
wodnych, materiatéw
nawierzchniowych.

Tworzenie miejskich szlakdw
tematycznych wzdtuz najbardzie;
atrakcyjnych ciggow pieszych.

Poprawa krajobrazu nocnego ulicy
poprzez o$wietlenie ciggdw pieszych,
wprowadzanie iluminacji budynkow.

Wyposazenie przestrzeni
dla pieszych w elementy
matej architektury, tj.
tawki, stoliki, parasole itd.,
w dostosowaniu do
charakteru ulicy.

Zapewnienie w
wybranych przestrzeniach
pieszych
bezprzewodowego
dostepu do sieci Internet.

Wprowadzanie w
krajobraz ulicy elementow
sztuki.

Zwrdcenie uwagi na
detale techniczne, a przez
to poprawe ich jakosci

i estetyki (np. pokrywy
studzienek, wlazéw itd.).

4 Lista dziatan stuzacych do realizacji polityki
Polityke rozwoju ruchu pieszego nalezy realizowac¢ poprzez (tacznie):

1) segregowanie ruchu pieszego od intensywnego ruchu samochodowego na trasach

0 podstawowym znaczeniu dla ruchu samochodowego (ruch pieszych na wydzielonych ciggach
pieszych, ograniczanie dostepu do jezdni, przekraczanie jezdni z zastosowaniem tuneli lub ktadek);
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2)

10)
11)

segregowanie ruchu pieszego od intensywnego ruchu rowerowego (drogi dla roweréw, pasy ruchu
dla roweréw); w przypadku mniejszej intensywno$ci ruchu pieszego i rowerowego
z dopuszczeniem organizacji drog dla pieszych i rowerdw, ale z wyrazng segregacjq przestrzeni
zarezerwowanej dla poszczegdinych uzytkownikéw (za pomocg nawierzchni o odmiennej fakturze,

kolorze lub wysoko$ci w profilu poprzecznym);

uprzywilejowanie ruchu pieszego w centrum Warszawy i centrach dzielnic ze stosowaniem zasady
prowadzenia ruchu pieszego na powierzchni terenu, na ciggach pieszych wolnych od przeszkod
i dostosowanych do intensywno$ci ruchu pieszego, z przekraczaniem jezdni na przej$ciach
naziemnych (takze tam gdzie funkcjonujg przejscia podziemne) i z dostosowaniem programow

sygnalizacji $wietlnej do potrzeb ruchu pieszego;

organizowanie ulic i stref ruchu uspokojonego z ograniczeniami predkosci dla samochodow

i uprzywilejowaniem ruchu pieszego;

wytaczanie wybranych ulic z ruchu samochodowego z przeznaczeniem dla ruchu pieszego,

ewentualnie rowerowego i transportu zbiorowego;

rewitalizowanie ulic z organizacjg przestrzeni dla pieszych i dostosowywaniem parametréw
przekroju poprzecznego do potrzeb ruchu pieszego, z wymiang nawierzchni, z porzadkowaniem
przekroju iwdrazaniem rozwigzan integracyjnych dla oséb niepetnosprawnych; w obszarach

zabytkowych takze bez wyr6zniania kraweznikiem stref przeznaczonych dla grup uzytkownikéw;

eliminowanie barier komunikacyjnych dla ruchu pieszego, m.in. poprzez uzupetnianie przejs¢ dla
pieszych na skrzyzowaniach, modernizowanie doj$¢ do przejs¢ przez jezdnig i otoczenia przejsé
(z zastosowaniem utatwien dla integracji oséb niepetnosprawnych), modernizowanie schodow
(doposazenie w pochylnie); dogeszczanie liczby przej$¢ przez jezdnie na odcinkach pomiedzy

skrzyzowaniami;

eliminowanie parkowania na chodnikach, utrudniajgcego ruch pieszych i zagrazajacego

bezpieczenstwu w otoczeniu przejs¢ przez jezdnie;

zastepowanie malowanych powierzchni wytgczonych z ruchu pojazdow (w sasiedztwie przejs¢ dla
pieszych) wydzieleniami trwatymi, np. w formie zabrukowania, poszerzenia chodnika,

zorganizowania miejsc postojowych dla rowerow;
modernizowanie i uzupetnienie oSwietlenia ciagow pieszych oraz przejS¢ przez jezdnie;

modernizowanie weztow przesiadkowych pod katem minimalizowania drég dojscia pomiedzy

punktami odprawy innych Srodkéw i systeméw transportu: metra, tramwaju, autobusu, parkingdw
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P+R i B+R, ograniczanie konieczno$ci pokonywania réznic pozioméw i w miare mozliwosci
doposazenie dojs¢ pieszych w zadaszenia i systemy nowoczesnej informacji (drogowskazy,
odprawy $rodkéw transportu itp.);

12) zwiekszenie aktywno$ci jednostek miejskich na rzecz usprawnienia ruchu pieszego, a takze
wykonywania prac analitycznych, opiniodawczych i kontrolnych oraz zapewnienia koordynacji

pomiedzy dzielnicami i innymi jednostkami Miasta;

13) weryfikowanie zatozen koncepcyjnych i projektow infrastruktury transportowej pod katem realizacii

potrzeb ruchu pieszego (audyt ruchu pieszego i rozwigzan dla 0séb niepetnosprawnych).

14) realizacje robot budowlanych w zakresie przestrzeni dla ruchu pieszego wedtug projektow

wielobranzowych, zawierajgcych w szczegoélnosci wytyczne architektoniczne.
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5 Materialy zrédtowe

— Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy (uchwata Rady m.st.
Warszawy nr LXXXI1/2746/2006 z dnia 10.10.2006 r. z pdzn.zm.)

—  Strategia zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne (uchwata
Rady m.st. Warszawy Nr LVII1/1749/2009 z 9 lipca 2009r.)

—  Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie, TransEko, Warszawa 2009

—  Studium rozwigzan modernizacyjnych dla typowych nawierzchni pieszych warszawskich przestrzeni publicznych,
Czeredys M., Filip A., Kalnoj — Ziajkowska E., Warszawa 2011

—  Strategia rozwoju systemu transportu pieszego, TransEko, Warszawa 2011
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