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Wytyczne projektowania i wykonywania drég dla pieszych w m.st. Warszawie, stanowigce zatacznik do zarzadzenia
Prezydenta m.st. Warszawy majq charakter fakultatywny. Oznacza to, ze projektanci i wykonawcy powinni z informacjami
zawartym w zatgczniku zapoznac sie i potraktowac je jako zestaw instrukcji, wskazowek i zbiér dobrych praktyk, od ktérych
stosowania powinno sie odstepowaé jedynie w przypadku napotkania na trudno$ci wykonawcze, wynikajace ze specyfiki

konkretnego odcinka drogi.
Ksztattowanie przekroju ulicy z punktu widzenia sytuowania ciggu pieszego zalezy od kilku podstawowych czynnikow:

— Klasy drogi, natezenia ruchu i predko$ci dopuszczalnej pojazdéw. Determinuje to konieczno$é segregowania ruchu
pieszego, rowerowego i samochodowego oraz stopien tej segregacji (np. trwate oddzielenie ruchu pieszego od
samochodowego, mozliwo$¢ prowadzenia ruchu rowerowego na jezdni, sposdb zorganizowania parkowania itp.).

— Spodziewanego wykorzystania ulicy przez grupy uzytkownikéw (skala i charakter ruchu samochodowego,

natezenia ruchu pieszego, natgzenia ruchu rowerowego).

— llosci i rodzaju ciggébw komunikacyjnych w przestrzeni, 1. jezdni samochodowej i drég rowerowych. Determinuje
to wzajemne usytuowanie elementéw w przekroju ulicy (zwykle droga rowerowa jest blizej jezdni) oraz wymaga

przesadzenia stopnia segregaciji ruchu (np. w zwigzku z zakladang intensywno$cig ruchu).

— Ograniczen szerokosci przekroju ulicy, ktore determinujg liczbe, szeroko$¢ i stopien segregacji poszczegéinych

ciggdw komunikacyjnych oraz mozliwo$¢ stosowania paséw zieleni.

— Konieczno$ci zorganizowania parkowania (po obu stronach ulicy, liczba miejsc do parkowania, sposob

zorganizowania parkowania).

11. Wymagania funkcjonalne systemu transportu pieszego

Rozwigzania dotyczace obstugi ruchu pieszego powinny:

zapewnia¢ dobre warunki przemieszczania sie pieszych z uwzglednieniem: motywaciji podrézy (do pracy, do
domu, do ustug, rekreacyjna itp.), wielkosci ruchu (natezenia) i potrzeb grup uzytkownikéw, zwlaszcza z
ograniczonymi mozliwo$ciami poruszania sie i pokonywania barier,

— zapewnia¢ bezpieczenstwo poruszania sie (komunikacyjne i osobiste),

— umozliwia¢ wypetnianie spotecznych i kulturowych funkcji ulicy, uwzgledniajac potrzeby zwigzane z
organizowaniem: miejsc spotkan, odpoczynku, ogrodkéw kawiarniano-restauracyjnych, wystaw plenerowych,
ekspozycji dobr kultury itp.; wymaga to zapewnienia (i wskazania) w strefie pieszej przestrzeni o odpowiedniej

szerokosci,

— zapewnia¢ wypetnianie technicznych funkcji ulicy, z dopuszczeniem mozliwosci lokowania i dostepu do
infrastruktury podziemnej; wymaga to np. stosowania tatwo rozbieralnych nawierzchni, zapewnienia dostepu do

infrastruktury (odpowiednie wtazy, pokrywy itp.),

— poprawia¢ estetyke przestrzeni miejskich (ulic i placow).
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Tabela 1. Funkcje systemu transportu pieszego.
Funkcje systemu transportu pieszego
KOMUNIKACYJNE INTEGRACYJNE SPOLECZNO- TECHNICZNE ESTETYCZNE
KULTUROWE
Zapewnienie Zapewnienie Stymulowanie aktywnosci i Zapewnienie Zwigkszenie
mozliwosci dostepnosci dla zachecanie do mozliwosci waloréw
sprawnego wszystkich grup przebywania w przestrzeni usytuowania i estetycznych
przemieszczania si¢ uzytkownikow miejskiej, sprzyjajace dostepu do przestrzeni
W sposdb integracji spotecznej, podziemne; miejskich
bezpieczny ksztattowaniu tozsamosci infrastruktury (ulic i placow)
miasta i jego mieszkancow technicznej
1.2. Wymagania os6b o ograniczonej sprawnosci

Szczegblne wymagania wynikajg z potrzeb zwigzanych z organizacjg ruchu 0s6b o ograniczonej mobilno$ci i ograniczonej

percepcji przestrzeni. Nalezy bra¢ pod uwage nastepujace grupy pieszych:

— osoby korzystajace z wozkéw inwalidzkich,
— inne osoby z dysfunkcjg ruchu (z ograniczeniami ruchowymi, ale niekorzystajace z wdzka inwalidzkiego — osoby z

uszkodzeniami narzadéw ruchu, osoby starsze, kobiety w cigzy),

— osoby z wozkiem dziecigcym,

— osoby z dysfunkcjg wzroku (stabowidzacy, niewidomi, z psem prowadzacym),

—  osoby z dysfunkcjg stuchu,

—  0soby przenoszace ciezki bagaz,

— dziecido lat 5.
Uwzglednienie potrzeb tych oséb wymaga likwidowania barier (uskokoéw i progéw, schodéw, nieréwnych i $liskich
nawierzchni, przeszkad trwatych i tymczasowych, niewtasciwej sygnalizacji, niewtasciwych nawierzchni, zlej informacii, ztego
o$wietlenia itp.). Wigze sie to m.in. z zapewnieniem odpowiedniej przestrzeni ruchowi pieszemu. Przyjmowana w przepisach
projektowania minimalna szeroko$¢ skrajni dla pojedynczego pieszego wynosi 0,75 m, a wysoko$¢ skrajni 2,50 m, przy czym
dopuszcza sie zmniejszenie tej wysokosci do 2,20 m. Szeroko$¢ skrajni dla pieszych nie uwzglednia bezpiecznika, takiego

jaki ma skrajnia ruchu kotowego, co wymaga zmieszczenia wszystkich uczestnikow w przestrzeni okreslonej w przepisach

technicznych jako chodnik, a z drugiej strony zagwarantowania nienaruszalno$ci tej przestrzeni przez ruchu kotowy.

Wieksza przestrzen jest wymagana w celu zapewnienia mozliwosci korzystania z ciggu pieszego osobom
przemieszczajacym sie z wozkami dzieciecymi, o kulach, czy w asyscie innych oséb (zestawienie wymaganej przestrzeni dla

okreslonych grup pieszych w tabeli 2):

— osoba z wdzkiem dzieciecym — szeroko$¢ od 0,75 do 0,90 m,

— osoba dorosta z dzieckiem — szerokos¢ 1,10 m,
—  0soba o kulach — szerokos¢ od 0,85 do 0,95 m,
— para 0s6b — szerokos¢ 1,20 m,

— osoba z wozkiem — dtugos¢ 1,70 — 1,90 m.



Zatacznik Nr 4: Wytyczne projektowania i wykonywania drog dla pieszych w m.st. Warszawie strona 5/55

ROZDZIAL Wstep”

2,50 (2,20)

2,00

(]

Rys.1.  Podstawowa przestrzef ruchu pojedynczego
pieszeqo.

[ — P
)
'.‘.\""\" H| |
[Ne e A o
L ) Mo

0,70- 0,90m
1,10m T

Rys.2.  Szerokosci i diugosci przestrzeni roznych
uzytkownikdw ciqgdw pieszych.
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Szeroko$¢ przestrzeni 0séb poruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich wynosi od 0,80 m do 1,00 m, a w przypadku mijania

sie dwdch osdb na wdzkach inwalidzkich powinna wynosic¢ 1,70 — 1,80 m. Szerokos¢, ktora jest niezbedna osobie na wdzku

inwalidzkim do swobodnego wyminiecia przeszkody wynosi 1,20 m. Dtugo$¢ przestrzeni wynosi 1,25 — 1,30m. Przestrzen

niezbedna do wykonania skretéw wozkami (manewrowa) wynosi:

- 1,20 mx 1,20 m (przy obrocie 0 900),
- 1,50 mx 1,50 m (przy obrocie o0 18010).

Dodatkowo, zapewnienie dobrych warunkow ruchu 0s6b na wozkach inwalidzkich (recznych) wymaga:

— tagodnych spadkéw podtuznych na ciggach pieszych; wartos¢ pochylenia podituznego uznawana za komfortowg

dla niepetnosprawnego uzytkownika wynosi do 5%; w przypadku wigkszych nachyleri niweleta ciggu pieszego nie

powinna przekracza¢ 8%, a dtugo$¢ odcinka z maksymalnym pochyleniem nie powinna przekraczaé 9 m,

— malych spadkéw poprzecznych, do 2%; wieksze spadki poprzeczne wymagajg stosowania wigkszej sity do

poruszania sie wzdtuz linii prostej,

—  likwidacji progdw (uskokéw) z uwagi na wielkos¢ kot kierunkowych (wyjatkowo progi do 2 cm).
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Rys.3. Wymiary przestrzeni 0sob poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich.
Tabela 2. Szeroko$ci przestrzeni 0s6b o ograniczonej mobilno$ci.

pojedynczy pieszy 0,75m

pieszy z wozkiem dziecigcym 0,75m-0,90 m

pieszy z dzieckiem 1,10 m

pieszy z laskg 0,75m

pieszy z biatg laskg (osoba niewidoma) 1,00 m

pieszy z psem przewodnikiem (osoba niewidoma) 1,10 m

pieszy poruszajacy sie o kulach 0,85m-0,95m

pieszy z asystq drugiej osoby 1,20 m

osoba poruszajgca sie na wézku inwalidzkim 0,80 m-1,00 m

pieszy niepetnosprawny z osobg towarzyszacq 1,20 m

dwie osoby mijajace sie na wozkach inwalidzkich 1,70-1,80 m

Z punktu widzenia funkcjonalnosci, szczegdine wymagania wynikaja z potrzeb oséb niewidomych i stabo widzacych. W ich
przypadku bezpieczne poruszanie si¢ wymaga zapewnienia przestrzeni catkowicie wolnej od przeszkéd oraz stworzenia
systemu utatwiajacego orientacje w terenie (identyfikowanie ciggdw pieszych, dostep do obiektéw i przejsé przez jezdnie

oraz bezpieczne przekraczanie jezdni). Biorac to pod uwage:

— cigg pieszy (jego szerokos¢ uzytkowa) z punktu widzenia ruchu oséb niewidomych powinien by¢ catkowicie wolny
od przeszkéd,

— nawierzchnia uzytkowej cze$ci ciggu pieszego powinna w sposéb jednoznaczny prowadzi¢ pieszego wzdiuz
chodnika (np. dzieki stosowaniu materiatéw o okreslonej, typowej fakturze i kontrastujacej kolorystyce, stosowaniu
rozpoznawalnych ksztattow i informacji dotykowych),

— dojécia do obiektow, uktad ciagéw w obszarze skrzyzowan i przejSC przez jezdnie powinny byé wyznaczone
elementami dotykowymi (ptyty ostrzegawcze, ptyty prowadzace z rowkami itp.),

— wejscia na przejscia dla pieszych zorganizowane w poziomie jezdni powinny byC zabezpieczone pasami
ostrzegawczymi z piyt chodnikowych z elementami dotykowymi oraz wyposazone w rampe eliminujacg prog
pomiedzy nawierzchnig chodnika i jezdnia,
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— przejscia dla pieszych zorganizowane w poziomie chodnika powinny mie¢ odmienng w stosunku do ciggu pieszego

nawierzchnie, informujacag o przekraczaniu punktu kolizji.

1,00m
Rys.4. Charakterystyka poruszania sie osoby niewidomej z laska.
Z uwagi na charakterystyke ruchu oséb niewidomych, poruszajacych sie z biatymi laskami (poruszanie sie wzdtuz linii

zabudowy w odlegto$ci do 1,00 m od budynku) wazne jest aby:

— zapewniona byta mozliwos¢ poruszania si¢ pieszego wzdiuz krawedzi pasa ruchu pieszego, w odlegtosci od
budynku umozliwiajacej kontakt laskg ze $ciang tego budynku; w przypadku wigkszej odlegtosci od budynku
nalezy przewidywac dodatkowe prowadzenie pieszego z wykorzystaniem np. plyt dotykowych),

— obiekty znajdujace sie w strefie pomiedzy budynkiem a pasem ruchu pieszego nie wchodzity w skrajnie pasa

przeznaczonego do ruchu pieszego i byly fatwo wykrywalne/wyczuwalne przez niewidomych.

Problem dotyczy przede wszystkim obiektéw zawieszonych na wysoko$ci pomiedzy 0,60 a 2,20 m, nie posiadajgcych
kontynuacji do poziomu chodnika (np. jesli chodzi o elementy wyposazenia ulicy lub inne obiekty). Nie powinny one
wystawac ze Sciany na odleglos¢ wiekszg niz 0,10 m. Elementy wystajace ze $cian na wysokosci ponizej 0,60 m nie

stwarzajq problemow, gdyz sq wyczuwane przez niewidomych, a powyzej 2,20 m przekraczajq zasieg skrajni minimalnej.

Szczegolnie wazne jest zabezpieczenie skrajni pionowej. Bezpieczenstwo ruchu pieszych, w tym zwitaszcza niewidomych
powinno by¢ gwarantowane fizycznym blokowaniem tej czesci ciggu pieszego, ktdra ma niezachowang skrajnie, lub co

najmniej ostrzeganiem o niezachowaniu skrajni.

I _

&
E| o
V| £
H
Ciag pieszy Prog ostrzegawczy, Ciag pieszy
- przestrzen uzytkowa np. donice z zielenig — przestrzen uzytkowa
Rys.5. Przyktad zabezpieczenia ciggu pieszego z uwagi na brak skrajni

pionowej (mniejsza od 2,20 m).
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W obrebie skrzyzowan i dojs¢ do obiektéw ciagi piesze powinny by¢ wyposazone w dodatkowy system Sciezek dotykowych,

umozliwiajgcy orientacje, zmiane kierunku przemieszczania si¢ lub dotarcie do celu podrézy.

Dostepno$¢ systemu transportu pieszego, zwlaszcza z uwagi na osoby z dysfunkcjami ruchu i wzroku, wymaga
utrzymywana jego sprawnosci takze w okresie zimowym. Oznacza to zapewnienie drozno$ci ciggdw pieszych i czytelnosci
informacji dotykowych, z bezwzglednym unikaniem gromadzenia $niegu (sktadania w pryzmy) powodujacego zawezanie

przestrzeni przeznaczonej dla ruchu pieszych, ponizej zalecanych szeroko$ci minimalnych.

Uwzgledniajac uwarunkowania zwigzane z wymaganiami stawianymi przez rézne grupy pieszych, podstawowe

znaczenie ma zapewnienie odpowiedniej przestrzeni ciagu pieszego wolnej od przeszkod (przestrzeni uzytkowej).
W zwigzku z powyzszym nalezy zakfadaé:

— minimalng rekomendowang szeroko$¢ uzytkowa (pas ruchu) czesci ciggu pieszego réwng 1,75 m (warunek
wynikajacy ze skrajni dwoch osdb mijajacych sie na wozkach inwalidzkich, bez uwzglednienia wptywu natezen ruchu),
— minimalng szeroko$¢ uzytkowa (pas ruchu) czesci ciggu pieszego réwng 1,00 m (warunek wynikajacy ze skrajni

0s6b na wdzkach inwalidzkich, bez uwzglednienia wptywu natezen ruchu),

— wysoko$¢ minimalng skrajni ruchu pieszego réwng 2,20 m (w przypadku przebudowy/remontu) i 2,50 w przypadku

inwestycji ([19]) .

Niewidomi poruszajacy sie w granicach uzytkowej cze$¢ ciagu pieszego (wolnej od przeszkod) powinni mie¢ mozliwo$é
statego kontaktu z linig zabudowy (za pomoca biatej laski) lub powinni by¢ prowadzeni za pomoca dodatkowych elementéw

dotykowych (np. ptyt z rowkami).

W przypadku, gdy szeroko$¢ pasa ruchu pieszego jest mniejsza niz 1,75 m, nalezy przewidywaé poszerzenia uzytkowe;

czesci ciggu pieszego, tak aby umozliwi¢ mijanie sie 0séb na wéozkach inwalidzkich.

2 Strefy piesze

Zapewnienie sprawnego ruchu pieszych, z uwzglednieniem wymagan wszystkich grup uzytkownikow, wymaga zapewnienia
co najmniej minimalnych szerokosci ciggdw pieszych wolnych od przeszkdd (szerokosci uzytkowej). W praktyce oznacza
to konieczno$¢ organizowania ulicy w sposob uporzadkowany, tak aby z przestrzeni przeznaczonej dla pieszych

(znajdujacych sie w ruchu) wyeliminowane zostaty wszelkiego rodzaju obiekty i zaktécenia.

Wymaga to wyraznego okre$lenia stref uzytkowania ulicy, przypisania funkcji do stref i zintegrowania poszczegoinych

elementdw i urzadzen ulicy w kazdej z nich.
Zasadniczo mozliwe sg dwa przypadki:

1) Przestrzen ulicy jest wspdlnie uzytkowana przez wszystkich uzytkownikdw (bez trwatego podziatu na jezdnie, ciggi
piesze, rowerowe, pasy zieleni itp.); np. strefa piesza, pieszo-rowerowa, pieszo-jezdna;
2) Przestrzen ulicy jest podzielona na strefe ruchu i postoju pojazdéw (w tym transportu zbiorowego) oraz strefe/strefy

piesze lub pieszo-rowerowe.

W drugim przypadku granica rozdzielajaca strefy powinna by¢ okre$lona jednoznacznie dla wszystkich uzytkownikdw ulicy

Z przypisanymi prawami dostepu do dane; strefy.
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Organizacja strefy pieszej powinna polega¢ na wyraznym rozgraniczeniu funkcji z ich przypisaniem do przestrzeni ulicy,
tj. w formie pasow funkcjonalno-przestrzennych (paséw o okreSlonych funkcjach, w ramach ktdrych powinny by¢

integrowane elementy zwigzane z tymi funkcjami).

Warunki ruchu pieszego, wyrazone jego gestoscia, zalezg od szerokosci ciggu pieszego oraz natezenia ruchu pieszych.
Miary warunkéw ruchu pieszego, przy zatozeniu losowego doptywu pieszych, przedstawiono w tabeli 3 (na podstawie HCM
2010). Krytyczne natezenia ruchu pieszego, ktorych przekroczenie powoduje obnizenie poziomu swobody ruchu,

w zaleznosci od szerokosci ciggéw pieszych przedstawiono w tabeli 4.

Tabela 3. Poziomy swobody ruchu pieszego (na podstawie HCM 2005 i 2010).

Powierzchnia

. . Poziom
pasa ruchu Opis warunkow

Obraz ruchu swobody

przypadajaca ruchu ruchu

na 1 pieszego

Swobodna mozliwo$é
25,5 m2/p poruszania si¢, bez A
konieczno$ci zmiany toru ruchu

Konieczno$¢ zmiany toru ruchu

el B wystepuje od czasu do czasu

Czeste zmiany toru ruchu w
2,2-3,7 m2/p celu unikniecia konfliktéw z C
innymi pieszymi

Ograniczenie predkosci ruchu i
ograniczone mozliwosci

1,4-2,2 m2/p . L D
wyprzedzania wolniejszych
pieszych
Ograniczenie predkosci i
0,8-1.4 m2lp bardzo ograniczona mozliwo$é E

wyprzedzania wolniejszych
pieszych

Bardzo duze ograniczenie
<0,8m2/p predkosci, czeste kontakty z F
innymi pieszymi
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Tabela 4. Wartoci krytyczne natezen ruchu pieszego dla poszczegoinych pozioméw swobody ruchu.

Poziom

Natezenie ruchu pieszego/godzine/przekréj (Lp)

swobody
ruchu PRP=150m PRP=175m PRP=200m PRP=225m PRP=250m PRP=275m PRP=3,00m
A 1300 1500 1750 1950 2175 2400 2600
B 1850 2150 2475 2780 3100 3400 3700
C 3000 3500 4000 4500 5000 5500 6000
D 4450 5175 5900 6650 7400 8100 8900
E 5150 6000 6850 7700 8500 9400 10250
F 5800 6750 7700 8700 9600 10600 11600

*) Lp = G*V*PRP*, gdzie: Lp [os] - liczba pieszych, ktéra w danym przedziale czasu przechodzi przez przekréj
pomiarowy, G [os/m2] — gestos$¢ ruchu pieszego, V [m/sek.] - predko$¢ pieszych, PRP [m] - szerokos¢ pasa
uzytkowego, t [sek.] - przedziat czasu;

**) Przedstawione w tabeli krytyczne natezenia ruchu dotyczg niczym nie zaktdconego ciggu pieszego
(pomiedzy punktami gdzie wystepujg skrzyzowania roznych kierunkow ruchu), sytuacji w ktérej nie dominuje
Zaden z kierunkow ruchu oraz nie wystepujg inne utrudnienia w ruchu, tj. duzy udziat 0séb z ograniczeniami
ruchowymi lub 0s6b, ktére poruszajq sie z nizszymi predkos$ciami (np. w strefie z funkcjami handlowymi).

Ciagi piesze powinny by¢ projektowane na poziom swobody ruchu C (wyjatkowo D), z uwagi na ekonomiczno$¢ rozwigzania
(zapewnienie przecietnych warunkéw ruchu).

Prognoza ruchu pieszego powinna by¢ wykonywana na okres co najmniej 5 lat.

W przypadku gdy natezenie ruchu pieszego nie przekracza 3500 osob/godzine/przekroj wystarczajacy jest ciag pieszy
szerokosci 1,75 m. Wraz ze wzrostem nateZenia ruchu o kazde 500 osdb/godzine/przekrdj, nalezy stosowaé poszerzenie

o warto$¢ 0,25 m (pas dodatkowy).
W przypadku wystepowania:

—  duzej nierownomiernosci kierunkowej ruchu (powyzej 75% w jednym kierunku ruchu),
— nietypowego, zwigkszonego udziatu oséb niepetnosprawnych w ruchu, zwtaszcza niewidomych i na wézkach

inwalidzkich (powyzej 30%),

wraz ze wzrostem natezenia ruchu o kazde 500 oséb/godzine/przekréj nalezy stosowaé poszerzenie o warto$¢ 0,75 m (pas

dodatkowy).

Stosujac zasade organizacii strefy pieszej w podziale na pasy funkcjonalno-przestrzenne, przestrzen przeznaczona do ruchu

pieszych moze sktadac sie:

— wylacznie z pasa ruchu pieszego (PRP), gdy nie ma potrzeby poszerzania ciggu pieszego ze wzgledu
na natezenia i warunki ruchu,
— z pasa ruchu pieszego (PRP) i pasa dodatkowego (PD), gdy nalezy poszerzy¢ pas ruchu z uwagi na natezenie

i warunki ruchu pieszego,
-z pasa ruchu pieszego (PRP), pasa dodatkowego (PD) oraz pasow: PLZ (przy linii zabudowy), PT (technicznego)

i PSK (z funkcjami spoteczno-kulturowymi), jesli wystepuija.

Poszczegolne pasy w strefie pieszej, wykorzystywane przez pieszych, powinny by¢ czytelnie wyznaczone i oznakowane

np. przez stosowanie:
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réznych typow nawierzchni,

réznych koloréw nawierzchni,

réznicowania wysoko$ciowego (ale bez progdéw),

dodatkowych elementéw informujgcych/identyfikujacych w nawierzchni.

Uwaga: w przypadku ograniczen terenowych (szeroko$ci ulicy) zwlaszcza w centrum miasta i centrum dzielnicowym
moze istnie¢ uzasadnienie taczenia paséw funkcjonalnych w tzw. ,patchworki”. Na przyktad pasy : PSK, PT i Z mogg
tacznie tworzyé ,strefe obstugi”. W procesie projektowania jest wéwczas istotne wyrazne oddzielenie przestrzeni

przeznaczonej na pas ruchu pieszego i zaakcentowanie paséw buforowych.

W przypadku wystepowania ograniczen terenowych, bezwzglednie powinna by¢ utrzymywana minimalna szerokos¢
pasa ruchu pieszego (1,00 m). W miare mozliwosci nalezy dazy¢ do poszerzenia wartosci minimalnej pasa do wartosci
rekomendowanej (1,75 m), z krokiem co 0,25 m, bez wzgledu na warto$¢ natezenia ruchu. W przypadku wystepowania
problemdw z uzyskaniem rekomendowanej szeroko$ci pasa ruchu pieszego powinno sie integrowac ze sobg pozostate
pasy funkcjonalno-przestrzenne lub ogranicza¢ ich funkcje.

W strefach pieszych (i pieszo-rowerowych) ulicy powinno sie zapewniaé pieszym mozliwo$¢ odpoczynku w pozycji
siedzacej. Dotyczy to zwlaszcza tych ciggéw, ktore sg wykorzystywane do odbywania dtuzszych podrdzy,

gdy zidentyfikowano duzy udziat ruchu o charakterze rekreacyjnym lub duzy udziat oséb starszych i niepetnosprawnych.

Sposbb rozwigzania powinien wynikaé¢ z indywidualnego projektu wykonanego dla ulicy (uktadu ulic). Nalezy dazy¢
do tego, aby miejsca siedzace (np. tawki) byly lokalizowane nie rzadziej niz co 30 m. Miejsca do siedzenia powinny byé¢
organizowane w poblizu pasa ruchu pieszego, ale nie bezposrednio na nim (mozna do tego celu wykorzystywac
przestrzen spoteczno-kulturowg, pas techniczny, pas wzdtuz linii zabudowy). Miejsca do siedzenia powinny by¢ tak
urzadzone, aby nie powodowac konfliktéw z ruchem na gtéwnych pasach ruchu pieszego.

welna srzestzar pray
migjecas sdpoazyky

i wiina preestrzen py
1 dla osoby na
1
]

rniejsg‘:lzch odacczynku
- . 3 nsaky Na
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Rys.6. Schemat rozwigzania miejsc odpoczynku w sgsiedztwie pasa ruchu pieszego.
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Pas ruchu pleszego
2 Pas przylegajacy do linll zabudowy
T Pas techniczny

7 Strefa z funkgjami spolecznymi

Pas przeznaczony do ruchu rowerowego
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Pas buforowy
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Rys.7. Przyktady rozmieszczenia pasow funkcjonalno-przestrzennych w przekroju ulicy.

3 Ciagi piesze
Usytuowanie ciggéw pieszych w liniach rozgraniczajgcych ulicy jest czesciowo regulowane Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie. Okre$la ono wymagania zwigzane z zapewnieniem bezpieczefstwa ruchu, narzucajac

minimalne odlegto$ci ciagdéw pieszych od krawedzi jezdni drég réznych klas:

klasa S (ekspresowa): 10,0 m,

— klasa GP (gtéwna ruchu przy$pieszonego): 5,0 m,
— klasa G (gtéwna):3,5 m,
— klasa Z (zbiorcza), L (lokalna), D (dojazdowa): chodniki mogg by¢ sytuowane bezposrednio przy jezdni, a w

przypadku ulic klasy L i D w strefie zamieszkania mozliwe jest nie wyodrebnianie chodnika z drogi.

Zgodnie z rozporzadzeniem, w wyjatkowych przypadkach, niezaleznie od klasy drogi (np. przebudowa ulicy, trudne warunki
miejscowe) dopuszcza sie usytuowanie chodnika bezpo$rednio przy jezdni, przy czym na drogach klasy S i GP wymagane
jest wéwczas zastosowanie ogrodzenia oddzielajgcego chodnik od jezdni. Rozporzadzenie dopuszcza réwniez stosowanie
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innych urzadzen zapewniajgcych bezpieczenstwo ruchu. Zasady wynikajace z rozporzadzenia sq do$¢ ogdlne. Nie

precyzujg sposobu urzadzenia przekroju ulicy z punktu widzenia funkcjonalnosci rozwigzan dotyczacych ruchu pieszego.

W miastach ciggi piesze najcze$ciej przebiegajg zgodnie z uktadem ulic. Narzuca to szereg uwarunkowar zwigzanych z ich
usytuowaniem. Z punktu widzenia potozenia ciggu pieszego w stosunku do jezdni mozliwych jest 5 podstawowych
przypadkdw:

ruch pieszych dopuszczony w catym przekroju ulicy, bez segregacii jej uzytkownikdw (strefa zamieszkania),

ciag pieszy usytuowany bezposrednio przy krawedzi jezdni (jedno- lub obustronnie),

ciag pieszy oddzielony od jezdni miejscami do parkowania pojazdéw (réwnolegle, pod katem),

ciag pieszy oddzielony od jezdni drogg rowerowa,

ciag pieszy oddzielony od jezdni pasem terenu (np. pasem zieleni, ew. pasem zieleni i drogg rowerowa).

Z punktu widzenia pofozenia ciggu pieszego w stosunku do zabudowy ulicy mozliwe sg 3 nastepujace przypadki:

— cigg pieszy przylega bezposrednio przy zabudowie,

—  cigg pieszy jest oddzielony od zabudowy pasem terenu (np. pasem zieleni),

—  ciag pieszy przebiega bez zwigzku z zabudowg (np. wzdtuz terendw zielni).

Ciagi piesze mogg takze przebiega¢ bez bezposredniego zwigzku z ulica. Mozliwych jest 5 podstawowych przypadkéw
ciggdw pieszych:

w pieszej strefie handlowo-ustugowej,

—  w pieszej strefie historyczno-zabytkowej,
- na placu/skwerze miejskim,
— na terenach zieleni urzadzonej (np. park),

- na terenach rekreacyjnych.

Zalecenia odnoszg sie przede wszystkich do rozwigzan paséw drogowych.

3.1 Ciagi piesze usytuowane bezposrednio przy jezdni

Jest to rozwigzanie raczej niekorzystne z punktu widzenia ruchu pieszego. Blisko$¢ ruchu samochodowego zwieksza
poziom zagrozenia pieszych, obniza komfort poruszania si¢ (emisje hatasu i zanieczyszczen). Ciagi piesze sq wowczas
narazone na blokowanie przez parkujace samochody, a ich przestrzen jest wykorzystywana do lokalizowania urzadzen
i obiektow zwigzanych z organizacjg, ruchu (maszty sygnalizatoréw, znaki drogowe, stupki itp.). Ucigzliwosci te sg tym
wigksze, im wieksze sg natezenia ruchu samochoddw. To z kolei zwykle jest zwigzane z wyzsza klasg funkcjonalng ulic: S,
GP, G i niektorych Z.

Usytuowanie ciggu pieszego bezposrednio przy jezdni zwigksza jednak dostepno$é celow podrézy zlokalizowanych wzdtuz
ulicy. Umozliwia przekraczanie jezdni praktycznie w dowolnym miejscu, skracajgc odlegtosci podrézy. Gdy jest mozliwe

zapewnienie dobrego komfortu poruszania sig pieszych, usytuowanie chodnika przy jezdni ma uzasadnienie, jako
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zwigkszajace walor bezposredniosci podrdzy. W przypadku ulic $rédmiejskich, nie bez znaczenia jest takze mozliwo$¢

stosowania wezszych pasow przeznaczonych na ciggi komunikacyjne.

Przy usytuowaniu ciggu pieszego bezposrednio przy krawedzi jezdni, obowigzuje pas buforowy o szerokosci min. 0,50 m,
mieszczacy sie w szeroko$ci skrajni ruchu samochodowego i oddzielajacy ruch pieszych od ruchu samochodéw. Bufor moze

by¢ organizowany na dwa sposoby:

— jako odrebny pas, zlokalizowany w celu wyraznego oddzielenia ciggu pieszego od jezdni; rozwigzanie stosowane
gdy sq rezerwy szerokosci ulicy, pozwalajace na zorganizowanie szerszego chodnika,

— jako czes¢ szeroko$ci chodnika bedaca przylegajacym do jezdni uzupetnieniem jego czesci uzytkowej; rozwigzanie
stosowane gdy uwarunkowania zwigzane z szerokoScig ulicy ograniczajq pas terenu do zagospodarowania na

potrzeby ruchu pieszego.

Pas buforowy powinien informowaé o przekraczaniu granicy strefy bezpiecznej dla pieszych przez podkreslenie jego
odmienno$ci w stosunku do ciggu pieszego (np. przez zastosowanie innego typu iflub koloru nawierzchni, ale bez tworzenia
progow), z wyraznym zaakcentowaniem przebiegu granicy pomiedzy strefg pieszq i jezdnig (najczesciej za pomocq

kraweznika).

W przypadku gdy pas buforowy oddziela ciag pieszy od pasa do parkowania, szeroko$¢ bufora powinna by¢ powiekszona do

0,90 m, z uwagi na przestrzen potrzebng na otwarcie drzwi samochodéw.

Zastosowanie bufora nie powoduje trwatego oddzielenia ciggu pieszego od jezdni. Tym samym nie jest tracony walor

dostepnosci ulicy i bezposredniosci podrézy pieszych (tatwego przemieszczania sie w poprzek ulicy).
Podsumowujac, usytuowanie ciggu pieszego przy krawedzi jezdni jest rekomendowane, gdy:

— ulica ma niskg klase funkcjonalng (D, L, wyjatkowo Z),

— natezenie ruchu samochodowego jest niewielkie < 300 P/godz./przekroj (wyjatkowo wieksze),
— predko$¢ dopuszczalna < 30 km/h,

- jest mozliwo$¢ zorganizowania pasa buforowego o szeroko$ci 0,50 m (ew. 0,90 m, gdy jest parkowanie),

zapewniona jest odpowiednia szeroko$¢ ciggu pieszego:

. rekomendowana: 2,25 m, w tym szeroko$¢ pasa uzytkowego 1,75 mi 0,50 m bufora bezpieczenstwa,

. minimalna w przypadku budowy: 2,00 m,

. minimalna w przypadku modernizacji: 1,50 m.

Niezaleznie od podanych wyzej warto$ci, szeroko$¢ ciggu pieszego potozonego bezposrednio przy krawedzi jezdni powinna

by¢ dostosowana do prognozowanego natezenia ruchu pieszego oraz uwzglednia¢ uwarunkowania zwigzane z szerokoscig,

przekroju ulicy (dostepnoscia terenu).

Schematy usytuowania ciggu pieszego bezposrednio przy jezdni przedstawiono na rysunkach ponize;j.
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pas zabudowy | ciag pieszy | | jezdnia ‘

Rys.8. Cigg pieszy bezposrednio przy jezdni - bez bufora.

pas zabudowy cigg pieszy I bufor | jezdnia |

Rys.9. Cigg pieszy bezposrednio przy jezdni — z buforem bezpieczeristwa.

‘ pas zabucowy [ ciag pieszy | bufor I pas rowerowy “ pasy ruchu samochodowego |
| jezdnia |
Rys.10. Cigg pieszy bezposrednio przy jezdni z pasem dla roweréw

(i wyodrebnionym buforem bezpieczeristwa).

ciag pieszy bufor W'zﬂgoﬁ:g}g;:"m ‘ jezdnia

Rys.11. Cigg pieszy bezposrednio przy pasie do parkowania
- z buforem bezpieczeristwa.
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Gdy warunki dla ruchu pieszego sa niekorzystne (wysoka klasa drogi, duze natezenie ruchu, duza predko$¢ dopuszczalna),
a nie jest mozliwe odsuniecie ciggu pieszego od jezdni (np. z uwagi na ograniczenia terenowe), powinno si¢ stosowaé bufor
bezpieczenstwa z wygrodzeniem. Zapewnia to trwatg segregacje ruchu, co jest wazne z uwagi na bezpieczenstwo i komfort

uzytkownikéw ulicy. W obszarze centrum miasta rozwigzanie tego typu powinno by¢ jednak stosowane na zasadach

wyjatku.
Moga by¢ stosowane trzy typy wygrodzen:

— z elementéw energochtonnych, stanowigcych ochrone ciggu pieszego przed wjazdem pojazddéw w przestrzen
ciggu pieszego,

— segregujacych z elementami azurowymi, przede wszystkim przeciwdziatajacych przekraczaniu jezdni w dowolnym
miejscu i eliminujacych nieprzepisowe parkowanie,

— segregujacych z elementami nie azurowymi, z funkcjami jw. i przeciwdziatajacych ochlapywaniu pieszych wodg
przez przejezdzajgce samochody (np. rozwigzania w postaci kasetondw instalowanych miedzy stupkami,

wypetnionych okre$lonym materiatem).

Szeroko$¢ bufora bezpieczenstwa z wygrodzeniem powinna by¢ uzalezniona od stosowanego typu wygrodzenia, ale

z zachowaniem co najmniej 0,50 m skrajni od krawedzi jezdni/drogi rowerowej/ciggu pieszo-rowerowego.

ciag pieszy bufor ‘ jezdnia

Rys.12. Cigg pieszy bezposrednio przy krawedzi jezdni - z buforem
bezpieczenstwa i wygrodzeniem.

3.2 Ciagi piesze oddzielone od jezdni pasam zieleni
Wprowadzenie pasa zieleni, jako elementu oddzielajgcego ruch samochodowy od ruchu pieszego jest rozwigzaniem
korzystnym zwlaszcza w przypadku drédg wyzszych klas (S, GP, G i niektorych Z), na ktérych wystepujq duze natezenia

ruchu i predkos$ci pojazdéw.

ciag pieszy pas zieleni ’ jezdnia

Rys.13. Cigg pieszy oddzielony od jezdni pasem zieleni.
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Pas zieleni umiejscowiony w liniach rozgraniczajacych ulicy petni funkcje zwigzane z drogq (estetyczne lub zwigzane
zochrong $rodowiska). Wigze sie to ze spetnieniem wymagan zawartych w Rozporzadzeniu w sprawie warunkéw

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (§1 ust. 1).

Pas zieleni nie powinien zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu drogowego, w szczegélnosci nie powinien ogranicza¢ widoczno$ci,
skrajni drogi oraz utrudnia¢ utrzymania drogi. W przypadku, gdy pas zieleni nie posiada zadnych krzewdw i drzew, wymogi
te sq dos¢ proste do spetnienia i praktycznie ograniczajg sie do zapewnienia minimalnej szerokosci z punktu widzenia
wegetacji trawy oraz systematycznego jej utrzymania (pielegnacji i koszenia). Zastosowanie pasa zieleni bez
krzewow/drzew, tj. ograniczenie sie do roslinnosci wylacznie trawiastej nie zapewnia skutecznej izolacji pieszych od jezdni.
Pas petni wowczas role szerokiego bufora bezpieczenstwa oraz ma funkcje estetyczna.

Pelniejszq izolacje ruchu pieszego od samochodowego mozna osiagna¢ dzieki wprowadzeniu wyzszej roélinnosci, to jest
krzewbéw oraz drzew. W miare mozliwosci wskazane jest stosowanie ro$linnosci zapewniajacej podobne warunki
we wszystkich porach roku, tj. stosowanie zywoptotdbw z krzewéw zimozielonych, wolnorosnacych, odpornych
na zanieczyszczenia powietrza, a je$li nie wystepujg ograniczenia terenowe, w potgczeniach ze szpalerem drzew.
Wg Rozporzadzenia, wymiary i zagospodarowanie pasa zieleni izolacyjnej powinno by¢ okreslone na podstawie wskazan
oceny oddziatywania drogi na $rodowisko, zgodnie z przepisami dotyczacymi okre$lenia rodzajow inwestycji szczegdinie
szkodliwych dla $rodowiska i zdrowia ludzi, albo mogacych pogorszyC stan Srodowiska. Inwestycje mogace znaczaco

oddziatywa¢ na Srodowisko wymienione sg w Rozporzadzeniu.

Wprowadzenie pasa zieleni o charakterze izolacyjnym (bez wytycznych z oceny $rodowiskowej) wymaga zapewnienia
wystarczajgcych warunkow wegetacji roslin i ich pielegnacji oraz zachowania odpowiedniej widocznosci, szczegolnie
w obrebie skrzyzowan. Oznacza to konieczno$¢ dysponowania rezerwami terenu, znacznie wiekszymi niz w przypadku
stosowania zwyklego pasa zieleni, lub bufora bezpieczenstwa. Uznaje sig, ze minimalna szeroko$¢ pasa zieleni
z ro$linno$cig o charakterze izolacyjnym nie powinna by¢ mniejsza niz 3,0 m, przy czym gdy w grupie roslin izolacyjnych sg
drzewa, odlegtos¢ pnia drzewa od krawedzi jezdni nie powinna by¢ mniejsza niz 3,0 m. Przy przebudowie badZ remoncie

ulicy mozna stosowac mniejsze wartoSci.

Zielen Zzlokalizowana w liniach rozgraniczajacych ulicy powinna byé systematycznie utrzymywana, tak aby swoimi
gabarytami nie utrudniata ruchu samochodowego i pieszego, zwtaszcza 0séb niepetnosprawnych. W szczegélnosci nalezy
zwraca¢ uwage na usuwanie gatezi drzew ze skrajni pionowej oraz krzewéw i gatezi drzew z przestrzeni uzytkowej ciggéw
pieszych. Szczegbtowe rozmieszczenie ro$lin w pasie zieleni powinno uwzglednia¢é wymogi zwigzane z: widocznoscia,
skrajnig ciggéw komunikacyjnych oraz niszczycielskim charakterem sytemu korzeniowego dla nawierzchni (rekomendowane

stosowanie drzew o systemie korzeniowym osiowym, palowym).

ciag pieszy pas zieleni jezdnia

Rys.14.  Cigg pieszy oddzielony od jezdni pasem zieleni z ro$linnocig izolujgca.
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Ciagi piesze oddzielone od jezdni miejscami do parkowania

Charakterystyczne dla warunkéw miejskich jest parkowanie samochodéw w sasiedztwie przestrzeni lub w granicach
przestrzeni przeznaczonej dla pieszych. Parkowanie jest organizowane na jezdni, cze$ciowo na jezdni i na chodnikach,
a czesto takze w catosci na chodnikach.

Obecnos¢ pojazdow i manewry zwigzane z parkowaniem czesto oddziatujg na pieszych i obnizajg ich poczucie komfortu.

Stad tez bardzo wazne jest porzadkowanie parkowania na podstawie przyjetych, przejrzystych zasad.

Normg powinno by¢ organizowanie parkowania na jezdni (w postaci wyznaczonych miejsc do parkowania w zatokach
postojowych lub w postaci paséw do parkowania) lub poza jezdnig, ale na miejscach wyznaczonych w catosci poza
przestrzenig przeznaczong dla pieszych.

Nie nalezy organizowaC miejsc zatrzymania i postoju za ciggiem pieszym usytuowanym przy jezdni. Wywotywatoby

to niepozadane i niebezpieczne poruszanie sie¢ samochoddw w poprzek i (wzdtuz) ciggdw pieszych.

3.3 Ciagi piesze i miejsca do parkowania pojazdéw

Tabela 5. Zasady organizacji miejsc do parkowania a klasa ulicy.
Klasa Parkowanie na jezdni Parkowanie poza
ulicy - Parkowanie Parkowanie Parkowanie 3 :
FeapesEy prostopadte ukosne réwnolegte J edeq
S NIE NIE NIE NIE zatrzymywanie i postoj wytacznie
na wydzielonych parkingach
postdj wytgcznie w zatokach
GP NIE NIE NIE NIE postojowych oddzielonych od jezdni
pasem manewrowym’
G TAK? NIE NIE TAK2 postoj pojazdéw w zatokach
postojowych3
7 TAK NIE NIE TAK postoj pojazdéw w zatokach
postojowych3
L NIE# NIE NIE4 NIE postoj pojazdéw w zatokach
postojowych3
D NIE# NIE4 NIE4 NIE postoj pojazdéw w zatokach
postojowych

W organizacji parkowania powinny by¢ brane pod uwage:

— bezpieczenstwo ruchu - parkowanie réwnolegte jest bezpieczniejsze z uwagi na sposdb wykonywania manewréw
zwigzanych z parkowaniem,

— dostepnos¢ miejsca w przekroju ulicy - parkowanie réwnolegte zajmuje mniej migjsca,

— uzytkownicy niepetnosprawni — zagwarantowanie miejsca postoju/parkowania mozliwie blisko zrodta lub celu
podrézy,

1 Dopuszcza sie tylko przy przebudowie lub remoncie ulicy.

2 Dopuszcza sie tylko przy przebudowie i remoncie ulicy, dla nowych ulic klasy G post6j wytacznie w zatokach, oddzielonych
od jezdni pasem manewrowym.

3 W strefach IA, IB, Il tylko zatoki do parkowania réwnolegtego.

4 Nie dotyczy strefy Il
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— estetyka - parkowanie rownolegte zajmuje mniejszg powierzchnig ulicy,

— zapotrzebowanie - zapewnienie miejsc w miare mozliwosci i z uwzglednieniem planowanego programu

funkcjonalno-przestrzennego ulicy.

W przypadku ciggu pieszego przebiegajacego w sasiedztwie miejsc do parkowania niezbedne jest wyrazne zaakcentowanie
odrebnosci obu przestrzeni. Nalezy przeciwdziataé ewentualnemu blokowaniu przez samochody przestrzeni przeznaczonej
dla pieszych (parkowanie kosztem przestrzeni pieszej na chodnikach, zajmowanie czesci przestrzeni przeznaczonej dla
pieszych przez zwis przedni samochoddw zaparkowanych prostopadle) i chroni¢ bezpieczenstwo pieszych (zagrozenia

zwigzane z wjezdzaniem na ciggi piesze, otwieraniem drzwi samochoddw itp.).

Oddzielenie miejsc do parkowania moze by¢ osiggane przez:

stosowanie pasow buforowych,
— zréznicowanie wysokoSciowe, polegajgce np. na wyniesieniu ciggu pieszego ponad powierzchnie miejsc
do parkowania, co zwigksza poczucie bezpieczenstwa pieszego oraz zabezpiecza nawierzchnie ciggéw pieszych

przed zniszczeniem,

— zroznicowanie materiatow stosowanych do wykonania nawierzchni i/lub stosowanej kolorystyki nawierzchni

dla pieszych i do parkowania,

— wprowadzanie elementow oporowych (markerow) dla két samochoddéw, tak aby nie przekraczali przestrzeni

przeznaczonej do parkowania.

Pasy buforowe w przypadku parkowania pod katem umozliwiajgq zachowanie odlegtosci od krawedzi miejsca postojowego
do granicy przestrzeni udostepnionej dla pieszych (m.in. z uwagi na zwis przedni samochodow), a w przypadku parkowania

réwnolegtego zapewniajg odstep bezpieczeristwa z uwagi na otwieranie drzwi podczas wsiadania i wysiadania z pojazdéw.

Wyjatkowo powinny byé stosowane rozwigzania trwale oddzielajace miejsca do parkowania od przestrzeni dla pieszych
(wygrodzenia, stupki blokujace). Sg to rozwiazanie skuteczne, jednak o niskich walorach estetycznych i funkcjonalnych

(zwigzane z utrudnieniami poruszania si¢ pieszych i rowerzystow).

L~

cigg pieszy NS::dF"‘ZI'tl:!?]\_Iﬂfanla jezdnia

Rys.15. Cigg pieszy prowadzony wzdfuz miejsc do parkowania zorganizowanych ,pod
katem” — segregacja w postaci zréznicowanej wysoko$ci nawierzchni miejsc do
parkowania w stosunku do chodnika (kraweznik min. 15 cm).
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ciag pieszy bufor p::éi:{:t::ll‘mwama | jezdnia

Rys.16.  Cigg pieszy prowadzony wzdfuz migjsc do parkowania zorganizowanego ,pod katem” —
segregacja bez zréznicowania wysoko$ci nawierzchni miejsc do parkowania w stosunku do
chodnika (kraweznik do 15 cm), ale z zastosowaniem bufora bezpieczerstwa.

cigg pieszy bufor p?a,fnoo egr'keogv;ania \ jezdnia

Rys.17. Ulica z ciggiem pieszym prowadzonym wzatuz miejsc do parkowania réwnolegtego —
segregacja z zastosowaniem zrdznicowana wysokosci nawierzchni i z buforem bezpieczenstwa.

Oddzielenie ruchu pieszego od parkowania (i jezdni) mozna uzyska¢ stosujac pasy zieleni. Wymaga to jednak odpowiednich
rezerw terenu i najczesciej wygospodarowania przestrzeni na zorganizowanie chodnika stuzacego do obstugi

zaparkowanych samochodéw. Minimalna szeroko$¢ takiego chodnika to:

— 1,50 m (warto$¢ rekomendowana), gdyz zwykle obstuguije jedynie zaparkowane samochody,
- 1,00 m (warto$¢ minimalna z uwagi na osoby niepenosprawne na wozkach), ale tylko w przypadku

gdy réwnoczes$nie zapewnionych jest duzo doj$¢ prostopadtych do gtéwnego ciggu pieszego.

pas do parkowania

" . -3 cl
ciag pieszy zieleni a1 réwnoreglego | jezdnia |

Rys.18. Ulica z ciggiem pieszym oddzielonym od miejsc do parkowania pasem zieleni.

4 Ciagi piesze i rowerowe

Jednym z podstawowych elementéw przekroju ulicy sg ciggi rowerowe. Wzajemne usytuowanie przestrzeni przeznaczone;
dla samochoddw, rowerzystow i pieszych wynika z réznic predkosci tych uczestnikow ruchu oraz z uwarunkowan
terenowych. Zasadniczo ruch rowerowy jest prowadzony blizej jezdni. Stopieft segregacji ruchu zalezy od klasy ulicy,

predkosci dopuszczalnej i stosowanych rozwigzan uspokajajacych ruch. W przypadku, gdy predko$¢ dopuszczalna jest
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<30 km/h, mozliwe sg cztery sposoby prowadzenia ruchu rowerowego: na jezdni bez segregacji ruchu, na jezdni
z segregacjgq w postaci paséw ruchu dla roweréw, poza jezdnig w postaci drogi dla roweréw, lub drogi dla pieszych i
roweréw. Gdy predko$¢ dopuszczalna jest > 30 km/h, mozliwe sg trzy sposoby prowadzenia ruchu rowerowego: na jezdni z
segregacjq w postaci paséw ruchu dla rowerdw i poza jezdnig w postaci drogi dla rowerdw, lub drogi dla pieszych i rowerdw.

W kontek$cie ruchu pieszego, szczeg6lnie wazny jest sposéb prowadzenia ruchu rowerowego poza jezdnia.
Najkorzystniejsze jest wyznaczenie drogi dla roweréw oddzielonej od ruchu pieszego pasem dzielacym (np. pasem zieleni)
lub co najmniej buforem szerokosci 0,50 m, wykonanym z nawierzchni o odmiennej fakturze. Pas zieleni pomigdzy ciggiem
pieszym i rowerowym petni wowczas gtéwnie funkcje segregujaca (nie izolujaca). Segregacje mozna wprowadzaé takze za

pomocg zréznicowania wysokosci (powyzej 5 cm) i bufora szeroko$ci 25 cm.

Rozdzielenie ruchu pieszego i rowerowego wymaga odpowiedniej szerokosci ulicy. W przypadku ograniczen terenowych
mozliwe jest stosowanie drog dla pieszych i rowerdw jedynie ze wskazaniem przestrzeni dla grup uzytkownikéw, np. przez
zroznicowanie rodzaju nawierzchni (ciag pieszy z ptyt chodnikowych, rowerowy z nawierzchnig asfaltowa) iflub
ze zroznicowaniem koloru nawierzchni. Wspélne prowadzenie ruchu pieszego i rowerowego ma sens tylko wtedy, gdy brak
jest miejsca na wprowadzenie segregacji i prognozowane natezenie ruchu nie jest duze, nie grozac tym samym

powstawaniem konfliktow.

ciag pieszy zg';?:m Sciezka rowerowa zlj:?:ni ‘ jezdnia
Rys.19. Ulica ze $ciezkg rowerowg, oddzielong od chodnika i jezdni pasami zieleni.

as

ciag pieszy :i':lnni Sciezka rowerowa ‘ jezdnia

Rys.20. Ulica ze Sciezkg rowerowg przylegajacq do jezdni i oddzielong od chodnika pasem
zieleni — niezbedny bufor w ramach $ciezki rowerowej.
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ciag pieszy e [ £ciezka rowerowa ‘bufar

Rys.21. Ulica ze Sciezkg rowerowg oddzielong od jezdni buforem bezpieczenstwa, a od ciggu
pieszego pasem zieleni.

| jezdnia

ciag pieszy sciezka rowerowa ‘ l ;f;f:rg l jezdnia

Rys.22. Ulica ze Sciezkg rowerowq przylegajacg do ciggu pieszego z oddzieleniem od jezdni
pasem zieleni (ciqg pieszy i rowerowy zroznicowane wysokoScig i rodzajem nawierzchni).

ciag pieszy éciezka rowerowa ‘ ‘bufor‘ l jezdnia

Rys.23. Ulica ze $ciezka rowerowg oddzielong od jezdni buforem bezpieczeristwa (ciag pieszy i
rowerowy zroznicowane wysoko$cig i rodzajem nawierzchni).
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5 n i as do parkowania f .
ciag pleszy Sciezka rowerawa Pt P 7 | jezdnia

Rys.24. Ulica ze $ciezkg rowerowg przylegajaca do ciggu pieszego i z oddzieleniem od jezdni
chodnikiem obstugujacym parkowanie (bez pasa zieleni).

o s
ciag pieszy scivzharowerowa | | zloeni (SR, P rowneIegeDe | jezdnia

Rys.25. Ulica ze Sciezkg rowerowg przylegajacq do ciggu pieszego, z oddzieleniem pasem zieleni
od przestrzeni zwigzanej z parkowaniem.

Najbardziej ztozony przypadek zorganizowania w przekroju ulicy, sktada sie z: jezdni, parkowania, drogi dla rowerdw, ciagdéw
pieszych i paséw zieleni.

ciag pieszy zhioni | | Eciotka rowerowa | | zfateni | SSRES, P e frowanla | jozdnia |

rownol qc

Rys.26. Ulica z parkowaniem, $ciezkg rowerowg, dwoma ciggami pieszymi i pasami zieleni.

5 Wytyczne geometryczne dla paséw ruchu pieszego w strefie |

Podziat na strefy wynika z ustalen zatgcznika Nr 2 do Zarzadzenia.

Szczegotowy sposob uktadania elementdw nawierzchni zostat wskazany w czesci rysunkowej Zatgcznika.

5.1 Nawierzchnie i elementy liniowe
PLZ Pas przylegajacy do linii zabudowy lub ogrodzenia

Materiat Kostka 4/6x4/6x6/8 cm jesli wykluczony jest ruch kotowy,

W przypadku pasa PLZ przebiegajacego wzdtuz linii zabudowy nalezy zapewni¢ szczelnosé
podbudowy nawierzchni w celu wyeliminowania infiltracji wody opadowej w sasiedztwo fundamentu.
Szeroko$¢ pasa | Szeroko$¢ PLZ powinna pozwoli¢ na zachowanie prostego przebiegu krawedzi PRP na wydzielonym
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przestrzennie odcinku ulicy, niezaleznie od uktadu krawedzi przylegajacego budynku lub ogrodzenia,
a takze na estetyczne i sprawne utozenie materiatu nawierzchniowego w sasiedztwie zataman budynku
(ogrodzenia) bez koniecznosci kitopotliwego docinania plyt. Warunkowo dopuszcza sie zmiang
przebiegu krawedzi PLZ/PRP, jesli wynika to z geometrii linii zabudowy i potrzeby zapewnienia wigksze;
szeroko$ci PRP na odcinkach pomigdzy zwezeniami, a jednocze$nie nie jest mozliwe przesuniecie
catego PRP w strone jezdni. Zmiana przebiegu krawedzi PLZ/PRP nie powinna by¢ wykonywana
czesciej niz co ok. 20-30 m (wyjsciowa warto$¢ nalezy poréwnac z lokalnymi uwarunkowaniami).
Szeroko$C PLZ nalezy za kazdym razem ustala¢ indywidualnie w zalezno$ci od przebiegu krawedzi
budynku. Nie nalezy stosowaé pasa PLZ w przypadku bardzo waskich ciggéw. W sytuacji, gdy wzdtuz
elewacji/ogrodzenia wystepujg nieliczne/nieznaczne uskoki mozna odstapi¢ od wprowadzenia pasa
PLZ na rzecz poszerzonego pasa ruchu pieszego PRP.
Jesli wystepuje, PLZ powinien mie¢ nastepujace szerokosci:

— minimalna rekomendowana szeroko$¢: 0,3m

— zalecana szeroko$¢: 0,7m

— maksymalna szeroko$¢: brak ograniczen.

Szeroko$¢ 0,3 m pozwala na rozwigzanie wiekszosci nieréwnosci wynikajacych z nieprostoliniowego
przebiegu elementow elewacji (profile okienne, kolumny, elementy konstrukcyjne itd.).

Szeroko$¢ powyzej 0,3m zapewnia ponadto mozliwo$¢ wyczucia krawedzi budynku (ogrodzenia) przez
osobe niewidoma lub niedowidzaca, poruszajgcq sie PRP.

Zastosowanie materialu o fakturze odrézniajacej sie od materialu nawierzchni pasa ruchu
pieszego (PRP) przyczynia sie do uczytelnienia ruchu osdéb niedowidzacych i niewidomych.

Sposob Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy.
uktadania Spoiny w sasiednich rzedach w ukfadzie ,na mijanke” (powinny mija¢ sie o warto$¢ réwna co najmniej
Y4 szeroko$ci kostki)
PSK Pas Spoteczno - Kulturowy
Materiat Piyty lastryko 35,3x35,3 cm wraz z ptytami pomocniczymi (ptyta piecioboczng . infutg oraz ptyta

narozng) Opcjonalnie stosowac ptyty kamienne w miejscach szczegdlnie wyrdzniajacych sie.

Szerokos$¢ pasa

—  Minimalna szeroko$c¢: 3,0 m,
— Zalecana szeroko$¢: brak ograniczen
— Maksymalna szeroko$¢: brak ograniczer;

Minimalna szeroko$¢ pasa spoteczno-kulturowego (PSK) podyktowana jest potrzebami przestrzennymi
wynikajacymi z petnionej funkcji. W przypadku gdy przekréj ulicy nie pozwala na wprowadzenie
wydzielonego PSK (jego szerokos¢ jest mnigjsza niz 3m), jego funkcje przeja¢ moze PLZ lub PT.
Szeroko$¢ pasa PSK mozna zwieksza¢ w oparciu o modut = 0,25, wynikajacy z wymiarow ww.
materiatu.

Sposob ,Karo” z wykorzystaniem ptyt pomocniczych typu ,infuta”
ukladania

PRP Pas Ruchu Pieszego
Materiat Ptyty lastryko 50x50 cm wraz z ptytami pomocniczymi 50x25 cm.

Opcjonalnie stosowaé ptyty kamienne, w miejscach szczegdinie wyrdzniajacych sie.

Dopuszcza sie wykonywanie krétkich tacznikéw z kostki kamiennej 4/6x4/6x6/8cm (wykluczony ruch
kofowy), przestrzeni zintegrowanych pieszo-jezdnych o niskim stopniu uzytkowania przez pieszych
(kostka 4/6x4/6x8/11cm), przestrzeni zintegrowanych pieszo-jezdnych o duzym stopniu uzytkowania
przez pieszych (kostka rzedowa 16(16/16-32)cm groszkowana), ewentualnie nawierzchni mineralnych
przy nieukierunkowanym i sporadycznym ruchu pieszym

Szerokos$¢ pasa

Dopuszczalna minimalna szerokos¢: 1m;
Zalecana minimalna szeroko$¢: 1,75m;
Maksymalna szeroko$¢: brak ograniczen;
do prognozowanego natezenia ruchu

Szeroko$C pasa PRP mozna zwigksza¢ w oparciu o modut = 25¢m (odlegto$¢ miedzy osiami fug),
wynikajacy z wymiaréw ww. materiatu.

zaleca sie dostosowanie szerokosci PRP

Sposob
uktadania

Na ,mijanke”. Ptyty uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy.
Spoiny w sasiadujacych rzedach w uktadzie naprzemiennym; nalezy stosowa¢ plyty uzupetniajace -
potéwkowe 50x25 cm.

Wyjatek stanowi obszar duzych skrzyzowan prostopadtych drég rownorzednych (okre$lenie to dotyczy
uwarunkowan urbanistycznych, a nie zasad organizacji ruchu), o zdefiniowanych ramach
przestrzennych, w obrebie ktorych piyty nalezy uktadac we wzor siatki kwadratdw, z zachowaniem
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| ciggto$ci przecinajacych sie fug.

PT

Materiat

Pas Techniczny
Kostka 4/6/x4/6x8/11cm

Szerokos$¢ pasa

Szeroko$¢ PT nalezy za kazdym razem ustalaé indywidualnie w zaleznosci od sytuacji w terenie, w
tym iloSci i rozmieszczenia elementéw zagospodarowania i urzadzen technicznych.
Nie nalezy wprowadza¢ pasa PT w przypadku bardzo waskich ciggdw lub niewielkiej liczby elementow
wzdtuz kraweznika (na rzecz poszerzonego pasa ruchu pieszego PRP).
Jesli wystepuje, PT powinien mie¢ nastepujace szerokosci:

— Minimalna szeroko$¢: 0,3m,

—  Zalecana szeroko$¢: 1m,

— Zalecana szeroko$¢, gdy wystepuja szpalery drzew: (1,5)-2,5 m,

— Maksymalna szeroko$¢: brak ograniczer;

Szeroko$¢ pasa technicznego (PT) powinna pozwoli¢ na wyréwnanie spadkoéw zwigzanych
z lokalizacjg rampy kraweznikowej (max pochylenie zalecane: 8,3%, pochylenie dopuszczalne:
maksymalnie 15%) oraz montaz urzadzen technicznych i oznakowania pionowego lub wprowadzenie
nasadzeri zieleni przy zachowaniu wymaganej poziomej skrajni drogowej rownej 0,5m.

Sposob Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy. Spoiny w
uktadania sagsiednich rzedach w uktadzie ,na mijanke” (powinny mija¢ sie o warto$¢ réwnag co najmniej Y
szerokosci kostki).
B Bufor
Materiat Kostka 4/6x4/6x6/8cm jesli wykluczony jest ruch kofowy.

Kostka 4/6/x4/6x8/11cm jesli nie da sie wykluczy¢ okazjonalnego ruchu kotowego

Szerokos$¢ pasa

Zalecana szeroko$¢: 50cm/25¢cm
B stosowac¢ jako rozdzielenie:
— pasa ruchu pieszego (PRP) od rowerowego (R) — pas (B) szer. 50cm.
— pasa ruchu pieszego (PRP), w zatoZzeniu wolnego od przeszkdd, od pasa (PSK), gdzie
lokalizowane sg tymczasowe i state elementy zagospodarowania — pas (B) szer. 25cm..
Jest to szczegdlnie istotne z punktu widzenia potrzeb oséb niewidomych i niedowidzacych.

Sposob
ukfadania
materiatu

Kostki uktadane w rzedach prostopadiych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy. Spoiny
w sasiednich rzedach w ukfadzie ,na mijanke” (powinny mija¢ sie o warto$¢ réwng co najmniej
Y4 szeroko$ci kostki).

Materiat

Droga dla roweréw

Wydzielone drogi rowerowe w poziomie chodnika
Asfaltobeton na bazie kruszywa gabro

Szerokos$¢ pasa

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz Standardami projektowymi i wykonawczymi dla systemu
rowerowego w m.st. Warszawie, Transeko 2009

Sposob
ukfadania

Nawierzchnia wyznaczona przez:
- obrzeze kamienne OB-K + bufor B szer. 0,5 m w przypadku braku zréznicowania
wysoko$ciowego miedzy ciggiem rowerowym a terenem sasiednim
- obrzeze rowerowe OB-R w przypadku gdy nie jest stosowany bufor B. Gérna krawedz
obrzeza OB-R zréwnana z poziomem sgsiedniego terenu; nawierzchnia ciggu rowerowego
(R) obnizona 0 5cm wzgledem poziomu sasiedniego terenu

Materiat

Pasy ruchu dla roweréw

Ruch rowerowy w poziomie jezdni
(pasy rowerowe badz ruch na zasadach ogdlnych)
Zgodny z nawierzchnig jezdni

Szerokos$¢ pasa

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz Standardami projektowymi i wykonawczymi dla systemu
rowerowego w m.st. Warszawie, Transeko 2009

Materiat

Droga dla roweréw

Wydzielone drogi rowerowe w rejonie skrzyzowan
Asfaltobeton na bazie kruszywa gabro lub piyty lastryko ciemne 50x50cm

Szerokos$¢ pasa

Minimalna szeroko$¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Szerokos¢ ciggu dostosowaé do
natezenia ruchu pieszego i rowerowego.
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Sposob
ukfadania

Na ,mijanke” (dot. ptyt). Plyty uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika drogowego lub linii
zabudowy. Spoiny w sasiednich rzedach w ukladzie naprzemiennym. Nalezy stosowaé plyty
uzupetniajace — potowkowe 50x25 cm.

Wyjatek stanowi obszar duzych skrzyzowan prostopadfych drég rownorzednych (okre$lenie to dotyczy
uwarunkowan urbanistycznych, a nie zasad organizacji ruchu), z zabudowg pierzejowa, w obrebie
ktorych ptyty nalezy ukfadac we wzor siatki kwadratow, z zachowaniem ciggto$ci przecinajgcych sie
fug.

Nalezy dazy¢ do konsekwentnego wprowadzania zieleni wysokiej w postaci szpaleréw drzew wzdtuz kazdej ulicy. Szpalery
zaleca si¢ lokalizowac poza PRP, optymalnie w ramach paséw Z, PT, B lub P. Przy lokalizowaniu drzew nalezy uwzgledni¢
wymagania bezpieczerstwa ruchu drogowego — zapewnienie wymaganej skrajni pionowej i poziomej, a takze wymaganych
warunkéw widoczno$ci znakéw i sygnatow drogowych.

Zielen wysoka

Uwagi

Stosowac kraty ostonowe, gdy:

—  pas ruchu pieszego (PRP) < 1,75m

— pas ruchu pieszego (PRP) > 1,75m, ale ciag pieszy cechuje sie duzym natezeniem ruchu

pieszego

— misy z ro$linno$cig zlokalizowane sa na wysoko$ci miejsc postojowych (P)
Kraty ostonowe nalezy stosowa¢ w sposdb konsekwentny wzdtuz drogi. Dopuszcza sie zréznicowanie
sposobu wykonywania mis (kratownice / wykonczenie nawierzchnig mineralng) tylko tam, gdzie ma to
uzasadnienie funkcjonalne (rejon przejs¢ dla pieszych, przystankéw). Niedopuszczalne jest natomiast
wybiércze ostanianie drzew w obrebie odcinka szlakowego np. tylko na wysokosci punktowo
zlokalizowanych miejsc postojowych. W takim przypadku nalezy stosowa¢ kraty ostonowe wzdtuz cate;
ulicy.

Materiat

Zeliwna krata ostonowa; malowana na RAL 7024 (grafitowy-szary)
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W komplecie z kratg ostonowg — rozwigzanie systemowe

Wymiary
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Minimalne: 1,5x1,5m,

Zalecane: 2x2m;
Wymiary kraty dostosowane do uktadu fug nawierzchni (dot. ptyt).

Potozenie

Gérna powierzchnia kraty zréwnana z poziomem terenu

Uwagi

W uzasadnionych sytuacjach dopuszcza sie stosowanie wypetnien z nawierzchni mineralnej w obrebie
misy na drzewo wyznaczonej obrzezem stalowym OB-S (zamiast kraty ostonowe;j).

Poziom nawierzchni obnizony 0,5-1cm wzgledem poziomu sasiedniej nawierzchni;

Gérna krawedz obrzeza OB-S obnizona 0,5cm wzgledem poziomu sasiedniej nawierzchni

Uwagi

Zielen niska

Nalezy ogranicza¢ stosowanie zieleni niskiej w strefie |. Zielen niska powinna by¢ stosowana tylko w
uzasadnionych przypadkach, jako element $wiadomie tworzacy kompozycje ulicy. Zielen nalezy
stosowa¢ w sposéb konsekwentny na catej dtugosci ulicy lub na jej wydzielonych odcinkach. Nalezy
ogranicza¢ ilos¢ stosowanych gatunkéw (optymalnie do 1 gatunku). Nie nalezy stosowaé zieleni jesli
ma ona stanowi¢ niezdefiniowane wypetnienie niezagospodarowanych przestrzeni (nalezy poszerza¢
PT lub B).

Nalezy dazy¢ do ograniczania typéw zieleni niskiej (trawnik lub krzewy). Ewentualnie mozliwe jest
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konsekwentne przypisanie réznych typéw zieleni dla wydzielonych stref wzdtuz ulicy, np. trawniki
pomigdzy jezdnig a drogg rowerowq i krzewy pomiedzy drogg rowerowa, a chodnikiem.
Obrzeze Obrzeze kamienne OB-K
Wymiary Zalecana minimalna szeroko$¢ pasa krzewdw:
- 1,5 m, przy zalecanej minimalnej powierzchni 4,5m2;
Zalecana minimalna szerokos¢ pasa trawnikow:
— minimalna zalecana szeroko$¢ to 2,5m (1,5m — w uzasadnionych przypadkach),
— optymalnie 3m, przy minimalnej powierzchni 25 m2.
Nalezy unika¢ stosowania pojedynczych, matych grup zieleni.

W przypadku nasadzen krzewoéw nalezy zachowaé wymagang min. skrajnie = 0,5m poprzez
wprowadzenie pasa PT.

W przypadku trawnikéw, wzdtuz ktérych nie sq organizowane miejsca parkingowe, nie nalezy
stosowac pasa PT.

P Miejsca postojowe

Lokalizacja miejsc postojowych (P) w zatokach w poziomie jezdni
Zaleca sig stosowanie rownolegtego systemu parkowania w poziomie jezdni, szczegdlnie w strefach
reprezentacyjnych, obstugujacych ruch ponadlokalny (przez ruch ponadlokalny nalezy rozumie¢ ruch
wykraczajacy poza ruch okolicznych mieszkaricow) i miejscach gdzie ma to wplyw na bezpieczenistwo
rowerzystow

Materiat Kostka kamienna 8/11cm
Ewentualne oznakowanie poziome miejsc postojowych (P) zaleca sie wyznacza¢ poprzez pojedynczy
rzad kostki bazaltowej 8/11cm

Sposdb Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy. Spoiny w

uktadania sgsiednich rzedach w uktadzie ,na mijanke” (powinny mija sie o warto$¢ réwng co najmniej Y
szerokosci kostki).

Krawezniki Miejsca parkingowe od strony jezdni wyznaczone obrzezem z kostki kamiennej 8/11cm lub korytkiem

Sciekowym KS (jezeli wystepuije); od strony chodnika kraweznik drogowy KR-D

Lokalizacja miejsc postojowych (P) w obrebie chodnika
Miejsca w obrebie chodnika stosowaé jako ostateczno$¢, pod warunkiem zapewnienia zréznicowania
poziomdw (poziom miejsca postojowego nizej niz poziom chodnika) oraz zréznicowania materiatowego
(miejsca postojowe z nawierzchnig z kostki, chodnik z nawierzchnig z piyt)
Jako optymalny sposob parkowania nalezy przyja¢ lokalizowanie miejsc postojowych w poziomie
jezdni, ponizej poziomu ciggu pieszego.
Zaleca sie stosowanie rdwnolegtego sposobu parkowania, szczegolnie tam gdzie ma to wplyw na
bezpieczenstwo rowerzystow
Materiat Kostka kamienna 8/11cm
Ewentualne oznakowanie poziome miejsc postojowych (P) zaleca sie wyznaczaé¢ poprzez pojedynczy
rzad kostki bazaltowej 8/11cm.

Sposob Kostki uktadane w rzedach prostopadiych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy. Spoiny

uktadania w sasiednich rzedach w ukfadzie ,na mijanke” (powinny mija¢ sie¢ o warto$¢ réwng co najmniej
Y4 szeroko$ci kostki).

Krawezniki Miejsca parkingowe od strony jezdni wyznaczone kraweznikiem KR-D od strony jezdni i obrzezem z

kostki 8/11 cm od strony ciggu pieszego.
Nawierzchnia miejsc postojowych (P) w obrebie nawierzchni jezdni
i jezdni pomocniczych, poza ciggiem pieszym

Jest to optymalny sposoéb parkowana pojazdéw pod wzgledem funkcjonalnym szczegéinie w strefach
reprezentacyjnych, obstugujgcych ruch ponadlokalny (przez ruch ponadiokalny nalezy rozumie¢ ruch
wykraczajgcy poza ruch okolicznych mieszkanicow).

Materiat Taki jak nawierzchnia jezdni (J)
Sposéb Taki jak nawierzchnia jezdni (J)
uktadania

J Nawierzchnie jezdni

Na jezdniach drog lokalnych (L) i dojazdowych (D) zaleca sie stosowanie rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo
ruchu drogowego, w szczegolnosci uwzgledniajacych pieszych, np. progi zwalniajace, wynoszenie przejs¢ dla pieszych i

catych tarcz skrzyzowan. Rozwigzania stosowaé z uwzglednieniem potrzeb ruchu rowerowego.



Zatacznik Nr 4: Wytyczne projektowania i wykonywania drog dla pieszych w m.st. Warszawie strona 28/55
ROZDZIAt ,\Wytyczne geometryczne dla pasdw ruchu pieszego w strefie |”

Nawierzchnie drég lokalnych (L) i dojazdowych (D)

Nalezy realizowaC zalecenia Stotecznego Konserwatora Zabytkéw odno$nie nawierzchni drdg, cennych ze wzgledéw
historycznych. Dotyczy to m.in. odstoniecia oryginalnych nawierzchni kamiennych, ukrytych pod pdzniejszymi warstwami
wykonanymi z innych materiatow nawierzchniowych. Materiat z odzysku nalezy podda¢ czyszczeniu i obrdbce
(wyréwnaniu). Maksymalne nieréwnoéci do 4mm. Ma to szczegoine znaczenie jesli jezdnia stuzy¢ bedzie do obstugi
ruchu rowerowego .

W przypadku prowadzenia ruchu pieszego, rowerowego i samochodowego w tym samym poziomie niezbedne jest
wyrazne oddzielenie wizualne rodzajéw ruchu np. za pomocg wtopionego kraweznika KR-D, korytka $ciekowego (KS).
Gdy nie obowigzujg zalecenia konserwatorskie lub nie stwierdzi sie obecnosci materiatu historycznego nalezy stosowac

asfaltobeton.

5.2 Nawierzchnie i elementy punktowe

Materiat Kostka rzedowa 16(16/16-32)cm

Dopuszcza sig, szczegolnie w przypadku zjazddéw publicznych, zastosowanie tego samego rodzaju
nawierzchni jak droga wewnetrzna zlokalizowana za zjazdem, pod warunkiem, ze nie jest to materiat
wykluczony ze stosowania w danej strefie

Wymiary Zgodne z obowigzujacymi przepisami i normami

Zaleca sie wynoszenie zjazddéw do poziomu chodnika.

W przypadku istniejacych zjazdow (przejazdéw bramowych), wymiary ww. nawierzchni nalezy
dostosowaé do warunkéw terenowych, przy czym szerokos$¢ przejazdu powinna byé réwna
wielokrotno$ci modutu kostki rzedowej 16(16/16-32)cm

Sposob Kostki uktadane w rzedach réwnolegtych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy. Spoiny
uktadania w sasiednich rzedach w ukladzie ,na mijanke” (powinny mijaé sie o warto$¢ réwng co najmniej
Ya szerokosci kostki).

Nalezy unika¢ wykonywania skoséw na tgczeniach z jezdnig (tj. poszerzen zjazdu). Skosy (1:1)
wykonywac wtedy, gdy wynika to z geometrii przejazdu pojazdéw. Jesli to mozliwe, skosy koficzyé
w obrebie przestrzeni wyznaczonej przez PT.

Ze wzgledu na klika wariantéw wykonywania zjazdéw, w zaleznosci od warunkéw lokalnych, nalezy
obligatoryjnie dazy¢ do zachowania jednego sposobu na wydzielonym odcinku ulicy.

W przypadku gdy zjazd indywidualny przecina wydzielona droga rowerowa — nalezy kontynuowaé
nawierzchnie drogi rowerowe;.

Wykoriczenie Przejazdy ograniczone obrzezem z kostki rzedowej 16(16/16-32)cm na stopie betonowej, uktadanej
diuzszg krawedzig prostopadle do kraweznika drogowego; jesli to niezbedne (charakterystyka ruchu,)
stosowa¢ kraweznik KR-D

Przystanki autobusowe
Elementy nawierzchni platformy przystankowej
Uwagi Sekwencja nawierzchni platformy sktada sie (od strony kraweznika) z:
1. Pasa technicznego (opaski) PT — kostka kamienna 4/6x4/6x8/11cm;
2. Pyt ostrzegawczych (PO);
3. Nawierzchni platformy przystankowej PRP — plyty 50x50 cm;
4. W obrebie platiorm stosowa¢ nalezy piyty prowadzace (PP) dla osdéb niewidomych

lub niedowidzacych

ﬁmﬁ?ﬂ - Zgodny ze sposobem uktadania materiatu wiasciwego dla poszczegdlnych pasow, tj. PT, PRP
Nawierzchnia zatoki autobusowej betonowa

Materiat beton C30/37; wg obowigzujgcych przepiséw i norm oraz wytycznych zarzadcy drogi

Wykoriczenie Powierzchnia szczotkowana prostopadle do kraweznika. Od strony pasa ruchu korytko Sciekowe KS; w

szczegoinych przypadkach (intensywny ruch autobusowy), nalezy stosowaC korytka Sciekowe
monolityczne o szer. 30 cm z granitu jasnoszarego, droboziarnistego (jezeli wystepuije)

Nawierzchnia zatoki autobusowej kamienna
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Opcjonalnie w miejscach szczegdlnych (nawierzchnia kamienna jezdni) nalezy stosowaé nawierzchnie
zatoki z kostki rzedowej surowo tupanej

Materiat Kostka rzedowa 16(16/16-32)cm, obrdbka jak w przypadku kostki kamiennej 4/6x4/6x6/8

Wymiary pasa Zgodne z obowigzujacymi przepisami

Sposob Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy. Spoiny w
uktadania sagsiednich rzedach w uktadzie ,na mijanke” (powinny mija¢ sie o warto$¢ réwng co najmniej Y

szerokosci kostki).

Wykonczenie

Materiat

Zatoka oddzielona od pasa ruchu korytkiem $ciekowym KS (jesli wystepuije)

Miejsce zatrzymania pojazdu w obrebie pasa ruchu
Zgodny z wytycznymi zarzadcy drogi i ZTM.
Optymalnie w przypadku niewielkiego ruchu autobuséw stosowaé nawierzchnie jezdni (asfaltobeton),
a nawierzchnige betonowa,— w przypadku intensywnego ruchu autobuséw
Opcjonalnie w miejscach szczeg6inych (nawierzchnia kamienna jezdni) nalezy stosowaé nawierzchnie
zatoki z kostki rzedowej surowotupanej.

Wymiary pasa

Zgodne z obowigzujacymi przepisami

Przystanki i torowiska tramwajowe

Wymiar paséw
sekwencyjnych

Materiat

Elementy nawierzchni przystanku

Sekwencja nawierzchni platformy sktada sie z (od strony torowiska):

1. Czterostopniowego systemu ostrzegawczego w formie okreslanej przez Tramwaje Warszawskie
(por. paleta materiatowa)

2. Nawierzchni platformy przystankowej PRP — ptyty 50x50 cm

3. Pasa technicznego stuzacego do montazu urzadzen bezpieczenstwa, jesli platforma sasiaduje
zjezdnig. Pas wykonywaé z kostki kamiennej 4/6x4/6x6/8 cm, a jego szeroko$¢ powinna
zapewnia¢ zachowanie skrajni poziomej oraz ptynne potaczenie z pasem technicznym/buforem na
dalszym odcinku (jesli wystepuje).

Szczegotowe wytyczne wg wymagan Tramwajow Warszawskich

Nawierzchnia torowiska tramwajowego nietrawiasta

Kostka kamienna 8/11 ¢cm

Na przejéciach dla pieszych oraz przejazdach rowerowych przez torowisko tramwajowe nalezy

stosowaé kostke cietq z bokami tupanymi, o powierzchni gérnej ptomieniowanej, antypo$lizgowe;.

Oznakowanie poziome przej$¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych wg obowigzujacych przepisow

Wymiary

dostosowane do wymiaréw torowiska, zgodnie z obowigzujacymi przepisami

Uktadanie

Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do szyn. Spoiny w sasiednich rzedach w ukfadzie ,na
mijanke” (powinny mijac sig o warto$¢ rowna co najmniej ¥ szerokoSci kostki).

Wykoriczenie

Wzdtuz szyn tramwajowych obustronne obrzeze z 1 rzedu kostki uktadanego wzdtuz szyny

Przystanki faczone tramwajowo - autobusowe
Analogicznie do przystankéw tramwajowych (rozwigzanie typowe). Nalezy stosowaé kraweznik z
zaokragleniem, wg wytycznych Tramwajow Warszawskich i ZTM

Azyle dla pieszych

Elementy nawierzchniowe azyli, wysp i pasow sktadajq sie z:

1. Materialu wypelniajacego na przestrzeniach niepetnigcych funkcji ciagéw pieszych — kostka
kamienna 4/6x4/6x8/11 cm,

2. Pasdw ostrzegawczych lokalizowanych przed krawedzig jezdni (PO),

3. Nawierzchni ciggdw pieszych PRP — ptyty 50x50 cm - rodzaj zalezny od nawierzchni chodnikow
doprowadzajacych do przejse,

4.  Paséw prowadzacych dla osdb niewidomych i niedowidzacych (PP).

Sposob W przypadku nawierzchni 3. zachowa¢ ciggtos¢ spoin prostopadtych do kierunku ruchu pieszych,;
uktadania spoiny réwnolegte do kierunku ruchu w ukltadzie naprzemiennym.
Uwagi Wytyczne nalezy stosowaé réwniez dla pasdw dzielacych w obrebie jezdni, jezeli nie sg pasami zieleni

Przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe w obrebie jezdni

o nawierzchni kamiennej i torowisk
1. W przypadku przej$¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych przez jezdnie i torowiska z kostki
rzedowej, cietej groszkowanej, nie roznicuje sie rodzaju materiatu.
2. W przypadku przej$¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych przez jezdnie i torowiska z kostki
kamiennej 8/11cm, na catej szerokosci przejécia stosowac kostke kamienng, cietg i pfomieniowang
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od géry i lupang po bokach, powierzchnia antypo$lizgowa.

3. W przypadku przejs¢ i przejazdow przez torowiska o nawierzchni trawiastej, nalezy stosowaé na
przejsciach i przejazdach prefabrykaty betonowe.

4. Oznakowanie poziome przej$c dla pieszych zgodnie z przepisami odrebnymi

Obiekty terenowe

Wytyczne odnoszg sie do materiatbw stosowanych przy wykonywaniu obiektéw terenowych,
lokalizowanych w pasie drogowym, tj.:

—  schody,

—  pochylnie

—  mury oporowe.
Towarzyszace elementy matej architektury, np. balustrady w kolorze ciemnoszarym (grafitowym, np.
RAL 7024 - grafitowy-szary).

Materiat Granit drobnoziarnisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne np.: Zimnik, Strzelin drobnoziarnisty
Obrébka Powierzchnia cieta, ptomieniowana. Elementy bezfazowe
Spoiny Szer. 3mm, spoiny wypelniane fugq na bazie zywic lub cementu, w kolorze RAL 7004 (,szary

sygnatowy”). Spoiny ptaskie.

W przypadku tzw. suchego montazu (na kotwach) szer. spoin zgodnie z wytycznymi producenta kotew.
Sposob Zaleca sie utrzymanie kontynuacji przebiegu fug pasa PRP. W przypadkach pozostatych nalezy
ukladania stosowac sie do indywidualnych zatozen projektowych.

5.3 Rozwigzywanie stykow nawierzchni z urzadzeniami i elementami matej
architektury

W miejscach styku nawierzchni z elementami wyposazenia ulic, w szczegélno$ci takimi jak:

— latarnie,

— stupy trakcyjne oraz stupy napowietrznych linii technicznych,
—  wiaty przystankowe,

- lawki, kosze na $mieci,

— parkomaty i biletomaty,

—  znaki pionowe i MSI,

—  stupki blokujace,

studzienki infrastruktury podziemnej itp.,

Materiat nawierzchniowy nalezy docinac z tolerancjg 0-7 mm, a powstate szczeliny wypetnic¢ materiatem do fugowania. Nie
dopuszcza sie stosowania innego rodzaju materiatu nawierzchniowego wokét ww. elementéw w stosunku do materiatu
wskazanego w niniejszym opracowaniu, wiasciwego dla danej strefy i pasa. Nie dopuszcza sie stosowania wypefnien z np.
kostki kamiennej w granicach pasa PRP wykonanego z piyt 50x50cm. W celu ukrycia niedoktadno$ci wykonywania
otworowania, nalezy stosowac elementy wyposazenia z kotnierzem maskujgcym i wyposazone w frzpien montazowy
(umozliwiajacych montaz elementédw matej architektury przy uzyciu wiertnicy). Nalezy stosowac trzpienie montazowe o

Srednicach (wymiarach) mniejszych, niz znajdujacy sie powyzej element widoczny (kofnierz maskujacy).

Studzienki infrastruktury podziemnej

Pokrywy wiazéw
Pokrywy wiazéw | Nalezy stosowaC pokrywy wiazéw infrastruktury podziemnej z rantem Zeliwnym, przeznaczone do
poza poziomem | wypetnienia materiatem, zgodnym z materiatem nawierzchni, w obrebie ktérej zostang zlokalizowane.
jezdni Do tych wymagan nalezy dostosowac¢ grubos¢ wypetniajacego materiatu nawierzchniowego.
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W przypadku wystepowania pokrywy na pograniczu dwéch nawierzchni nalezy stosowa¢ wypetnienie
dwoma rodzajami materiatu, odwzorowujac rysunek nawierzchni na powierzchni pokrywy. Jezeli jedna z
nawierzchni zapetni mniej niz 10% powierzchni pokrywy, nalezy zastosowaC jeden materiat
wypetiajacy, tj. materiat nawierzchni przewazajace;.

Wypetnienie pokrywy nalezy wykonaé po jej montazu w taki sposob, aby zachowaé ciggtos¢ wzoru (fug)
w stosunku do nawierzchni, w ktérej umieszczona jest pokrywa. W razie koniecznosci nalezy
odpowiednio docina¢ ptyty/kostki.

Pokrywy i ramy wiazdw zlokalizowane w obrebie paséw zieleni niskiej (krzewy/trawniki) — Zeliwne petne.

Pokrywy W przypadku pokryw matych elementéw infrastruktury podziemnej, tj. pokrywy skrzynek (gaz/woda)
skrzynek poza nalezy stosowa¢ wylacznie elementy zeliwne, bez mozZliwosci wypetnienia materiatem
poziomem nawierzchniowym. Dotyczy to skrzynek zlokalizowanych zaréwno w nawierzchni, jak i w pasach zieleni.
jezdni

Elementy Nalezy stosowac zeliwne pokrywy elementdw infrastruktury podziemnej, o wytrzymato$ci dostosowanej
w poziomie do stopnia obcigzenia nawierzchni drogi.

jezdni

Korytka $ciekowe

Korytka $ciekowe skiadajq sie 3-4 rzeddw kostki rzedowej 10(10/10-20)cm, w tym 2 obnizonych rzeddw
kostki (Sciek wiasciwy) oraz obrzeza jedno lub obustronnego w poziomie jezdni. Na wysokosci przej§é
dla pieszych i przejazdéw rowerowych, jesli w sasiedztwie wystepuje KS, stosowaé korytka bez
zagfebienia (jako wzdr nawierzchni) lub w ogodle ich nie stosowac.

Uwaga: Wytyczne nie dotycza rejondéw zatok autobusowych charakteryzujacych sie wysoka
intensywno$cig ruchu kotowego (por. rozdziat Przystanki)

Materiat Kostka rzedowa 10(10/10-20)cm;
Sposob Kostki kamienne $cieku 10(10/10-20)cm uktada¢ 2cm ponizej poziomu nawierzchni jezdni (nie dotyczy
uktadania przejs¢ i przejazdéw rowerowych);

Zachowac ciggtos¢ spoin réwnolegtych do kraweznika drogowego; spoiny prostopadie do kraweznika
drogowego w uktadzie ,na mijanke” (powinny mija¢ sie o warto$¢ rowng co najmniej ¥4 szerokoSci
kostki).

Nalezy stosowaé zeliwne wpusty Sciekowe jezdniowo — kraweznikowe, lokalizujgc je w granicach
obnizenia korytka Sciekowego i wymiennie w stosunku do 1 modutu kraweznika KR-D. Zewnetrzna
krawedz wpustu Sciekowego ograniczona obrzezem korytka Sciekowego. Nie dopuszcza sie
umiejscawiania wpustu Sciekowego poza wyznaczonymi granicami korytka $ciekowego oraz
wprowadzania zmian geometrii przebiegu korytka w celu dostosowania go do potozenia wpustu.

W poziomie chodnika nalezy umieszcza¢ wtaz kontrolny, wypetniony materiatem nawierzchniowym -
zabudowe wpustu Sciekowego

5.4 Nawierzchnie towarzyszace budowlom inzynierskim

Nawierzchnie mostéw, wiaduktow i ktadek dla pieszych

Materiat posadzka na bazie zywic z zasypka kwarcowq

Spoiwa Kolor spoiwa na bazie zywicy - RAL 7047 ,szary mleczny”;

Materiat do wypetniania szczelin/dylatacji: - kolor RAL 7047 ,szary mleczny”
Materiat ptyty kamienne 50x50 cm

Sposéb piyty uktadane w rzedach prostopadtych do $cian; spoiny réwnolegte do $cian w ukladzie
uktadania naprzemiennym

Teren pod obiektami inzynierskimi pokrywaC nawierzchnig jak dla PT lub ewentualnie zielenig niskg
(poza zasiegiem pasa ruchu pieszego PRP). Zielen moze by¢ zastosowana jedynie w bardzo
ograniczonych sytuacjach - wtedy gdy zapewniony bedzie wystarczajacy dostep do Swiatta
stonecznego i opadéw. W praktyce nalezy przyjmowaé ze strefa odpowiednia do wegetacii
wyznaczana jest przez kat 10% w stosunku do krawedzi obiektu, w kierunku jego osi, pod warunkiem
ze obiekt wystepuje jednostronnie (nie jest to np. przestrzen pomiedzy 2 nitkami obiektu mostowego).
Standardowo nalezy przyjmowaé zastosowanie nawierzchni uzupetniajacej pod obrysem obiektu.
Kierunek uktadania jak dla PT. W przypadku skomplikowanych ksztattéw obiektéw nadwieszonych (np.
krzywoliniowe rampy dla rowerzystow i niepetnosprawnych) nalezy traktowa¢ indywidualnie, gdyz
bezpo$rednie odwzorowywanie ich ksztattow daje niezadowalajace efekty kompozycyjne.
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6 Wytyczne geometryczne dla paséw ruchu pieszego w strefie Il

Podziat na strefy wynika z ustalen ztacznika Nr 2 do Zarzadzenia.

Szczegotowy sposdb uktadania elementdw nawierzchni zostat wskazany w czesci rysunkowe;.

6.1 Nawierzchnie i elementy liniowe

PLZ Pas przylegajacy do linii zabudowy lub ogrodzenia

Materiat Kostka 4/6x4/6x6/8cm jesli wykluczony jest ruch kotowy,
Kostka 4/6/x4/6x8/11cm jesli nie da sig wykluczy¢ okazjonalnego ruchu kotowego.
W przypadku pasa PLZ przebiegajgcego wzdtuz linii zabudowy nalezy zapewni¢ szczelno$¢ podbudowy
nawierzchni w celu wyeliminowania infiltracji wody opadowej w sgsiedztwo fundamentu.
Szerokos¢ Szeroko$¢ PLZ powinna pozwoli¢ na zachowanie prostego przebiegu krawedzi PRP na wydzielonym
pasa przestrzennie odcinku ulicy, niezaleznie od uktadu krawedzi przylegajacego budynku lub ogrodzenia, a
takze na estetyczne i sprawne utozenie materiatu nawierzchniowego w sasiedztwie zataman budynku
(ogrodzenia) bez koniecznosci docinania ptyt. Warunkowo dopuszcza sie zmiane przebiegu krawedzi
PLZ/PRP, jesli wynika to z geometrii linii zabudowy i potrzeby zapewnienia wigkszej szeroko$ci PRP na
odcinkach pomiedzy zwezeniami, a jednoczesnie nie jest mozliwe przesuniecie catego PRP w strong
jezdni. Zmiana przebiegu krawedzi PLZ/PRP nie powinna by¢ wykonywana czesciej niz co ok. 20-30 m
(wyjsciowq wartos¢ nalezy poréwnac z lokalnymi uwarunkowaniami).
Szeroko$¢ PLZ nalezy za kazdym razem ustala¢ indywidualnie w zalezno$ci od przebiegu krawedzi
budynku. Nie nalezy stosowa¢ pasa PLZ w przypadku bardzo waskich ciagéw. W sytuacji, gdy wzdtuz
elewacji/ogrodzenia wystepuja nieliczne/nieznaczne uskoki mozna odstapi¢ od wprowadzenia pasa PLZ
na rzecz poszerzonego pasa ruchu pieszego PRP.
Jesli wystepuje, PLZ powinien mie¢ nastepujace szerokosci:

— minimalna rekomendowana szeroko$¢: 0,3m

—  zalecana szeroko$¢: 0,7m

— maksymalna szeroko$¢: brak ograniczen.

Szeroko$¢ 0,3m pozwala na rozwigzanie wiekszo$ci nieréwnosci wynikajacych z nieprostoliniowego
przebiegu elementow elewaciji (profile okienne, kolumny, elementy konstrukcyjne itd.).

Szeroko$¢ powyzej 0,3m zapewnia ponadto moZliwo$¢ wyczucia krawedzi budynku (ogrodzenia) przez
osobe niewidoma lub niedowidzaca, poruszajgcq sie PRP.

Zastosowanie materiatu o fakturze odrdzniajacej sie od materialu nawierzchni pasa ruchu
pieszego (PRP) przyczynia sie do uczytelnienia ruchu oséb niedowidzacych i niewidomych.

Sposob. Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy. Spoiny w

ukladania _— . L . o o C -
sasiednich rzedach w uktadzie ,na mijanke” (powinny mijac sie o wartos¢ réwng co najmniej %2 szeroko$ci
kostki).

PSK Pas Spoteczno - Kulturowy

Materiat Piyty betonowe 35,3x35,3 cm wraz z ptytami pomocniczymi (ptyta piecioboczng tj. infutq oraz plytg
narozng)

Szeroko$é — Minimalna szeroko$¢: 3,0 m,

pasa —  Zalecana szeroko$¢: brak ograniczen,

— Maksymalna szeroko$¢: brak ograniczen;

Minimalna szeroko$¢ pasa spoteczno-kulturowego (PSK) podyktowana jest potrzebami przestrzennymi
wynikajacymi z petnionej funkcji. W przypadku gdy przekr6j ulicy nie pozwala na wprowadzenie
wydzielonego PSK (jego szeroko$¢ jest mniejsza niz 3m), jego funkcje przeja¢é moze PLZ lub PT.
Szeroko$¢ pasa PSK mozna zwieksza¢ w oparciu o modut = 25cm, wynikajacy z wymiarow ww.
materiatu.

Sposéb ,Karo” z wykorzystaniem ptyt pomocniczych typu ,infuta” oraz plyt naroznych

ukladania
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PRP Pas Ruchu Pieszego

Materiat Plyty betonowe 50x50 cm wraz z ptytami pomocniczymi 50x25 cm
Dopuszcza sie wykonywanie krotkich tacznikdw z kostki kamiennej 4/6x4/6x6/8cm (wykluczony ruch
kotowy), przestrzeni zintegrowanych pieszo-jezdnych o niskim stopniu uzytkowania przez pieszych
(kostka 4/6x4/6x8/11cm), przestrzeni zintegrowanych pieszo-jezdnych o duzym stopniu uzytkowania
przez pieszych (kostka rzedowa 16(16/16-32)cm groszkowana), ewentualnie nawierzchni mineralnych
przy nieukierunkowanym i sporadycznym ruchu pieszym
Szerokosé — Minimalna dopuszczalna szeroko$¢: 1m;
pasa —  Zalecana minimalna szeroko$¢: 1,75m;

— Maksymalna szeroko$¢: brak ograniczen;
Zaleca sie dostosowanie szerokosci PRP do prognozowanego natezenia ruchu (wg Strategii rozwoju
systemu transportu pieszego, Transeko 2011)
Szeroko$¢ pasa PRP mozna zwigksza¢ w oparciu 0 modut = 25cm (odlegto$¢ migdzy osiami fug),
wynikajacy z wymiaréw ww. materiatu.
Sposob Na ,mijanke”. Piyty uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy.
uktadania Spoiny w sasiednich rzedach w ukfadzie naprzemiennym. Nalezy stosowaé piyty uzupetiajace -
potéwkowe 50x25 cm

Wyjatek stanowi obszar duzych skrzyzowan prostopadfych drég rownorzednych (okre$lenie to dotyczy
uwarunkowan urbanistycznych, a nie zasad organizacji ruchu), o zdefiniowanych ramach przestrzennych,
w obrebie ktorych pityty nalezy ukiada¢ we wzor siatki kwadratéw, z zachowaniem ciggtosci

przecinajacych sie fug.
PT Pas Techniczny
Materiat Kostka 4/6/x4/6x8/11cm
Szerokos¢ Szeroko$¢ PT nalezy za kazdym razem ustala¢ indywidualnie w zalezno$ci od sytuacji w terenie, w tym
pasa ilosci i rozmieszczenia elementéw zagospodarowania i urzadzen technicznych.

Nie nalezy wprowadza¢ pasa PT w przypadku bardzo waskich ciagéw lub niewielkiej liczby elementéw
wzdtuz kraweznika (na rzecz poszerzonego pasa ruchu pieszego PRP).
Jesli wystepuje, PT powinien mie¢ nastepujace szerokosci:

— Minimalna szerokos¢: 0,3m,

—  Zalecana szeroko$¢: 1m,

—  Zalecana szeroko$¢, gdy wystepujg szpalery drzew: (1,5)-2,5 m,

— Maksymalna szeroko$¢: brak ograniczen;

Szeroko$¢ pasa technicznego (PT) powinna pozwoli¢ na wyréwnanie spadkéw zwigzanych z lokalizacjg
rampy kraweznikowej (max pochylenie zalecane: 8,3%, pochylenie dopuszczalne: maksymalnie 15%)
oraz montaz urzadzen technicznych i oznakowania pionowego lub wprowadzenie nasadzen zieleni przy
zachowaniu wymaganej poziomej skrajni drogowej réwnej 0,5m.

Sposdb Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy. Spoiny w

ukladania sgsiednich rzedach w uktadzie ,na mijanke” (powinny mija¢ sie o warto$¢ réwng co najmniej ¥4 szerokosci
kostki).

B Bufor

Materiat Kostka 4/6x4/6x6/8cm jesli wykluczony jest ruch kotowy,
Kostka 4/6/x4/6x8/11 jesli nie da sie wykluczy¢é okazjonalnego ruchu kotowego

Szeroko$é Zalecana szeroko$¢: 50cm/25¢cm

pasa B stosowa¢ jako rozdzielenie:

— pasa ruchu pieszego (PRP) od rowerowego (R) — pas (B) szer. 50cm.
— pasa ruchu pieszego (PRP), w zatozeniu wolnego od przeszkéd, od pasa (PSK), gdzie
lokalizowane sg tymczasowe i state elementy zagospodarowania — pas (B) szer. 25cm..
Jest to szczegdlnie istotne z punktu widzenia potrzeb oséb niewidomych i niedowidzacych.

Sposob Kostki uktadane w rzedach prostopadiych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy. Spoiny
uktadania w sgsiednich rzedach w uktadzie ,na mijanke” (powinny mijaé sie o warto$¢ réwng co najmniej
materiatu Y4 szeroko$ci kostki).

Droga dla roweréw

Wydzielone drogi rowerowe w poziomie chodnika
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Materiat Asfaltobeton na bazie kruszywa gabro

Szerokos¢ Zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz Standardami projektowymi i wykonawczymi dla systemu
pasa rowerowego w m.st. Warszawie, Transeko 2009

Sposob Nawierzchnia wyznaczona przez:

uktadania - a. obrzeze kamienne OB-K + bufor B szer. 0,5 m w przypadku braku zréznicowania

wysoko$ciowego miedzy ciggiem rowerowym a terenem sasiednim

- b. obrzeze rowerowe OB-R w przypadku gdy nie jest stosowany bufor B. Gérna krawedz obrzeza
OB-R zréwnana z poziomem sasiedniego terenu; nawierzchnia ciggu rowerowego (R) obnizona o
5cm wzgledem poziomu sasiedniego terenu

Materiat

Pasy ruchu dla roweréw

Ruch rowerowy w poziomie jezdni
(pasy rowerowe badz ruch na zasadach ogélnych)
Zgodny z nawierzchnig jezdni

Szerokos¢
pasa

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz Standardami projektowymi i wykonawczymi dla systemu
rowerowego w m.st. Warszawie, Transeko 2009

Materiat

Droga dla roweréw -
Wydzielone drogi rowerowe w rejonie skrzyzowan
Asfaltobeton na bazie kruszywa gabro lub ptyty betonowe 1b 50x50cm

Szerokosé Minimalna szeroko$¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Szeroko$¢ ciggu dostosowaé do natezenia
pasa ruchu pieszego i rowerowego.

Sposob Na ,mijanke” (dot. ptyt). Plyty uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika drogowego lub linii
uktadania zabudowy. Spoiny w sasiednich rzedach w ukladzie naprzemiennym. Nalezy stosowaé piyty
materiatu uzupetniajace — potéwkowe 50x25 cm

Wyjatek stanowi obszar duzych skrzyzowan prostopadfych drdg rownorzednych (okre$lenie to dotyczy
uwarunkowar urbanistycznych, a nie zasad organizacji ruchu), z zabudowg pierzejowa, w obrebie ktérych
ptyty nalezy uktadac we wzor siatki kwadratéw, z zachowaniem ciggtos$ci przecinajacych sie fug.

Nalezy dazy¢ do konsekwentnego wprowadzania zieleni wysokiej w postaci szpaleréw drzew wzdtuz kazdej ulicy. Szpalery

nalezy lokalizowaé poza PRP, optymalnie w ramach paséw Z, PT, B lub P. W strefie Il dominowa¢ bedzie umieszczanie

nasadzen drzew w obrebie paséw zieleni, ze wzgledu na wystarczajacg na ogét ilosé miejsca w przekroju ulicy. W przypadku

wezszych przekrojow kraty ostonowe nalezy stosowaé w sposob konsekwentny pod wzgledem kompozycyjnym (patrz.

Zielen wysoka).

Przy lokalizowaniu drzew nalezy uwzgledni¢ wymagania bezpieczerstwa ruchu drogowego — zapewnienie wymaganej

skrajni pionowej i poziomej, a takze wymaganych warunkow widoczno$ci znakéw i sygnatéw drogowych.

Zielen wysoka

Uwagi

Stosowac kraty ostonowe, gdy:
- pasruchu pieszego (PRP) < 1,75m
- pas ruchu pieszego (PRP) > 1,75m, ale ciag pieszy cechuje sie duzym natezeniem ruchu
pieszego
- misy z roslinno$cig zlokalizowane sg na wysokosci miejsc postojowych (P)

Kraty ostonowe nalezy stosowac w sposob konsekwentny wzdfuz drogi. Dopuszcza sie zrbznicowanie
sposobu wykonywania mis (kratownice / wykoriczenie nawierzchnig mineralng) tylko tam, gdzie ma to
uzasadnienie funkcjonalne (rejon przejsé dla pieszych, przystankéw). Niedopuszczalne jest natomiast
wybidrcze osfanianie drzew w obrebie odcinka szlakowego np. tylko na wysokosci punktowo
Zlokalizowanych miejsc postojowych. W takim przypadku nalezy stosowac kraty osfonowe wzdhiz cafej
ulicy.

Nie nalezy rowniez tgczy¢ dwoch typdw kratownic w ramach jednej przestrzeni.

Materiat

Zeliwna krata ostonowa, stosowana w miejscach szczegdlnie reprezentacyjnych; malowana na RAL
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7024 (grafitowy-szary)
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Materiat Krata stalowa stosowana na ulicach mniej reprezentacyjnych. Krata, wykonana z ptaskownikow
stalowych (min. St0S), ocynkowanych, malowana proszkowo na kolor RAL 7024 (grafitowy szary). Ukiad
ptaskownikow prostopadty do kraweznika KR-D

Wzor

Obrzeze Obrzeze w komplecie z kratg ostonowg — rozwigzanie systemowe.

Wymiary Minimalne: 1,5x1,5m,

Zalecane: 2x2m,

Potozenie Gérna powierzchnia kraty zréwnana z poziomem terenu

Uwagi W uzasadnionych sytuacjach dopuszcza si¢ stosowanie wypetnien z nawierzchni mineralnej w obrebie
misy na drzewo wyznaczonej obrzezem stalowym OB-S (zamiast kraty ostonowe;j).

Poziom nawierzchni obnizony 0,5-1cm wzgledem poziomu sasiedniej nawierzchni;
Gérna krawedz obrzeza OB-S obnizona 0,5cm wzgledem poziomu sgsiedniej nawierzchni
Zielen niska

Uwagi Jest to dominujacy w strefie Il sposéb wprowadzania zieleni ze wzgledu na wystarczajaca zazwyczaj
szeroko$¢ przekroju ulicy. Zielen nalezy stosowa¢ w sposéb konsekwentny na catej dtugosci ulicy lub jej
wydzielonych odcinkach. Nalezy ogranicza¢ ilos¢ stosowanych gatunkoéw (optymalnie do 1). Nie nalezy
stosowac zieleni jesli ma ona stanowi¢ niezdefiniowane wypetnienie niezagospodarowanych przestrzeni
(W takich przypadkach nalezy poszerza¢ PT lub B)

Nalezy dazy¢ do ograniczania typdw zieleni niskiej (trawnik lub krzewy). Ewentualnie mozliwe jest
konsekwentne przypisanie réznych typéw zieleni dla wydzielonych stref wzdiuz ulicy, np. trawniki
pomiedzy jezdnig a drogg rowerowa i krzewy pomiedzy drogg rowerowa, a chodnikiem.

Obrzeze Obrzeze kamienne OB-K

Wymiary Zalecana minimalna szeroko$¢ nasadzen krzewow:

1,5 m, przy zalecanej minimalnej powierzchni 4,5m2;

Zalecana minimalna szeroko$¢ trawnika:

minimalna zalecana szeroko$¢ to 2,5m (1,5m — w uzasadnionych przypadkach), optymalnie 3m, przy
minimalnej powierzchni 25 m2

Nalezy unika¢ stosowania pojedynczych, matych grup zieleni.

W przypadku nasadzeri krzewow nalezy zachowaé wymagang min. skrajnie = 0,5m poprzez
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wprowadzenie pasa PT.
W przypadku trawnikéw, wzdtuZ ktérych nie sg organizowane miejsca parkingowe, nie nalezy stosowac
pasa PT.

Miejsca postojowe

Nawierzchnia miejsc postojowych (P) w poziomie jezdni

Zaleca sie stosowanie réwnolegfego systemu parkowania w poziomie jezdni, szczeg6inie w strefach
reprezentacyjnych, obsfugujgcych ruch ponadlokalny (przez ruch ponadlokalny nalezy rozumie¢ ruch
wykraczajgcy poza ruch okolicznych mieszkaricéw) i w miejscach gdzie ma to wptyw na bezpieczenstwo
rowerzystow

Materiat Kostka kamienna 8/11cm
Oznakowanie poziome, jezeli wymagane, to jest podziat na poszczegélne miejsca postojowe, wykonywac
z kostki bazaltowej 8/11cm

Sposob Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy. Spoiny w

uktadania sasiednich rzedach w uktadzie ,na mijanke” (powinny mija¢ sie o warto$¢ réwna co najmniej 4 szerokosci
kostki).

Krawezniki Miejsca parkingowe od strony jezdni wyznaczone obrzezem z kostki kamiennej 8/11cm lub korytkiem
Sciekowym KS (jezeli wystepuije); od strony chodnika kraweznik drogowy KR-D

Nawierzchnia miejsc postojowych (P) w obrebie chodnika:

Miejsca w obrebie chodnika stosowaé jako ostateczno$¢, pod warunkiem zapewnienia zréznicowania
poziomdw (poziom miejsca postojowego nizej niz poziom chodnika) oraz zréznicowania materiatowego
(miejsca postojowe z nawierzchnig z kostki, chodnik z nawierzchnig z ptyt)
Jako optymalny sposdb parkowania nalezy przyjaé lokalizowanie miejsc postojowych w poziomie jezdni,
ponizej poziomu ciggu pieszego.
Zaleca sie stosowanie réwnolegtego sposobu parkowania, szczegdlnie tam gdzie ma to wplyw na
bezpieczenstwo rowerzystow

Materiat Kostka kamienna 8/11cm
Jesli to wymagane, oznakowanie poziome (podziat na poszczegélne miejsca) wykonywa¢ z kostki
bazaltowej 8/11cm

Sposdb Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy. Spoiny w

ukladania sgsiednich rzedach w uktadzie ,na mijanke” (powinny mija¢ sie o warto$¢ réwng co najmniej ¥4 szerokosci
kostki).

Krawezniki Miejsca parkingowe od strony jezdni wyznaczone kraweznikiem KR-D od strony jezdni i obrzezem z
kostki 8/11 cm od strony ciagu pieszego.

Lokalizacja miejsc postojowych (P) w obrebie nawierzchni jezdni
i jezdni pomocniczych, poza ciagiem pieszym

Jest to optymalny sposob parkowana pojazdéw pod wzgledem funkcjonalnym szczegdinie w strefach
reprezentacyjnych, obsfugujgcych ruch ponadlokalny (przez ruch ponadlokalny nalezy rozumie¢ ruch
wykraczajgcy poza ruch okolicznych mieszkaricéw).

Materiat Taki jak nawierzchnia jezdni (J)

Sposob Taki jak nawierzchnia jezdni (J)

ukladania

Materiat

J Nawierzchnie jezdni

Asfaltobeton

Uwaga:

Uwaga: dopuszcza sig, w uzasadnionych przypadkach, stosowanie kostki rzedowej 16(16/16-32) cm, jako
kompozycyjne wyroznienie miejsc szczegdlnych w obrebie nawierzchni drég klasy Z lub nizszych, np. w
obrebie placow.

Materiat

Przestrzenie zintegrowanego ruchu pieszo-jezdnego

Ruch zintegrowany o niewielkim natezeniu ruchu pieszego
Kostka kamienna 4/6x4/6x8/11 cm

Materiat

Szerokosé W zalezno$ci od wielkoSci wnetrza oraz natezenia ruchu. Szeroko$¢ pozwalajaca na bezpieczne mijanie
pasa sie pieszych i pojazdéw

Sposob Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do gtéwnego kierunku ruchu. Spoiny w sasiednich rzedach
uktadania w ukfadzie ,na mijanke” (powinny mija¢ sie o0 warto$¢ réwna co najmniej ¥4 szerokosci kostki).

Ruch zintegrowany o znacznym natezeniu ruchu pieszego
Kostka rzedowa, groszkowana 16(16/16-32)cm

Szerokos¢

W zaleznosci od natezenia ruchu. Szeroko$¢ pozwalajaca na bezpieczne mijanie sie pieszych i pojazdéw
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pasa
Sposob Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do gtéwnego kierunku ruchu. Spoiny w sasiednich rzedach
ukladania w ukfadzie ,na mijanke” (powinny mija¢ sie o warto$¢ rdwng co najmniej ¥4 szerokosci kostki).

6.2 Nawierzchnie i elementy punktowe

Zjazdy indywidualne i publiczne
Materiat Kostka rzedowa 16(16/16-32)cm
Dopuszcza sig, szczegolnie w przypadku zjazdéw publicznych, zastosowanie tego samego rodzaju
nawierzchni jak droga wewnetrzna zlokalizowana za zjazdem, pod warunkiem, ze nie jest to materiat
wykluczony ze stosowania w danej strefie
Wymiary Zgodne z obowigzujacymi przepisami i normami
Zaleca sie wynoszenie zjazddéw do poziomu chodnika.
W przypadku istniejacych zjazdéw (przejazdéw bramowych), wymiary ww. nawierzchni nalezy
dostosowaé do warunkéw terenowych, przy czym szeroko$C przejazdu powinna byé réwna
wielokrotno$ci modutu kostki rzedowej 16(16/16-32)cm
Sposob Kostki uktadane w rzedach réwnolegtych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy. Spoiny w
uktadania sgsiednich rzedach w ukladzie ,na mijanke” (powinny mija¢ sie o warto$¢ réwng co najmniej %4
szerokosci kostki).
Nalezy unika¢é wykonywania skoséw na tgczeniach z jezdnig (. poszerzen zjazdu). Skosy (1:1)
wykonywac wtedy, gdy wynika to z geometrii przejazdu pojazdéw. Jesli to mozliwe, skosy koriczyé w
obrebie przestrzeni wyznaczonej przez PT.
Ze wzgledu na klika wariantdw wykonywania zjazdéw, w zaleznosci od warunkow lokalnych, nalezy
obligatoryjnie dazy¢ do zachowania jednego sposobu na wydzielonym odcinku ulicy.
W przypadku gdy zjazd indywidualny przecina wydzielona droga rowerowa — nalezy kontynuowaé
nawierzchnie drogi rowerowe;.
Wykoriczenie Przejazdy ograniczone obrzezem z kostki rzedowej 16(16/16-32)cm na stopie betonowej, uktadanej
diuzsza krawedzig prostopadle do kraweznika drogowego; jesli to niezbedne (charakterystyka ruchu)
stosowac kraweznik KR-D

Przystanki autobusowe
Elementy nawierzchni platformy przystankowej
Uwagi Sekwencja nawierzchni platformy sktada sie (od strony kraweznika) z:
Pasa technicznego (opaski) PT — kostka kamienna 4/6x4/6x8/11cm
Plyt ostrzegawczych PO
Nawierzchni platformy przystankowej PRP — ptyty 50x50 cm

— W obrebie platform stosowa¢ nalezy ptyty prowadzace dla oséb niewidomych/niedowidzacych (PP).

Sposob Zgodny ze sposobem uktadania materiatu wiasciwego dla poszczegdlnych pasow, tj. PT, PRP
uktadania
materiatu
Nawierzchnia zatoki autobusowej betonowa
Materiat beton C30/37; wg obowigzujacych przepiséw i norm oraz wytycznych zarzadcy drogi

Wykonczenie Powierzchnia szczotkowana prostopadle do kraweznika. Od strony pasa ruchu korytko Sciekowe KS; w
szczegolnych przypadkach (intensywny ruch autobusowy), nalezy stosowa¢ korytka $ciekowe
monolityczne o szer. 30 cm z granitu jasnoszarego, droboziarnistego (jezeli wystepuje)

Nawierzchnia zatoki autobusowej kamienne

Opcjonalnie w migjscach szczegolnych (nawierzchnia kamienna jezdni) nalezy stosowaé nawierzchnig
zatoki z kostki rzedowej surowo tupanej

Materiat Kostka rzedowa 16(16/16-32)cm, obrobka jak w przypadku kostki kamiennej 4/6x4/6x6/8cm
Wymiary pasa | Zgodne z obowigzujacymi przepisami
Sposob

Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy. Spoiny w
sgsiednich rzedach w ukfadzie ,na mijanke” (powinny mija¢ sie o warto$C réwng co najmniej %
szerokosci kostki).

Wykonczenie Zatoka oddzielona od pasa ruchu korytkiem $ciekowym KS (jesli wystepuije)

Miejsce zatrzymania pojazdu w obrebie pasa ruchu
Zgodny z wytycznymi zarzadcy drogi i ZTM.
Optymalnie w przypadku niewielkiego ruchu autobuséw stosowaé nawierzchnie jezdni (asfaltobeton), a

uktadania
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nawierzchnie betonowa, zacierang — w przypadku intensywnego ruchu autobuséw
Opcjonalnie w miejscach szczegdinych (nawierzchnia kamienna jezdni) nalezy stosowa¢ nawierzchnie
zatoki z kostki rzedowej surowotupanej.

Materiat

zgodny z wytycznymi zarzadcy drogi i ZTM

Optymalnie w przypadku niewielkiego ruchu autobuséw stosowaé nawierzchnie jezdni (asfaltobeton), a
nawierzchnie betonowa, zacierang — w przypadku intensywnego ruchu autobuséw

Opcjonalnie w migjscach szczegolnych (nawierzchnia kamienna jezdni) nalezy stosowa¢ nawierzchnig
zatoki z kostki rzedowej surowotupanej.

Wymiary pasa

Zgodne z obowigzujacymi przepisami

Wymiar paséw
sekwencyjnych

Szczegblowe wytyczne wg wymagan Tramwajoéw Warszawskich i ZTM
Nawierzchnia torowiska tramwajowego nietrawiasta

Przystanki i torowiska tramwajowe

Elementy nawierzchni przystanku
Sekwencja nawierzchni platformy sktada sie (od strony kraweznika) z:
—  Czterostopniowego systemu ostrzegawczego w formie okre$lanej przez Tramwaje Warszawskie
(por. paleta materiatowa)
—  Nawierzchni platformy przystankowej PRP — ptyty 50x50 cm
— Pasa technicznego stuzacego do montazu urzadzen bezpieczenstwa, jesli platforma sasiaduje z
jezdnia. Pas wykonywa¢ z kostki kamiennej 4/6x4/6x6/8 cm, a jego szeroko$¢ powinna zapewniaé
zachowanie skrajni poziomej oraz ptynne potaczenie z pasem technicznym/buforem na dalszym
odcinku (jesli wystepuje).

Materiat Kostka kamienna 8/11 cm
Na przejsciach dla pieszych oraz przejazdach rowerowych przez torowisko tramwajowe nalezy stosowac
kostke cietg z bokami tupanymi, o powierzchni gérnej ptomieniowanej, antyposlizgowej. Oznakowanie
poziome przej$¢ dla pieszych i przejazdoéw rowerowych wg obowigzujgcych przepisow

Wymiary Dostosowane do wymiardw torowiska, zgodnie z obowigzujacymi przepisami

Sposob Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do szyn. Spoiny w sasiednich rzedach w uktadzie ,na mijanke”

uktadania (powinny mija¢ sie o warto$¢ rdwna co najmniej ¥a szerokosci kostki).

Wykonczenie

Wzdiuz szyn tramwajowych obustronne obrzeze z 1 rzedu kostki, uktadanego wzdtuz szyny

Przystanki faczone tramwajowo — autobusowe

Analogicznie do przystankow tramwajowych (rozwigzanie typowe).
Nalezy stosowac kraweznik z zaokragleniem, wg wytycznych Tramwajéw Warszawskich i ZTM

Azyle dla pieszych

Elementy nawierzchniowe azyli, wysp i paséw sktadajq sie z:

— Materialu wypelniajacego na przestrzeniach niepetnigcych funkcji ciggéw pieszych — kostka
kamienna 4/6x4/6x8/11 ¢cm (PT)

—  Pasow ostrzegawczych lokalizowanych przed krawedzig jezdni (PO)

—  Nawierzchni ciggdw pieszych PRP — ptyty 50x50 cm (PRP)

—  Pasow prowadzacych dla oséb niewidomych i niedowidzacych (PP)

Sposob
ukfadania

W przypadku nawierzchni 3. zachowac ciggto$¢ spoin prostopadtych do kierunku ruchu pieszych; spoiny
réwnolegte do kierunku ruchu w uktadzie naprzemiennym.

Uwagi

Wytyczne nalezy stosowaé réwniez dla paséw dzielacych jezdnie, jezeli nie s pasami zieleni (Z)
PrzejScia dla pieszych i przejazdy rowerowe

w obrebie jezdni o nawierzchni kamiennej i torowisk

1. W przypadku przej$¢ dla pieszych i przejazddw rowerowych przez jezdnie i torowiska z kostki
rzedowej, cietej groszkowanej, nie réznicuje sie rodzaju materiatu.

2. W przypadku przej$¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych przez jezdnie i torowiska z kostki
kamiennej 8/11cm, na catej szerokosci przejscia stosowac kostke kamienng, cietg i ptomieniowang
od gory i tupang po bokach, powierzchnia antypo$lizgowa.

3. W przypadku przejs¢ i przejazddw przez torowiska o nawierzchni trawiastej nalezy stosowaé na
przejsciach i przejazdach prefabrykaty betonowe.

4. Oznakowanie poziome przej$¢ dla pieszych zgodnie z przepisami odrebnymi.

Obiekty terenowe
Wytyczne odnoszg sie do materiatdw stosowanych przy wykonywaniu obiektow terenowych,
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lokalizowanych w liniach rozgraniczajacych ulicy, tj.:

—  schody,

—  pochylnie

—  mury oporowe.
Towarzyszace elementy matej architektury, np. balustrady w kolorze ciemnoszarym (grafitowym, np. RAL
7024 - grafitowy-szary).

Materiat Granit drobnoziarnisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne: Zimnik, Strzelin drobnoziarnisty
Obrébka Powierzchnia ptomieniowana, antypo$lizgowa
Spoiny Szer. 3 mm, materiat do fugowania jak pkt. 3 kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

W przypadku tzn. suchego montazu (na kotwach) szer. spoin zgodnie z wytycznymi producenta kotew.
Sposob Zgodnie z sasiednig nawierzchnig PRP. W przypadkach pozostalych nalezy stosowaé sie do
ukladania indywidualnych zatozen projektowych.

6.3 Rozwigzywanie stykow nawierzchni z urzadzeniami i elementami matej
architektury

W miejscach styku nawierzchni z elementami wyposazenia ulic, w szczegoinosci takimi jak:

- latarnie,

— stupy trakcyjne oraz stupy napowietrznych linii technicznych,
—  wiaty przystankowe,

—  fawki, kosze na $mieci,

—  parkomaty i biletomaty,

—  znaki pionowe i MSI,

—  stupki blokujace,

studzienki infrastruktury podziemnej itp.,

materiat nawierzchniowy nalezy docina¢ z tolerancjg 0-7 mm, a powstate szczeliny wypetni¢ materiatem do fugowania
(okreSlonym dla danej strefy). Nie dopuszcza sie stosowania innego rodzaju materiatu nawierzchniowego wokét
ww. elementow w stosunku do materiatu wskazanego w niniejszym opracowaniu, wiasciwego dla danej strefy i pasa. Nie
dopuszcza sie stosowania wypetien z np. kostki kamiennej. W celu ukrycia niedoktadno$ci wykonywania otworowania,
nalezy stosowaC elementy wyposazenia z kotnierzem maskujacym i wyposazone w trzpien montazowy (umozliwiajacych
montaz elementdw malej architektury przy uzyciu wiertnicy). Nalezy stosowa¢ trzpienie montazowe o S$rednicach

(wymiarach) mniejszych, niz znajdujacy sie powyzej element widoczny (kotnierz maskujacy).

Studzienki infrastruktury podziemnej

Pokrywy wlazéw poza poziomem jezdni
Pokrywy wiazéow | Nalezy stosowaé pokrywy wtazow infrastruktury podziemnej z rantem zeliwnym:
a) z wypetnieniem betonem w kolorze RAL zgodnym z kolorem nawierzchni z ptyt betonowych,
w granicach ktorej sq zlokalizowane;
b) z wypelnieniem materiatem kamiennym, zgodnym z materiatem nawierzchni kamiennej (kostka,
ptyty), w obrebie ktdrej zostang zlokalizowane (nalezy dostosowac grubos¢ wypetniajacego materiatu
nawierzchniowego).
W przypadku wystepowania pokrywy na pograniczu dwdch nawierzchni nalezy zastosowaé jeden
materiat wypetniajacy, . material nawierzchni przewazajacej (dot. styku nawierzchni betonowej i
kamiennej). W przypadku dwdch i wigcej nawierzchni kamiennych nalezy odwzorowac na pokrywie
rysunek ww. nawierzchni, zachowujac ciggto$¢ wzoru (fug) w stosunku do nawierzchni sasiednie;.
Pokrywy i ramy wiazdw zlokalizowane w obrebie pasdw zieleni niskiej (krzewy/trawniki) — Zeliwne petne
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Pokrywy skrzynek poza poziomem jezdni

W przypadku pokryw matych elementéw infrastruktury podziemnej, tj. pokrywy skrzynek (gaz/woda)
nalezy stosowa¢ wylacznie elementy zeliwne, bez mozliwosci wypetnienia materiatem
nawierzchniowym. Dotyczy to skrzynek zlokalizowanych zarébwno w nawierzchni, jak i w pasach zieleni.
Elementy w poziomie jezdni

Nalezy stosowac zeliwne pokrywy elementdw infrastruktury podziemnej, o wytrzymato$ci dostosowanej
do stopnia obcigzenia nawierzchni drogi

Korytka $ciekowe
Korytka $ciekowe skiadajq sie 3-4 rzeddw kostki rzedowej 10(10/10-20)cm, w tym 2 obnizonych rzedéw
kostki (Sciek wlasciwy) oraz obrzeza jedno lub obustronnego w poziomie jezdni. Na wysoko$ci przejs¢
dla pieszych i przejazdéw rowerowych, jesli w sasiedztwie wystepuje KS, stosowaé korytka bez
zagfebienia (jako wzdr nawierzchni) lub w ogodle ich nie stosowac.
Uwaga: Wytyczne nie dotycza rejondw zatok autobusowych charakteryzujacych sie wysokg
intensywno$cig ruchu kotowego (por. rozdziat Przystanki)

Materiat Kostka rzedowa 10(10/10-20)cm;
Sposdb Kostki kamienne $cieku 10(10/10-20)cm uktada¢ 2cm ponizej poziomu nawierzchni jezdni (nie dotyczy
ukladania przejS¢ i przejazdéw rowerowych);

Zachowac ciggtos¢ spoin réwnolegtych do kraweznika drogowego; spoiny prostopadie do kraweznika
drogowego w uktadzie ,na mijanke” (powinny mija¢ si¢ o warto$¢ réwng co najmniej ¥ szerokoSci
kostki).

Wpusty Sciekowe

Nalezy stosowa¢ zeliwne wpusty Sciekowe jezdniowo — kraweznikowe, lokalizujac je w granicach
obnizenia korytka $ciekowego i wymiennie w stosunku do 1 modutu kraweznika KR-D. Zewnetrzna
krawedz wpustu Sciekowego ograniczona obrzezem korytka Sciekowego. Nie dopuszcza sie
umiejscawiania wpustu Sciekowego poza wyznaczonymi granicami korytka $Sciekowego oraz
wprowadzania zmian geometrii przebiegu korytka w celu dostosowania go do potozenia wpustu.

W poziomie chodnika nalezy umieszcza¢ wiaz kontrolny, wypetniony materiatem nawierzchniowym -
zabudowe wpustu $ciekowego

6.4 Nawierzchnie towarzyszace budowlom inzynierskim

Nawierzchnie mostow, wiaduktéw i ktadek dla pieszych

Materiat Posadzka na bazie zywic z zasypka kwarcowg,
Spoiwa Kolor spoiwa na bazie zywicy - RAL 7047 ,szary mleczny”;
Materiat do wypetniania szczelin/dylatacji: - kolor RAL 7047 ,szary mleczny”

Nawierzchnie przejs¢ podziemnych

Materiat Ptyty kamienne 50x50 cm - granit drobnoziarnisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne np.: Zimnik,
Strzelin drobnoziarnisty; powierzchnia cieta, ptomieniowana, plyty bezfazowe. Spoiny szer. 3mm,
wypetniane fugg na bazie zywic lub cementu, w kolorze RAL 7004 (,szary sygnatowy”). Spoiny ptaskie.
Sposéb Piyty uktadane w rzedach prostopadtych do $cian; spoiny réwnolegle do $cian w ukladzie
ukladania naprzemiennym

Pokrycie terenu pod obiektami nadwieszonymi
(mosty, ktadki, wiadukty)

Teren pod obiektami inzynierskimi pokrywa¢ nawierzchnig jak dla PT lub ew. zielenig niska (poza
zasiegiem pasa ruchu pieszego PRP). Zielet moze by¢ zastosowana jedynie w bardzo ograniczonych
sytuacjach - wtedy gdy zapewniony bedzie wystarczajacy dostep do $wiatta stonecznego i opadéw. W
praktyce nalezy przyjmowac ze strefa odpowiednia do wegetacji wyznaczana jest przez kat 10% w
stosunku do krawedzi obiektu, w kierunku jego osi, pod warunkiem Ze obiekt wystepuje jednostronnie
(nie jest to np. przestrzen pomiedzy 2 nitkami obiektu mostowego).

Standardowo nalezy przyjmowaé zastosowanie nawierzchni uzupetniajacej pod obrysem obiektu.
Kierunek uktadania jak dla PT. W przypadku skomplikowanych ksztattow obiektéw nadwieszonych (np.
krzywoliniowe rampy dla rowerzystow i niepetnosprawnych) nalezy traktowa¢ indywidualnie, gdyz
bezpo$rednie odwzorowywanie ich ksztattdw daje niezadowalajace efekty kompozycyjne.
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7 Wytyczne geometryczne dla pasdw ruchu pieszego w strefie I

Podziat na strefy wynika z ustaler ztacznika Nr 2 do Zarzadzenia.

Szczegotowy sposdb uktadania elementdw nawierzchni zostat wskazany w czesci rysunkowe;.

7.1 Nawierzchnie i elementy liniowe

PLZ Pas przylegajacy do linii zabudowy lub ogrodzenia
Materiat W strefie Ill zaleca sie nie wprowadza¢ pasa PLZ na rzecz poszerzonego pasa ruchu pieszego PRP.
Nalezy stosowa¢ nawierzchnie wiasciwg dla PRP - piyty betonowe 50x50cm, stanowigce kontynuacje
pasa ruchu pieszego.
W uzasadnionych, wyjatkowych sytuacjach dopuszcza sie stosowanie nawierzchni z kostki betonowe;
20x10cm (jasnoszare)).
Sposob Jak dla pasa PRP (dot. ptyt 50x50cm).
uktadania Jak dla pasa B (dot. kostki 20x10cm).
PSK Pas Spoteczno - Kulturowy
Materiat Plyty betonowe 35,3x35,3 cm wraz z ptytami pomocniczymi (m.in. ptytg piecioboczng - infutg oraz plyta
narozna)
Szeroko$é —  Minimalna szeroko$¢: 3,0m,
pasa —  Zalecana szerokoS¢: brak ograniczen,
— Maksymalna szeroko$¢: brak ograniczen;
Minimalna szeroko$¢ pasa spofeczno-kulturowego (PSK) podyktowana jest potrzebami przestrzennymi
wynikajgcymi z pefnionej funkgji. Szerokosé pasa PSK mozna zwieksza¢ w oparciu o modut = 25¢cm,
wynikajacy z wymiaréw ww. materiatu.
Sposéb ,Karo” z wykorzystaniem ptyt pomocniczych typu ,infuta” oraz plyt naroznych
uktadania
PRP Pas Ruchu Pieszego
Materiat Ptyty betonowe 50x50 cm wraz z ptytami pomocniczymi 50x25 cm
Dopuszcza sie wykonywanie krotkich facznikéw pieszych oraz przestrzeni zintegrowanych pieszo-
jezdnych z kostki betonowej jasno szarej, ewentualnie nawierzchni mineralnych przy nieukierunkowanym
i sporadycznym ruchu pieszym
Szerokosé —  Minimalna dopuszczalna szerokos¢: 1m;
pasa —  Zalecana minimalna szeroko$¢: 1,75m;
— Maksymalna szeroko$¢: brak ograniczen; zaleca si¢ okreSlanie szerokosci PRP
do prognozowanego natezenia ruchu (wg Strategii rozwoju systemu transportu pieszego, Transeko
2011)
Szeroko$¢ pasa PRP mozna zwigkszaé w oparciu o modut = 25¢cm (odlegto$¢ miedzy osiami fug),
wynikajacy z wymiaréw ww. materiatu.
Sposob Na ,mijanke”. Piyty uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy.
uktadania Spoiny w sasiednich rzedach w ukfadzie naprzemiennym. Nalezy stosowaé piyty uzupetniajace -
potdwkowe 50x25 cm
Wyjatek stanowi obszar duzych skrzyzowan prostopadlych drég réwnorzednych (okrelenie to dotyczy
uwarunkowan urbanistycznych, a nie zasad organizacji ruchu), o zdefiniowanych ramach przestrzennych,
w obrebie ktorych pityty nalezy ukfadac we wzor siatki kwadratow, z zachowaniem ciggfosci
przecinajgcych sie fug.
PT Pas Techniczny
W strefie Il zaleca sie nie wprowadzac¢ pasa PT na rzecz poszerzonego pasa ruchu pieszego PRP.
Materiat Nalezy stosowa¢ nawierzchnie wiasciwg dla PRP - ptyty betonowe 50x50cm.
Kostke betonowg 20x10cm (jasnoszarg) nalezy stosowaé jako wypetnienie azyli dla pieszych i pasow
dzielacych oraz wyjatkowo, gdy pas PT ma szer. mniejsza niz 50cm.
Szeroko$é Minimalna szeroko$¢: 0,3m w celu zachowania min. wymaganej skrajni poziomej - gdy wzdtuz
pasa kraweznika przewidziano nasadzenia krzewow,
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- Zalecana szerokos¢: 1m - gdy wzdtuz kraweznika przewidziano nasadzenia krzewow/trawnik, a
pas PT petni¢ bedzie funkcje komunikacyjng (sasiedztwo parkingu)
- Maksymalna szeroko$¢: brak ograniczen, zalezna od sytuacji w terenie
Sposob Jak dla pasa PRP (dot. ptyt 50x50cm).
uktadania Jak dla pasa B (dot. kostki 20x10cm).
B Bufor
Materiat Kostka betonowa 20x10cm jasnoszara
Szerokos$¢ Zalecana szeroko$¢: 50cm
pasa Pas B stosowac jako rozdzielenie pasa PRP od pasa R.
Sposéb Kostki uktadane w rzedach réwnolegtych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy. Spoiny w
ukltadania iqsiti'c;nich rzedach w uktadzie ,na mijanke” (powinny mija¢ sie o warto$¢ réwng co najmniej ¥4 szerokoSci
ostki).

R

Materiat

Droga dla roweréw
Wydzielone drogi rowerowe w poziomie chodnika

Asfaltobeton na bazie kruszywa gabro; w uzasadnionych przypadkach asfaltobeton barwiony w masie na
czerwono

Szerokosé Zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz Standardami projektowymi i wykonawczymi dla systemu
pasa rowerowego w m.st. Warszawie, Transeko 2009

Nawierzchnia wyznaczona przez:

a. obrzeze betonowe OB-B + bufor B szer. 0,5 m w przypadku braku zréznicowania wysokosciowego
Sposob miedzy ciggiem rowerowym a terenem sasiednim
uktadania b. obrzeze rowerowe OB-R w przypadku gdy nie jest stosowany bufor B. Gérna krawedz obrzeza OB-R

zrbwnana z poziomem sasiedniego terenu; nawierzchnia ciggu rowerowego (R) obnizona o 5cm
wzgledem poziomu sasiedniego terenu

Materiat

Pasy ruchu dla roweréw

Ruch rowerowy w poziomie jezdni
(pasy rowerowe badz ruch na zasadach ogélnych)
Zgodny z nawierzchnig jezdni; w uzasadnionych przypadkach pasy malowane na kolor czerwony.

Szerokos¢
pasa

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz Standardami projektowymi i wykonawczymi dla systemu
rowerowego w m.st. Warszawie, Transeko 2009

Droga dla roweréw
Wydzielone drogi rowerowe w rejonie skrzyzowan

Materiat Asfaltobeton na bazie kruszywa gabro lub ptyty betonowe 50x50cm wg pkt. 1b

Szerokos¢ Minimalna szeroko$¢ zgodnie z obowigzujgacymi przepisami. Szeroko$¢ ciggu dostosowaé do natezenia
pasa ruchu pieszego i rowerowego.

Sposob Na ,mijanke” (dot. ptyt). Plyty uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika drogowego lub linii
uktadania zabudowy. Spoiny w sasiednich rzedach w uktadzie naprzemiennym. Nalezy stosowaé piyty

uzupetniajace — potéwkowe 50x25 cm

Wyjatek stanowi obszar duzych skrzyzowan prostopadfych drdg rownorzednych (okre$lenie to dotyczy
uwarunkowan urbanistycznych, a nie zasad organizacji ruchu), z zabudowg pierzejowa, w obrebie ktérych
ptyty nalezy uktadac we wzor siatki kwadratéw, z zachowaniem ciggtos$ci przecinajacych sie fug.

Uwagi

Nalezy dazy¢ do konsekwentnego wprowadzania zieleni wysokiej w postaci szpaleréw drzew wzdtuz
kazdej ulicy. Szpalery nalezy lokalizowa¢ poza PRP, optymalnie w ramach paséw Z, PT, B lub P.
Zielen wysoka

W strefie Ill dominowa¢ bedzie umieszczanie nasadzen drzew w obrebie paséw zieleni, ze wzgledu na
wystarczajacag na ogét ilos¢ miejsca w przekroju ulicy.

W przypadku wezszych przekrojow lub intensywnego ruchu pieszego drzewa umieszcza¢ w punktowych
misach pokrytych nawierzchnig mineralng lub obsadzonych krzewami. Kratownice stosowa¢ wytacznie w
sytuacjach szczeg6inych.

Kraty osfonowe nalezy stosowac w sposéb konsekwentny pod wzgledem kompozycyjnym - wzdtuz catej
ulicy. Nie nalezy réwniez faczy¢ dwdch typdw kratownic w ramach jednej przestrzeni.

Materiat

Zeliwna krata ostonowa, stosowana w miejscach reprezentacyjnych: malowana na RAL 7024 (grafitowy-
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Materiat

Kratownica stalowa stosowana na ulicach mniej reprezentacyjnych. Kratownica, wykonana z
ptaskownikow stalowych (min. St0S), ocynkowanych, malowana proszkowo na kolor RAL 7024
(grafitowy szary). Uktad ptaskownikéw prostopadty do kraweznika KR-D

Wzor

Obrzeze

Obrzeze w komplecie z kratg ostonowg — rozwigzanie systemowe.

Wymiary

Minimalne: 1,5x1,5m,
Zalecane: 2x2m;

Potozenie

Gérna powierzchnia kraty zréwnana z poziomem terenu. Wymiary kraty dostosowane do ukfadu fug
nawierzchni (dot. piyt).

Uwagi

Stosowac¢ wypetnienia nawierzchnig mineralna, gdy: pas ruchu pieszego PRP > 1,75m, a ciag pieszy
cechuje sie matym natezeniem ruchu pieszego

Uwagi

Uwagi

W uzasadnionych sytuacjach dopuszcza sie stosowanie wypetnief z nawierzchni mineralnej w obrebie
misy na drzewo wyznaczonej obrzezem stalowym OB-S (zamiast kraty ostonowej).
Poziom nawierzchni obnizony 0,5-1cm wzgledem poziomu sasiedniej nawierzchni;
Gérna krawedz obrzeza OB-S obnizona 0,5cm wzgledem poziomu sasiedniej nawierzchni

Zielen niska
Jest to dominujacy w strefie Il sposéb wprowadzania zieleni ze wzgledu na wystarczajacq zazwyczaj
szerokos¢ przekroju ulicy. Zielen nalezy stosowa¢ w sposdb konsekwentny na catej dtugosci ulicy lub jej
wydzielonych odcinkach. Nalezy ograniczac ilos¢ stosowanych gatunkéw (optymalnie do 1). Nie nalezy
stosowac zieleni jesli ma ona stanowi¢ niezdefiniowane wypetnienie niezagospodarowanych przestrzeni
(W takich przypadkach nalezy poszerzaé PT lub B).
Nalezy dazy¢ do ograniczania do jednego typu zieleni niskiej wzdtuz danego pasa funkcjonalnego ulicy
(zaleca sig np. stosowanie trawnikéw jako pokrycie pasoéw dzielgcych i krzewdw towarzyszacych lub
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izolujgcych PRP.
Niewskazane jest tworzenie nieuzasadnionych przestrzennie pojedynczych grup krzewéw w obrebie
trawnika).

Obrzeze

Obrzeze betonowe OB-B

Wymiary

Zalecana minimalna szeroko$¢ pasa krzewow:

2 (1,5) m, przy zalecanej minimalnej powierzchni 10 m2;

Zalecana minimalna szeroko$¢ pasa trawnikdw:

minimalna zalecana szeroko$¢ to 2,5m (1,5m — w uzasadnionych przypadkach), optymalnie 3 m, przy
minimalnej powierzchni 25 m2

Nalezy unika¢ stosowania pojedynczych, matych grup zieleni.

W przypadku nasadzen krzewdw nalezy zachowa¢ wymagang min. skrajnie = 0,5m poprzez
wprowadzenie pasa PT.

W przypadku trawnikdw, wzdtuz ktérych nie sg organizowane miejsca parkingowe, nie nalezy stosowac
pasa PT.

Miejsca postojowe

Nawierzchnia miejsc postojowych (P) w poziomie jezdni
Zaleca sie stosowanie réwnolegtego systemu parkowania w poziomie jezdni, szczegblnie w strefach
reprezentacyjnych, obstfugujgcych ruch ponadlokalny (przez ruch ponadlokalny nalezy rozumie¢ ruch
wykraczajgcy poza ruch okolicznych mieszkaricéw) i w miejscach gdzie ma to wptyw na bezpieczenstwo
rowerzystow

Materiat Kostka betonowa 20x20cm ciemnoszara

Sposob Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy. Spoiny w

ukladania sgsiednich rzedach w uktadzie ,na mijanke” (powinny mija¢ sie o warto$¢ réwng co najmniej ¥4 szerokosci
kostki).

Krawezniki Od strony ciggu pieszego kraweznik drogowy KR-D; obrzeze z kostki 20x10cm od strony jezdni lub

korytko $ciekowe KS (je$li wystepuije)

Nawierzchnia miejsc postojowych (P) w obrebie chodnika:

Nalezy dazy¢ do rozdzielenia poziomdw ruchu pieszego i kotowego. Jako optymalny sposob parkowania
nalezy przyja¢ lokalizowanie miejsc postojowych w poziomie jezdni, ponizej poziomu ciggu pieszego.
Miejsca w obrebie chodnika stosowa¢ jako ostateczno$é¢, pod warunkiem zapewnienia zroznicowania
poziomdw (poziom miejsca postojowego nizej niz poziom chodnika) oraz zréznicowania materiatowego
(miejsca postojowe z nawierzchnig z kostki, chodnik z nawierzchnig z ptyt)

Materiat Kostka betonowa 20x10cm ciemnoszara

Sposdb Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy. Spoiny w

ukladania sgsiednich rzedach w uktadzie ,na mijanke” (powinny mija¢ sie o warto$¢ réwng co najmniej V4 szerokosci
kostki).

Krawezniki Kraweznik drogowy KR-D od strony jezdni oraz obrzeze z kostki 20x10cm od strony ciggu pieszego.

Lokalizacja parkingu w obrebie nawierzchni jezdni

i jezdni pomocniczych, poza ciggiem pieszym
Jest to optymalny sposob parkowana pojazdéw pod wzgledem funkcjonalnym szczegdinie w strefach
reprezentacyjnych, obstugujgcych ruch ponadlokalny (przez ruch ponadiokalny nalezy rozumiec ruch
wykraczajgcy poza ruch okolicznych mieszkancéw).

Materiat Taki jak nawierzchnia jezdni (J)
Sposob Taki jak nawierzchnia jezdni (J)
uktadania

J

Materiat

Nawierzchnie jezdni
Asfaltobeton

Przestrzenie zintegrowanego ruchu pieszo-jezdnego

Materiat Kostka betonowa 20x10cm ciemnoszara

Szerokosé W zalezno$ci od wielkoSci wnetrza oraz natezenia ruchu. Szeroko$¢ pozwalajaca na bezpieczne mijanie
pasa sie pieszych i pojazdow

Sposob Kostka uktadana w rzedach prostopadtych do gtéwnego kierunku ruchu. Spoiny w sasiednich rzedach w
uktadania uktadzie na ,mijanke”.
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7.2 Nawierzchnie i elementy punktowe

Zjazdy indywidualne i publiczne

Materiat Kostka betonowa ciemnoszara
Dopuszcza sig, szczegolnie w przypadku zjazdéw publicznych, zastosowanie tego samego rodzaju
nawierzchni jak droga wewnetrzna zlokalizowana za zjazdem, pod warunkiem, ze nie jest to materiat
wykluczony ze stosowania w danej strefie
Wymiary Zgodne z obowigzujacymi przepisami i normami
Zaleca sie wynoszenie zjazdéw do poziomu chodnika.
W przypadku istniejacych zjazdéw (przejazdéw bramowych), wymiary ww. nawierzchni nalezy
dostosowa¢ do warunkéw terenowych, przy czym szeroko$C przejazdu powinna by¢ réwna
wielokrotno$ci modutu kostki
Sposdb Kostki uktadane w rzedach réwnolegtych do kraweznika drogowego lub linii zabudowy. Spoiny w
uktadania sgsiednich rzedach w uktadzie ,na mijanke” (powinny mija sie o warto$¢ réwng co najmniej Y
materiatu szerokosci kostki).

Nalezy unika¢ wykonywania skoséw na fgczeniach z jezdnig (fj. poszerzen zjazdu). Skosy (1:1)
wykonywa¢ wylgcznie wtedy, gdy wynika to z geometrii przejazdu pojazdéw. Je$li to mozliwe, skosy
koriczy¢ w obrebie przestrzeni wyznaczonej przez ZIPT

Ze wzgledu na klika wariantdw wykonywania zjazdow, w zalezno$ci od warunkow lokalnych, nalezy
obligatoryjnie dgzy¢ do zachowania jednego sposobu na wydzielonym odcinku ulicy.

W przypadku gry zjazd indywidualny przecina wydzielona droga rowerowa — nalezy kontynuowaé
nawierzchnie drogi rowerowe;.

Wykonczenie

Przejazdy ograniczone obrzezem z kostki 20x10cm na stopie betonowej, uktadanej diuzszg krawedzig
prostopadle do kraweznika drogowego; jesli to niezbedne (charakterystyka ruchu) stosowaé kraweznik
KR-D

Przystanki autobusowe

Elementy nawierzchni platformy przystankowej

Uwagi Sekwencja nawierzchni platformy sktada sie (od strony kraweznika) z:
1. Pojedynczego rzedu ptyt PRP 50x50cm
2. Pyt ostrzegawczych PO
3. Nawierzchni platformy przystankowej PRP — ptyty 50x50 cm
4. 4. W obrebie platform stosowa¢ nalezy plyty prowadzace dla oséb niewidomych/niedowidzacych
(PP).
Sposob Zgodny ze sposobem uktadania materiatu wiasciwego dla poszczegdlnych pasow, tj. PT, PRP
uktadania

Materiat

Nawierzchnia zatoki autobusowej betonowa

Beton C30/37; wg obowigzujgcych przepiséw i norm oraz wytycznych zarzadcy drogi

Wykoriczenie

Powierzchnia szczotkowana prostopadle do kraweznika. Od strony pasa ruchu korytko Sciekowe KS; w
szczegoinych przypadkach (intensywny ruch autobusowy), nalezy stosowaé korytka $ciekowe
monolityczne o szer. 30 cm z wysokojakosciowego betonu (jezeli wystepuije)

Miejsce zatrzymania pojazdu w obrebie pasa ruchu
Opcjonalnie w migjscach szczegolnych (nawierzchnia kamienna jezdni) nalezy stosowa¢ nawierzchnie
zatoki z kostki rzedowej surowotupane

Materiat zgodny z wytycznymi zarzadcy drogi.
Optymalnie w przypadku niewielkiego ruchu autobuséw stosowaé nawierzchnie jezdni (asfaltobeton), a
nawierzchnie betonowg, zacierang — w przypadku intensywnego ruchu autobuséw

Wymiary pasa | Zgodne z obowigzujacymi przepisami

Wymiar paséw
sekwencyjnych

Przystanki i torowiska tramwajowe
Elementy nawierzchni przystanku
Sekwencja nawierzchni platformy sktada sie (od strony kraweznika) z:
1. Czterostopniowego systemu ostrzegawczego w formie okre$lanej przez Tramwaje Warszawskie

(por. paleta materiatowa)
2. Nawierzchni platformy przystankowej PRP — ptyty betonowe 50x50 cm

Materiat

Szczegotowe wytyczne wg wymagan Tramwajoéw Warszawskich i ZTM
Nawierzchnia torowiska tramwajowego
Trawiasta (tylko odcinki szlakowe, poza rejonem skrzyzowan, rond i czestych zatrzyman), asfaltobeton,
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prefabrykaty betonowe, ttuczen, wg wytycznych Tramwajow Warszawskich.
Uwagi Na przej$ciach dla pieszych oraz przejazdach rowerowych przez torowisko tramwajowe nalezy stosowac
prefabrykaty betonowe lub asfaltobeton z oznakowaniem poziomym wg obowigzujacych przepiséw

Przystanki faczone tramwajowo — autobusowe

Analogicznie do przystankéw tramwajowych (rozwigzanie typowe). Nalezy stosowa¢ kraweznik
z zaokragleniem, wg wytycznych Tramwajoéw Warszawskich

Azyle dla pieszych

Elementy nawierzchniowe azyli, wysp i paséw sktadajq sie z:
1. Materiatu wypetniajacego na przestrzeniach niepetniacych funkcji ciggéw pieszych — kostka
betonowa 20x10cm jasno szara
2. Pasow ostrzegawczych lokalizowanych przed krawedzig jezdni (PO)
3. Nawierzchni ciggéw pieszych PRP - ptyty betonowe 50x50 cm
4. Pasow prowadzacych dla osob niewidomych i niedowidzacych (PP)P

Sposob W przypadku nawierzchni 3. zachowa¢ ciggto$¢ spoin prostopadiych do dtuzszej krawedzi pasa PRP;
uktadania spoiny réwnolegte do dtuzszej krawedzi pasa PRP w uktadzie naprzemiennym.
Uwagi Wytyczne nalezy stosowaé réwniez dla pasdw dzielgcych w obrebie jezdni, jezeli nie sg pasami zieleni ()

Obiekty terenowe

Wytyczne odnoszg sie do materiatdw stosowanych przy wykonywaniu obiektéw terenowych,
lokalizowanych w liniach rozgraniczajacych ulicy, tj.:

schody,

pochylnie

mury oporowe.

Towarzyszace elementy matej architektury, np. balustrady w kolorze ciemnoszarym (grafitowym).
Materiat Beton wysokiej jako$ci o naturalnej kolorystyce (tzw. ,beton architektoniczny”) lub pokrywany zaprawg

tynkarska. Kolorystyka jasno szara, ew. uzupetniana o elementy ciemnoszare;,
Obrobka Powierzchnia gtadka antyposlizgowa, Sciecie ewentualnych krawedzi 5mm
Spoiny Szer. 3mm, wypetniane spoin fuga elastyczng w kolorze RAL 7047 "szary mleczny”

W przypadku tzn. suchego montazu (na kotwach) szer. spoin zgodnie z wytycznymi producenta kotew.
Sposob Zgodnie z sasiedniq nawierzchnig PRP. W przypadkach pozostatych nalezy stosowaC sie do
ukladania indywidualnych zatozen projektowych.

7.3 Rozwigzywanie stykow nawierzchni z urzadzeniami i elementami matej
architektury

W miejscach styku nawierzchni z elementami wyposaZzenia ulic, w szczegoinosci takimi jak:

latarnie,

stupy trakcyjne oraz stupy napowietrznych linii technicznych,
—  wiaty przystankowe,

—  fawki, kosze na Smieci,

— parkomaty i biletomaty,

—  znaki pionowe i MSI,

—  stupki blokujace,

— studzienki infrastruktury podziemne; itp.,
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Materiat nawierzchniowy nalezy docina¢ z tolerancjg 0-7 mm, a powstate szczeliny wypetnic materiatem do fugowania
(okre$lonym dla danej strefy). Nie dopuszcza sie stosowania innego rodzaju materiatu nawierzchniowego wokot ww.
elementéw w stosunku do materiatu wskazanego w niniejszym opracowaniu, wfaciwego dla danej strefy i pasa. Nie
dopuszcza sie stosowania wypetnierr z np. kostki betonowej/kamiennej. W celu ukrycia niedokfadno$ci wykonywania
otworowania, nalezy stosowac elementy wyposazenia z kotnierzem maskujacym i wyposazone w ftrzpiei montazowy
(umoZliwiajgce montaz elementéw matej architektury przy uzyciu wiertnicy). Nalezy stosowac trzpienie montazowe o

Srednicach (wymiarach) mniejszych, niz znajdujacy sie powyzej element widoczny (kofnierz maskujacy).

Studzienki infrastruktury podziemnej

Pokrywy wiazéw poza poziomem jezdni
Nalezy stosowac pokrywy wiazéw infrastruktury podziemnej z rantem zeliwnym, wypetnione betonem. W
obrebie pasa zieleni Z stosowac pokrywy Zeliwne.
Pokrywy skrzynek poza poziomem jezdni
W przypadku pokryw matych elementéw infrastruktury podziemnej, tj. pokrywy skrzynek (gaz/woda)
nalezy stosowa¢ wytacznie elementy Zeliwne. Dotyczy to skrzynek zlokalizowanych zaréwno
w nawierzchni, jak i w pasach zieleni.
Elementy w poziomie jezdni
Nalezy stosowaé Zeliwne pokrywy elementéw infrastruktury podziemnej, o wytrzymato$ci dostosowane;
do stopnia obcigzenia nawierzchni drogi

Korytka Sciekowe
Uwaga: Ponizsze wytyczne nie dotycza rejondw zatok autobusowych charakteryzujacych sie wysoka
intensywnoscig ruchu kotowego (por. dziat Przystanki)
Korytka Sciekowe sktadajg sie 3-4 rzedow kostki betonowej 20x10cm ciemnoszarej, w tym 2 obnizonych
rzeddw kostki (Sciek wiasciwy) oraz obrzeza jedno lub obustronnego w poziomie jezdni. Na wysokosci
przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych, jesli w sasiedztwie wystepuje KS, stosowac korytka bez
zagtebienia (jako wzdr nawierzchni) lub w ogdle ich nie stosowat.
Materiat Kostka betonowa, ciemnoszara

Wpusty Sciekowe
Nalezy stosowaC zeliwne wpusty Sciekowe jezdniowo - kraweznikowe, lokalizujgc je w granicach
obnizenia korytka Sciekowego i wymiennie w stosunku do 1 modutu kraweznika KR-D. Zewnetrzna
krawedz wpustu $Sciekowego ograniczona obrzezem korytka $ciekowego. Nie dopuszcza sie
umiejscawiania wpustu $ciekowego poza wyznaczonymi granicami korytka $ciekowego oraz
wprowadzania zmian geometrii przebiegu korytka w celu dostosowania go do potozenia wpustu.
W poziomie chodnika nalezy umieszcza¢ wiaz kontrolny, wypetniony betonem.
W przypadku gdy nie ingeruje to w przebieg PRP lub drogi rowerowej, dopuszcza si¢ stosowanie
standardowych wpustéw ulicznych

7.4 Nawierzchnie towarzyszace budowlom inzynierskim

Nawierzchnie mostéw, wiaduktow i ktadek dla pieszych
Materiat posadzka na bazie zywic z zasypka kwarcowg

Spoiwa Kolor spoiwa na bazie zywicy - RAL 7047 ,szary mleczny’;
Materiat do wypetniania szczelin/dylatacji: - kolor RAL 7047 ,szary mleczny”

Nawierzchnie przejs¢ podziemnych

Materiat Piyty kamienne 50x50 cm (49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm). Integralnym
elementem nawierzchni sg plyty uzupetniajace - ,potdwkowe” 50x25 cm (rzeczywisty wymiar po
uwzglednieniu fug 49,7x24,7 cm).

Granit drobnoziarnisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne np.: Zimnik, Strzelin drobnoziamisty.
Powierzchnia cigta, ptomieniowana. Plyty bezfazowe. Szer. 3mm, spoiny wypetiane fugg na bazie zywic
lub cementu, w kolorze RAL 7004 (,szary sygnatowy”). Spoiny ptaskie.
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Dopuszcza sie stosowanie posadzek betonowych z wykoriczeniem na bazie zywic z zasypka kwarcowa,
(kolor spoiwa na bazie zywicy — RAL 7047 ,szary mleczny”)

Sposob
ukfadania

Piyty ukladane w rzedach prostopadtych do $cian; spoiny  réwnolegte do $cian w uktadzie
naprzemiennym

Pokrycie terenu pod obiektami nadwieszonymi (mosty, ktadki, wiadukty)

Teren pod obiektami inzynierskimi pokrywac¢ roslinnoscig niskg lub nawierzchnig jak dla PT. Zielen moze
by¢ zastosowana jedynie w bardzo ograniczonych sytuacjach - wtedy gdy zapewniony bedzie
wystarczajacy dostep do Swiatta stonecznego i opadéw. W praktyce nalezy przyjmowaé Ze strefa
odpowiednia do wegetacji wyznaczana jest przez kat 10% w stosunku do krawedzi obiektu, w kierunku
jego osi, pod warunkiem Ze obiekt wystepuje jednostronnie (nie jest to np. przestrzeri pomigdzy 2 nitkami
obiektu mostowego).

Standardowo nalezy przyjmowaé zastosowanie nawierzchni uzupetniajacej pod obrysem obiektu.
Kierunek ukfadania jak dla PT. W przypadku skomplikowanych ksztattéw obiektow nadwieszonych (np.
krzywoliniowe rampy dla rowerzystow i niepetnosprawnych) nalezy traktowa¢ indywidualnie, gdyz
bezpo$rednie odwzorowywanie ich ksztattow daje niezadowalajgce efekty kompozycyjne.

Pokrycie terenu pod obiektami nadwieszonymi

(mosty, ktadki, wiadukty)

Teren pod obiektami inzynierskimi pokrywa¢ nawierzchnig jak dla PT lub ew. zielenig niskg (poza
zasiegiem pasa ruchu pieszego PRP). Zielen moze by¢ zastosowana jedynie w bardzo ograniczonych
sytuacjach - wtedy gdy zapewniony bedzie wystarczajacy dostep do Swiatta stonecznego i opadéw. W
praktyce nalezy przyjmowaé ze strefa odpowiednia do wegetacji wyznaczana jest przez kat 10% w
stosunku do krawedzi obiektu, w kierunku jego osi, pod warunkiem ze obiekt wystepuje jednostronnie (nie
jest to np. przestrzen pomigdzy 2 nitkami obiektu mostowego).

Standardowo nalezy przyjmowaé zastosowanie nawierzchni uzupetniajacej pod obrysem obiektu.
Kierunek uktadania jak dla PT. W przypadku skomplikowanych ksztattéw obiektéw nadwieszonych (np.
krzywoliniowe rampy dla rowerzystow i niepetnosprawnych) nalezy traktowa¢ indywidualnie, gdyz
bezpo$rednie odwzorowywanie ich ksztattow daje niezadowalajgce efekty kompozycyjne.
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8 Materialy zrédiowe

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t. j. Dz. U. 2013 r. poz. 260 z p6zn.zm.)

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U nr 43, poz. 430 wraz z
pozniejszymi zmianami)

— Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie
znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393 z p6zn. zm.)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690, z p6zn. zm.)

—  Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy (uchwata Rady m.st.
Warszawy nr LXXXI1/2746/2006 z dnia 10.10.2006 r. z p6zn.zm.)

—  Strategia zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne (uchwata
Rady m.st. Warszawy Nr LVII1/1749/2009 z 9 lipca 2009r.)

— Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie, TransEko, Warszawa 2009

—  Studium rozwigzan modernizacyjnych dla typowych nawierzchni pieszych warszawskich przestrzeni publicznych,
Czeredys M., Filip A., Kalnoj — Ziajkowska E., Warszawa 2011

—  Strategia rozwoju systemu transportu pieszego, TransEko, Warszawa 2011
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10 Spis rysunkow:

STREFA | -Centrum funkcjonalno-przestrzenne
PLZ Pas przylegajacy do linii zabudowy (ogrodzenia)

Rysunek 1/1.
Rysunek 1/2.
Rysunek 1/3.
Rysunek 1/4.

Przebieg rownolegty do linii zabudowy.
Przebieg nierdwnolegty do linii zabudowy.
Przebieg po tuku.

Zmiana przebiegu uktadu fug.

PSK Pas spoteczno kulturowy

Rysunek 1/5.
Rysunek /6.
Rysunek 1/7.
Rysunek 1/8.
Rysunek 1/9.
Rysunek 1/10.

Przebieg typowy prosty.

Przebieg nierdwnolegty od strony linii zabudowy wzgledem kraweznika KR-D.

Przebieg po tuku.

Przebieg sko$ny - trwata zmiana przebiegu pasa PSK na dtugim odcinku.

Przebieg sko$ny - krotkotrwata zmiana przebiegu pasa PSK.

Przebieg sko$ny wzgledem kraweznika drogowego KR-D i pasa PRP - krétkotrwata zmiana
przebiegu pasa PSK.

PRP Pas ruchu pieszego

Rysunek 1/11.
Rysunek 1/12.
Rysunek 1/13.
Rysunek 1/14.
Rysunek 1/15.
Rysunek 1/16.
Rysunek 1/17.
Rysunek 1/18.

PT Pas techniczny

Rysunek 1/19.
Rysunek 1/20.
Rysunek 1/21.
Rysunek 1/22.
Rysunek 1/23.
Rysunek 1/24.
Rysunek 1/25.

B Bufor

Rysunek 1/26.
Rysunek 1/27.
Rysunek 1/28.

Rysunek 1/29.
Rysunek 1/30.
Rysunek 1/31.

Przebieg réwnolegty do kraweznika drogowego KR-D.

Przebieg po tuku.

Przebieg skosny - zmiana uktadu fug, niezaleznie od wartosci kata skosu pasa PRP.
Zwezenie pasa PRP - utrzymanie uktadu fug, niezaleznie od wartosci kata skosu pasa PRP.
Przebieg sko$ny - zmiana przebiegu pasa PRP na krétkim odcinku. Skos wiekszy niz 1:10.
Przebieg sko$ny - zmiana przebiegu pasa PRP na krétkim odcinku. Skos mniejszy niz 1:10.
Przebieg w zasiegu mis ochronnych (Z) na drzewa projektowane.

Przebieg w zasiegu mis ochronnych (Z) na drzewa istniejace.

Przebieg typowy prosty.

Przebieg po tuku, stata szeroko$¢ pasa PT.

Przebieg po tuku, zmienna szeroko$¢ pasa PT.

Przebieg skosny - zmiana przebiegu pasa PT na krétkim odcinku.
Przebieg sko$ny - trwata zmiana przebiegu pasa PT.

Przebieg w powigzaniu z misami ochronnymi (Z).

Przebieg w powigzaniu z parkingiem (P).

Przebieg prosty miedzy drogg rowerowa R a pasem ruchu pieszego (PRP).

Przebieg prosty miedzy pasem ruchu pieszego (PRP) a pasem spoteczno-kulturowym (PSK).
Przebieg prosty miedzy droga rowerowg (R) a pasem ruchu pieszego (PRP) w powigzaniu z misami
ochronnymi na drzewa (2).

Przebieg po tuku.

Przebieg skosny - zmiana geometrii pasa B na krétkim odcinku.

Przebieg sko$ny - trwata zmiana geometrii pasa B.

R Pas ruchu rowerowego

Rysunek 1/32.
Rysunek 1/33.

Rysunek 1/34.
Rysunek 1/35.

P Parking

Rysunek 1/36.
Rysunek 1/37.
Rysunek 1/38.

Droga rowerowa odseparowana buforem (B) od pasa ruchu pieszego (PRB) - przebieg w poziomie
PRP.

Droga rowerowa nieodseparowana buforem (B) od pasa ruchu pieszego (PRB) - przebieg ponizej
poziomu terenu PRP.

Typowy sposdb wydzielenia drogi rowerowej R w rejonie skrzyzowan.

Zalecany sposob wydzielenia drogi rowerowej R w rejonie skrzyzowan.

Lokalizacja parkingu w obrebie nawierzchni jezdni, poza ciggiem pieszym.
Lokalizacja parkingu poza nawierzchnig jezdni w poziomie chodnika.
Lokalizacja parkingu w zatoce, poza nawierzchnig jezdni; od strony jezdni korytko Sciekowe KS.
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Rysunek 1/39.  Lokalizacja parkingu w zatoce, poza nawierzchnig jezdni; od strony jezdni brak korytka $ciekowego
KS.

J Jezdnia

Rysunek 1/40.1.  J — nawierzchnia jezdni.
Rysunek 1/40.2. J - nawierzchnia przejscia dla pieszych, wyniesionego do z jezdni do poziomu ciggu pieszego

Z Zielen

Rysunek 1/41.  Schemat lokalizowania mis z roslinno$cig wysokg

Rysunek 1/42.1.  Stosowanie punktowych mis z ro$linno$cig wysoka - krata zeliwna.

Rysunek 1/42.2.  Stosowanie punktowych mis z roslinno$cig wysoka - wypetnienie nawierzchnig mineralna.

Rysunek 1/43.  Minimalne parametry powierzchni trawnikow.

Rysunek 1/44.  Minimalne parametry powierzchni krzewdw.

Rysunek 1/45.  Lokalizacja trawnika/powierzchni krzewéw w sasiedztwie parkingu, gdzie pas techniczny PT petni
funkcje obstugi komunikacyjnej parkingu (P).

Rysunek 1/46.  Lokalizowanie punktowych mis z rolinno$cig wysoka w obrebie bufora (B).

Rysunek 1/47.  Trawnik/powierzchnia krzewdw petnigca funkcje bufora (B).

Rampy kraweznikowe przy przej$ciach dla pieszych
Rysunek 1/48.  Przebieg prosty optymalny.
Rysunek 1/49.  Przebieg po tuku.
Rysunek 1/50.  Przebieg przejscia dla pieszych blisko osi skrzyzowania; brak pasa technicznego PT.
Rysunek I/51.  Przebieg przejécia dla pieszych w oddaleniu od osi skrzyzowania; brak pasa technicznego PT.

Zjazdy
Rysunek 1/52.  Zjazd indywidualny wyznaczany przez KR-Dp.
Rysunek 1/53.  Zjazd indywidualny ograniczony KR-B - prostopadty do krawedzi jezdni.

Rysunek 1/54.  Zjazd indywidualny ograniczony KR-B - przebieg sko$ny wzgl. kraweznika drogowego KR-D.
Rysunek 1/55.  Zjazd indywidualny wyokraglony tukiem kotowym w obrebie jezdni.

Azyle dla pieszych/pasy dzielace
Rysunek I/56.  Azyl z rampa kraweznikowa.
Rysunek I/57.  Azyl bez rampy kraweznikowej, przej$cie w poziomie jezdni J.
Rysunek 1/58.  Azyl o jednej z krawedzi przebiegajacej po tuku.
Rysunek 1/59.  Azyl szczegolnie waski.

Przystanki komunikacji miejskiej
Rysunek 1/60.  Przystanek autobusowy z zatoka; drogi klas wyzszych; szeroki pas techniczny PT.
Rysunek 1/61.  Przystanek autobusowy z zatoka; drogi klas wyzszych; waski pas techniczny PT (szer. do 1m).
Rysunek 1/62.  Przystanek autobusowy bez zatoki autobusowej; drogi klas L i D; szeroki (>1m) pas techniczny PT.

Rysunek 1/63.  Przystanek autobusowy bez zatoki autobusowej; drogi klas L i D; waski (<1m) pas techniczny PT.
Rysunek 1/64.  Przystanek tramwajowy.

Sekwencje nawierzchni drég publicznych

Rysunek 1I/65.  Przyktadowa teoretyczna sekwencja prosta dla ulicy o niewielkiej szeroko$ci w liniach rozgr.
Rysunek 1I/66.  Przyktadowa teoretyczna sekwencja prosta dla ulicy o znacznej szeroko$ci w liniach rozgr. cz.1.
Rysunek 1I/67.  Przyktadowa teoretyczna sekwencja prosta dla ulicy o znacznej szeroko$ci w liniach rozgr. cz.2.
Rysunek 11/68.  Przyktadowa teoretyczna sekwencja po tuku dla ulicy o niewielkiej szerokosci w liniach rozgr.
Rysunek 11/69.  Przyktadowa teoretyczna sekwencja po tuku dla ulicy o znacznej szeroko$ci w liniach rozgr. cz.1.
Rysunek 1I/70.  Przyktadowa teoretyczna sekwencja po tuku dla ulicy o znacznej szeroko$ci w liniach rozgr. cz.2.
Rysunek II/71.  Przyktadowa teoretyczna sekwencja skosna dla ulicy o niewielkiej szeroko$ci w liniach rozgr.;
skos na krétkim odcinku.
Rysunek 1I/72.  Przyktadowa teoretyczna sekwencja sko$na dla ulicy o znacznej szerokosci w liniach rozgr.;
skos na diugim odcinku.

STREFA Il -Zabudowa pierzejowa

PLZ Pas przylegajacy do linii zabudowy (ogrodzenia)
Rysunek II/1.  Przebieg réwnolegty do linii zabudowy.
Rysunek II/2.  Przebieg nieréwnolegty do linii zabudowy.
Rysunek II/3.  Przebieg po tuku.

Rysunek Il/4.  Zmiana przebiegu uktadu fug.

PSK Pas Spoteczno Kulturowy
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PRP

PT

Rysunek II/5.
Rysunek I1/6.
Rysunek I1/7.
Rysunek I1/8.
Rysunek I1/9.
Rysunek 11/10.

Przebieg typowy prosty.

Przebieg nierdwnolegty od strony linii zabudowy wzgledem kraweznika KR-D.
Przebieg po tuku.

Przebieg skosny — trwata zmiana przebiegu pasa PSK na ditugim odcinku.
Przebieg sko$ny - zmiana przebiegu pasa PSK na krotkim odcinku, przyktad 1.
Przebieg sko$ny - zmiana przebiegu pasa PSK na krotkim odcinku, przyktad 2.

Pas Ruchu Pieszego

Rysunek 11/11.
Rysunek 11/12.
Rysunek 11/13.
Rysunek 11/14.
Rysunek 11/15.
Rysunek 11/16.
Rysunek 11/17.
Rysunek 11/18.

Pas Techniczny

Rysunek 11/19.
Rysunek 11/20.
Rysunek 11/21.
Rysunek 11/22.
Rysunek 11/23.
Rysunek 11/24.
Rysunek 11/25.

Bufor

Rysunek 11/26.
Rysunek 11/27.
Rysunek 11/28.

Rysunek 11/29.
Rysunek 11/30.
Rysunek 11/31.

Przebieg réwnolegty do kraweznika drogowego KR-D.

Przebieg po tuku.

Przebieg sko$ny - zmiana uktadu fug, niezaleznie od wartosci kata skosu pasa PRP.
Zwezenie/poszerzenie pasa PRP - utrzymanie ukfadu fug.

Przebieg sko$ny - zmiana przebiegu pasa PRP na krétkim odcinku. Skos wigkszy niz 1:10.
Przebieg sko$ny - zmiana przebiegu pasa PRP na krétkim odcinku. Skos mniejszy lub réwny 1:10.
Przebieg w zasiegu mis ochronnych (Z) na drzewa projektowane.

Przebieg w zasiegu mis ochronnych (Z) na drzewa istniejace.

Przebieg typowy prosty.

Przebieg po tuku, stata szerokos¢ pasa PT.

Przebieg po tuku, zmienna szeroko$¢ pasa PT.

Przebieg skosny - zmiana przebiegu pasa PT na krétkim odcinku.
Przebieg sko$ny - trwata zmiana przebiegu pasa PT.

Przebieg w powigzaniu z misami ochronnymi (Z).

Przebieg w powigzaniu z parkingiem (P).

Przebieg prosty miedzy drogg rowerowa R a pasem ruchu pieszego (PRP).

Przebieg prosty miedzy pasem ruchu pieszego (PRP) a pasem spoteczno-kulturowym (PSK).
Przebieg prosty migdzy drogg rowerowg (R) a pasem ruchu pieszego (PRP) w powigzaniu z misami
ochronnymi na drzewa (Z).

Przebieg po tuku.

Przebieg skosny - zmiana geometrii pasa B na krotkim odcinku.

Przebieg skosny - trwata zmiana geometrii pasa B.

Droga rowerowa

Rysunek 11/32.
Rysunek 11/33.
Rysunek 11/34.

Rysunek 11/35.

Parking

Rysunek 11/36.
Rysunek 11/37.
Rysunek 11/38.
Rysunek 11/39.

Jezdnia
Rysunek 11/40.1
Rysunek 11/40.2
Zielen
Rysunek 11/41.

Rysunek 11/42.1.

Rysunek 11/42.2
Rysunek 11/43.
Rysunek 11/44.

Droga rowerowa poza jezdnia, w strefie ciggu pieszego - odseparowana buforem (B) od pasa ruchu
pieszego (PRB) - przebieg w poziomie terenu pasa PRP.

Droga rowerowa poza jezdnia, w strefie ciggu pieszego - nieodseparowana buforem (B) od pasa
ruchu pieszego (PRB) - przebieg ponizej poziomu terenu pasa PRP.

Droga rowerowa poza jezdnig, w strefie ciggu pieszego - typowy sposob wydzielenia drogi
rowerowej R w rejonie skrzyzowan.

Droga rowerowa poza jezdnig, w strefie ciggu pieszego
rowerowej R w rejonie skrzyzowan.

- zalecany sposéb wydzielenia drogi

Lokalizacja parkingu w obrebie nawierzchni jezdni, poza ciggiem pieszym.

Lokalizacja parkingu poza nawierzchnig jezdni w poziomie chodnika.

Lokalizacja parkingu w zatoce, poza nawierzchnig jezdni; od strony jezdni korytko Sciekowe KS.
Lokalizacja parkingu w zatoce, poza nawierzchnig jezdni; od strony jezdni brak korytka Sciekowego
KS.

Nawierzchnia jezdni.
Nawierzchnia przej$cia dla pieszych wyniesionego do poziomu ciggu pieszego.

Schemat lokalizowania mis z roslinnoscig wysoka

Stosowanie punktowych mis z roslinnoscig wysokg - krata zeliwna.

Stosowanie punktowych mis z roslinno$cig wysoka - wypetnienie nawierzchnig mineralna.
Minimalne parametry powierzchni trawnikdw.

Minimalne parametry powierzchni krzewow.
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Rysunek 11/45.

Rysunek 11/46.
Rysunek 11/47.

Rysunek 11/48.
Rysunek 11/49.
Rysunek 11/50.
Rysunek 11/51.

Zjazdy

Rysunek 11/52.
Rysunek 11/53.

Rysunek 11/54.
Rysunek 11/55.
Rysunek 11/56.
Rysunek 11/57.

Rysunek 11/58.
Rysunek 11/59.
Rysunek 11/60.
Rysunek 11/61.
Rysunek 11/62.

Rysunek 11/63.
Rysunek 11/64.
Rysunek 11/65.
Rysunek 11/66.
Rysunek 11/67.
Rysunek 11/68.
Rysunek 11/69.

Rysunek 11/70.

Rysunek I11/1.
Rysunek 111/2.
Rysunek 111/3.
Rysunek 111/4.

Rysunek 111/5.
Rysunek 111/6.
Rysunek I11/7.
Rysunek 111/8.
Rysunek 111/9.
Rysunek 111/10.

Rysunek I11/11.
Rysunek 111/12.
Rysunek 111/13.
Rysunek I11/14.
Rysunek I11/15.
Rysunek 111/16.

Lokalizacja trawnika/powierzchni krzewdw w sasiedztwie parkingu, gdzie pas techniczny PT petni
funkcje obstugi komunikacyjnej parkingu (P).

Lokalizacja punktowych mis z roslinno$cig wysoka w obrebie bufora (B).

Trawnik/powierzchnia krzewdw petnigca funkcje bufora (B).

Rampy kraweznikowe przy przej$ciach dla pieszych

Przebieg prosty optymalny.

Przebieg po tuku.

Przebieg przejscia dla pieszych blisko osi skrzyzowania; brak pasa technicznego PT.

Przebieg przejscia dla pieszych w oddaleniu od osi skrzyzowania; brak pasa technicznego PT.

Zjazd indywidualny wyznaczany przez KR-Dp.
Zjazd indywidualny wyokraglony tukiem kotowym w obrebie jezdni.

Azyle dla pieszych/pasy dzielace

Azyl z rampg kraweznikowa,

Azyl bez rampy kraweznikowej, przejscie w poziomie jezdni J.
Azyl o jednej z krawedzi przebiegajacej po tuku.

Azyl szczegoinie waski.

Przystanki komunikacji miejskiej

Przystanek autobusowy z zatoka; drogi klas wyzszych; szeroki pas techniczny PT.

Przystanek autobusowy z zatoka; drogi klas wyzszych; waski pas techniczny PT.

Przystanek autobusowy bez zatoki; drogi klas L i D; szeroki pas techn. PT (szer. powyzej 1 m).
Przystanek autobusowy bez zatoki; drogi klas L i D; waski pas techn. PT (szer. do 1m).
Przystanek tramwajowy.

Sekwencje nawierzchni drég publicznych

Przyktadowa teoretyczna sekwencja prosta dla ulicy o niewielkiej szerokoSci w liniach rozgr.
Przyktadowa teoretyczna sekwencja prosta dla ulicy o znacznej szeroko$ci w liniach rozgr. ¢z.1.
Przyktadowa teoretyczna sekwencja prosta dla ulicy o znacznej szeroko$ci w liniach rozgr. ¢z.2.
Przyktadowa teoretyczna sekwencja po tuku dla ulicy o niewielkiej szerokosci w liniach rozgr.
Przyktadowa teoretyczna sekwencja po tuku dla ulicy o znacznej szeroko$ci w liniach rozgr. cz.1.
Przyktadowa teoretyczna sekwencja po tuku dla ulicy o znacznej szeroko$ci w liniach rozgr. cz.2.
Przyktadowa teoretyczna sekwencja sko$na dla ulicy o niewielkiej szeroko$ci w liniach rozgr.;
skos na krétkim odcinku.

Przyktadowa teoretyczna sekwencja sko$na dla ulicy o znacznej szerokoSci w liniach rozgr.;
skos na dtugim odcinku.

STREFA lll -Przedmiescia, zabudowa rozproszona,
PLZ Pas przylegajacy do linii zabudowy (ogrodzenia)

Przebieg rownolegty do linii zabudowy.
Przebieg nieréwnolegty do linii zabudowy.
Przebieg po tuku.

Zmiana przebiegu uktadu fug.

PSK Pas Spoteczno Kulturowy

Przebieg typowy prosty.

Przebieg nierdwnolegty od strony linii zabudowy wzgledem kraweznika KR-D.
Przebieg po tuku.

Przebieg skosny - trwata zmiana przebiegu pasa PSK na dtugim odcinku.
Przebieg skosny - zmiana przebiegu pasa PSK na krotkim odcinku, przyktad 1.
Przebieg skosny - zmiana przebiegu pasa PSK na krétkim odcinku, przyktad 2.

PRP Pas Ruchu Pieszego

Przebieg rownolegty do kraweznika drogowego KR-D.

Przebieg po tuku.

Przebieg skosny - trwata zmiana ukfadu fug, niezaleznie od wartosci kata skosu pasa PRP.
Zwezenie pasa PRP - utrzymanie uktadu fug, niezaleznie od wartosci kata skosu pasa PRP.
Przebieg skosny - zmiana przebiegu pasa PRP na krétkim odcinku. Skos wigkszy niz 1:10.
Przebieg sko$ny - zmiana przebiegu pasa PRP na krétkim odcinku. Skos mniejszy lub réwny 1:10.
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PT Pas Techniczny

Rysunek I11/17.
Rysunek 111/18.
Rysunek 111/19.
Rysunek 111/20.
Rysunek I11/21.

Rysunek 111/22.

B Bufor

Rysunek 111/23.
Rysunek 111/24.
Rysunek 111/25.

Rysunek 111/26.
Rysunek 111/27.
Rysunek 111/28.

R Droga rowerowa

Rysunek 111/29.
Rysunek 111/30.

Rysunek I11/31.
Rysunek 111/32.

P Parking

Rysunek 111/33.
Rysunek 111/34.
Rysunek 111/35.
Rysunek 111/36.

J Jezdnia

Rysunek 111/37.

Z Zielen

Rysunek 111/38.
Rysunek 11/39.
Rysunek 111/40.
Rysunek 111/41.
Rysunek 111/42.

Rysunek 111/43.
Rysunek I11/44.

Sytuacja typowa.

Przebieg prosty wzdiuz pasa krzewdw Z; pas o szeroko$ci mniejszej niz 50cm.
Przebieg po tuku wzdtuz pasa krzewow Z; pas o szeroko$ci mniejszej niz 50cm.
Przebieg skos$ny wzdtuz pasa krzewow Z; pas o szeroko$ci mniejszej niz 50cm.
Pas techniczny w powigzaniu z parkingiem P i zielenig Z, zmiana przebiegu,
pas o szeroko$ci wiekszej niz 50cm.

Pas techniczny w powigzaniu z parkingiem P i zielenig Z, przebieg prosty;

pas o szeroko$ci wigkszej niz 50cm.

Przebieg prosty miedzy drogg rowerowa R a pasem ruchu pieszego (PRP).

Przebieg prosty miedzy pasem ruchu pieszego (PRP) a pasem spoteczno-kulturowym (PSK).
Przebieg prosty migdzy drogg rowerowg (R) a pasem ruchu pieszego (PRP) w powigzaniu z misami
ochronnymi na drzewa (2).

Przebieg po tuku miedzy drogq rowerowa (R) a pasem ruchu pieszego (PRP).

Przebieg sko$ny - krotkotrwata zmiana geometrii pasa B.

Przebieg skosny - trwata zmiana geometrii pasa B.

Droga rowerowa odseparowana buforem (B) od pasa ruchu pieszego (PRB) - przebieg w poziomie
terenu.

Droga rowerowa nieodseparowana buforem (B) od pasa ruchu pieszego (PRB) - przebieg ponizej
poziomu terenu.

Typowy sposdb wydzielenia drogi rowerowej R w rejonie skrzyzowan.

Zalecany spos6b wydzielenia drogi rowerowej R w rejonie skrzyzowan.

Lokalizacja parkingu w obrebie nawierzchni jezdni, poza ciagiem pieszym.

Lokalizacja parkingu poza nawierzchnig jezdni.

Lokalizacja parkingu w zatoce, poza nawierzchnig jezdni; od strony jezdni korytko Sciekowe KS.
Lokalizacja parkingu w zatoce, poza nawierzchnig jezdni;

od strony jezdni brak korytka Sciekowego KS.

Nawierzchnia jezdni.

Minimalne parametry powierzchni trawnikdw.

Minimalne parametry powierzchni krzewow.

Stosowanie punktowych mis z rolinno$cig wysoka, - wypetnienie nawierzchnig mineralna.
Stosowanie punktowych mis z roslinno$cig wysoka - krata ochronna.

Lokalizacja trawnika/powierzchni krzewdw w sasiedztwie parkingu, gdzie pas techniczny PT petni
funkcje obstugi komunikacyjnej parkingu (P).

Nasadzenia krzew6w petnigce funkcje bufora (B).

Trawnik petnigcy funkcje bufora (B).

Rampy kraweznikowe przy przej$ciach dla pieszych

Rysunek 111/45.
Rysunek 111/46.
Rysunek 111/47.
Rysunek 111/48.

Zjazdy

Rysunek 111/49.
Rysunek 111/50.

Wyréwnanie spadkéw wzdtuz kraweznika drogowego.
Przebieg po tuku.

Przejscie dla pieszych wyniesione do poziomu ciggu pieszego.
Wyréwnanie spadkow wzdtuz linii zabudowy.

Zjazd indywidualny wyznaczany przez KR-Dp. Skosy zjazdow 1:1
Zjazd indywidualny wyokraglony tukiem kotowym w obrebie jezdni.

Azyle dla pieszych/pasy dzielace

Rysunek 111/51.
Rysunek 111/52.
Rysunek 11/53.
Rysunek 111/54.
Rysunek 111/55.

Azyl z rampg kraweznikowa,

Azyl bez rampy kraweznikowej, przejscie w poziomie jezdni J.
Azyl o jednej z krawedzi przebiegajacej po tuku.

Azyl szczegoinie waski.

Pas dzielacy z nasadzeniami krzewdw.
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Przystanki komunikacji miejskiej

Rysunek I11/56.  Przystanek autobusowy z zatoka; drogi klas wyzszych, szeroki pas zieleni Z.

Rysunek I11/57.  Przystanek autobusowy z zatoka; drogi klas wyzszych, brak pasa technicznego PT i pasa zieleni Z.
Rysunek 111/58.  Przystanek autobusowy bez zatoki autobusowej; drogi klas L i D, waski (<1m) pas techniczny PT.
Rysunek 11/59.  Przystanek autobusowy bez zatoki autobusowej; drogi klas L i D, szeroki (>1m) pas techniczny PT.
Rysunek 11/60.  Przystanek tramwajowy.

Sekwencje nawierzchni drég publicznych

Rysunek I/61.  Przyktadowa teoretyczna sekwencja prosta dla ulicy o niewielkiej szeroko$ci w liniach rozgr.
Rysunek 111/62.  Przyktadowa teoretyczna sekwencja prosta dla ulicy o znacznej szeroko$ci w liniach rozgr.. ¢z.1.
Rysunek I11/63.  Przyktadowa teoretyczna sekwencja prosta dla ulicy o znacznej szeroko$ci w liniach rozgr..cz.2.
Rysunek I11/64.  Przyktadowa teoretyczna sekwencja po tuku dla ulicy o niewielkiej szerokosci w liniach rozgr.
Rysunek I11/65.  Przyktadowa teoretyczna sekwencja po tuku dla ulicy o znacznej szeroko$ci w liniach rozgr. cz.1.
Rysunek 11/66.  Przyktadowa teoretyczna sekwencja po tuku dla ulicy o znacznej szeroko$ci w liniach rozgr. cz.2.
Rysunek I1/67.  Przyktadowa teoretyczna sekwencja skosna dla ulicy o znacznej szerokosci w liniach rozgr.;
skos na dtugim odcinku.

Przyktady rozwigzan dla konkretnych miejsc w Warszawie

STREFAI

1. Skrzyzowanie Aleje Jerozolimskie - ul. Marszatkowska

2. Skrzyzowanie ul. Marszatkowska - ul. Krélewska czes$¢ pétnocna
3. Skrzyzowanie ul. Marszatkowska - ul. Krélewska czes$¢ potudniowa
4. Skrzyzowanie ul. Jagielloriska - Okrzei

5. Skrzyzowanie ul. Wilcza - ul. Mokotowska

STREFAII

6. Skrzyzowanie ul. Bitwy Warszawskiej - Szczesliwicka cze$¢ pétnocna
7. Skrzyzowanie ul. Bitwy Warszawskiej - Szcze$liwicka cze$¢ potudniowa
8. Skrzyzowanie ul. Walecznych - ul. Nobla

9. Skrzyzowanie al. Solidarno$ci - ul. Okopowa

10. Skrzyzowanie ul. Biatobrzeska - ul. Czegstochowska

STREFA Il

11. Skrzyzowanie ul. Wysockiego - ul. Bazyliafiska cze$¢ potnocna
12. Skrzyzowanie ul. Wysockiego - ul. Bazyliariska cze$¢ potudniowa
13. Skrzyzowanie ul. Skrajna - ul. Swietego Hieronima

14. Skrzyzowanie ul. Powazkowska - ul. Burakowska

15. Skrzyzowanie ul. Horodelska - ul. Kuniecka



