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. CZESC OPISOWA
1. WSTEP

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest KONCEPCJA budowy skrzyzowania ul. Swiatowida
z ul. Modlinskg wraz z uzyskaniem pozytywnej opinii Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy oraz warunkow
przebudowy kolidujgcej infrastruktury podziemnej od gestoréw sieci.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Miasta Stolecznego Warszawa, woj. mazowieckie.

1.2. Podstawa opracowania
Podstawg opracowania jest Umowa nr 35/2015 z dnia 14 lipca 2015r., zawarte pomiedzy
Zarzgdem Transportu Miejskiego w Warszawie, a konsorcjum firm MP — Mosty Sp. z 0.0. z siedzibg w

Krakowie (lider) oraz MPRB Sp. z 0.0. z siedzibg w Krakowie (partner).

1.3. Cel opracowania

Celem opracowania jest zaprojektowanie koncepcji skrzyzowania ul. Swiatowida (kl.Z) w ul. Modlinska

(kl.GP) pomiedzy ulicami: Winorosli i Sprawng jako kontynuacji rozwigzania z zamiennego projektu

architektoniczno — budowlanego stanowigcego zatgcznik do wniosku o wydanie zamiennej decyzji o

zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej pn.:

,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin wraz z uktadem drogowym ulic: Swiatowida i Projektowanej” km
od 000,00 do km 4+276,64 ul. Swiatowida

1.4. Materiaty wyj sciowe do projektowania
Niniejsza koncepcja programowo — przestrzenna zostata opracowana w oparciu o:
- Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zamoéwienia,
— Mape do celéw projektowych (sytuacyjno — wysokosciowg) w skali 1:500
- Mapy ewidencyjne
— Uzgodnienia dokonane z Inwestorem
— Obowigzujgce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz plany znajdujgce sie
w opracowaniu

- Inwentaryzacje drogi wykonang przez biuro projektowe MP — Mosty Sp. z 0.0.

1.5. Podstawowe przepisy i normatywy

- Ustawa z dnia 07.07.1994r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89 poz. 414 z 1994r. z p6zn. zmianami)

— Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14 poz. 60 z 1985r z pdzn.
Zmianami)

- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczego6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drdg publicznych (Dz. U. Nr 80 poz. 721 z 2003r. z pdzn. zmianami)

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43 7 dnia 14 maja 1999r.)
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— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.0212r w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. U. Nr 126 poz.
463 z dnia 27 kwietnia 2012r.)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i
formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2003 r. Nr 120 poz. 1133)

- ,Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i poisztywnych" - zalgcznik
do Zarzgdzenia nr 6 GDDP z dnia 24.04.1997r.

— Katalog powtarzalnych elementéw drogowych , Transprojekt" Warszawa 1979r,

- Polskie Normy, normy branzowe, bezposrednie uzgodnienia branzowe.

2. PODSTAWOWE DANE WYJSCIOWE

2.1 Opis stanu istniej acego

Ulica Modlinska (klasa GP) ma obecnie dwie jezdnie o nawierzchni asfaltowej z ktérych jezdnia
wschodnia ma ok. 10,5m szerokosci i sklada sie z trzech pasow ruchu o szerokosci ok. 3,5m kazdy.
Jezdnia zachodnia ma szerokosé ok. 12,5m i skfada sie z trzech paséw ruchu z czego skrajny
zewnetrzny pas ma ok. 5,5m szerokosci, a pozostale dwa pasy ruchu po ok. 3,5m kazdy. W rejonie
istniejgcego skrzyzowania z ulicg Przasniczek i ulicg Sprawng szerokosé jezdni jest zwiekszona o
dodatkowe pasy do skretu w lewo przed skrzyzowaniem oraz paséw wigczania po lewej stronie jezdni za
skrzyzowaniem.

Ulica Modlinska obecnie krzyzuje sie z ulicg Sprawng/Przgsniczek. Ulica Przgséniczek w okolicy
skrzyzowania posiada po 2 pasy ruchu w kazdym z kierunkéw rozdzielonych wyspa kanalizujgcg ruch.
Za tym skrzyzowaniem znajduje sie zjazd w ulice Poetow zrealizowany jedynie dla relacji na
prawoskretny. Na ulicy Modlinskiej wystepuje réwniez zjazd na ulice Winorosli zrealizowany jedynie dla
relacji na prawoskretny.

Wzdhtuz ulicy Modlinskiej po jej zachodniej stronie znajduje sie chodnik asfaltowy o zmiennej szerokosci
(ok. 2,0m).

Po wschodniej stronie wzdiuz ulicy Modlinskiej zlokalizowane sg drogi serwisowe. Jedna z nich
potagczona jest z ulicg Modlinska na pasie do skretu w prawo w ulice Przasniczek. Druga wigcza sie w
zatoke autobusowa za skrzyzowaniem z ulicg Przgsniczek.

Na ulicy Modlinskiej w stanie istniejgcym zlokalizowane sg dwie zatoki autobusowe o nawierzchni
asfaltowej. Na jezdni wschodniej jest ona zlokalizowana za skrzyzowaniem z ulicg Przgsniczek, na jezdni

zachodniej za zjazdem na ulice Poetow.
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3. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

3.1 Ulica Modli nska

Ulica Modlinska (klasy ,GP”) na odcinku objetym przebudowg zostata zaprojektowana jako
dwujezdniowa o trzech pasach ruchu szerokosci po 3,5m w kazdym z kierunkéw. Szerokosé¢ jezdni
wynosi 10,5m.

W rejonie skrzyzowania z ulicg Swiatowida na wschodniej jezdni ulicy Modlinskiej zaprojektowane
zostaly dwa pasy do skretu w lewo. Ze skrajnego lewego dopuszczony jest manewr zawracania dla
autobusow ZTM w celu umozliwienia najkrotszego dojazdu na petle autobusowa w projektowanym wezle
przesiadkowym ,Winnica”. Na zachodniej jezdni zjazd na projektowang ulice Swiatowida realizowany jest
przez wydzielony pas do skretu w prawo.

Odlegtos¢ pomiedzy skrzyzowaniem ulicy Modlinskiej z ulicg Swiatowida oraz ulicy Modlinskiej z ulicg

Przasniczek wynosi ok. 200m., zatem wymaga uzyskania odstepstwa od Warunkéw Technicznych.

3.2.  Ulica Swiatowida

Ulica Swiatowida (klasy ,Z") projektowana jest jako kontynuacja odcinka projektowanego i sktada sie z
dwoch jezdni o szerokosci 6,25m po dwa pasy ruchu z czego wewnetrzny o szerokosci 3,0m, a
zewnetrzny o szerokosci 3,25m.

Skret w ulice Modlinskg z ulicy Swiatowida realizowany jest przez jeden pas do skretu w prawo oraz dwa

pasy do skretu w lewo.

3.3. Ulica Winoro sli

Wigczenie ulicy Winorosli (klasy ,L”) w ulice Modlinska za pomocg prawoskretéw umozliwia dostep
autobuséw do projektowanej petli autobusowej. Do momentu wybudowania wezla przesiadkowego
zaprojektowana zostata droga serwisowa wigczona do ulicy Winorosli zapewniajgca dostep do terenu
przylegtego zakonczona placem do zawracania. Droga serwisowa ma szeroko$¢ 5,50m. Ulica winorosli

jako kontynuacja jej istniejgcego przebiegu ma szeroko$¢ 6,0m.

3.4. Ulica Sprawna

Zaprojektowano wigczenie ulicy Sprawnej (klasy ,L”) w ulice Modlinska za pomocg prawoskretow. Ulica
Sprawna na projektowanym odcinku ma szerokosé 5,5m. Roéwnolegle do ulicy Modlinskiej
zaprojektowana zostata droga serwisowa (szerokosci 5,5m) zapewniajaca dojazd do terendw przylegtych
zakonczona placem do zawracania. Droga serwisowa ma swodj poczatek na skrzyzowaniu z ulicg

Sprawng. Na drodze serwisowej projektowane jest réwniez skrzyzowanie z ulicg Poetéw (klasy ,D”).

3.5. Ulica Prz g$niczek

Ulica Przgsniczek ma jezdnie o szerokosci ok. 11,80m. Wigczenie w ulice Modlihskg zostato
zaprojektowane jako skrzyzowanie ze srodkowg wyspa dzielagcg szerokosci 3,0m rozdzielcg jezdnie
dwéch kierunkéw oraz stanowigcg azyl dla pieszych. W kierunku skrzyzowania z ulicg Modlinskg zostaty
wydzielone dwa pasy o0 szerokosci po 3,50m przed skrzyzowaniem. Po jednym odpowiednio do skretu w

prawo i lewo w ulice Modlinskg. Pas ruchu w przeciwnym kierunku jest szeroko$ci 4,50m.
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3.6. Drogi serwisowe

Po wschodniej stronie ulicy Modlinskiej zaprojektowane zostaty dwie drogi serwisowe do obstugi terenu
przylegtego stanowigce kontynuacje drog w stanie istniejgcym. Droga serwisowa nr 1 zakonczona jest
na istniejgcym zjezdzie na dziatke nr 15/5. Droga serwisowa nr 2 zostata zakonczona placem do
zawracania w rejonie skrzyzowania ulicy Przasniczek z ulicg Modlifskg. Droga ta bedzie pehita role

ciggu pieszo-jezdnego.

3.7. Projektowane zatoki autobusowe

Na wschodniej jezdni ulicy Modlinskiej zaprojektowana zostala zatoka autobusowa poétotwarta za
skrzyzowaniem z ulicg Przasniczek, w miejscu istniejgcej zatoki. Na jezdni zachodniej zaprojektowano
nowa zatoke autobusowg za skrzyzowaniem z ulica Swiatowida. Na pétnocnej jezdni ulicy Swiatowida
zaprojektowano pototwartg zatoke autobusowg za skrzyzowaniem z ulica Modlinskg. Dlugo$¢ peronu

kazdej z zatok autobusowych wynosi po 40,0m, a jego szeroko$c wynosi 5,0m.

3.8. Chodniki i sciezki rowerowe

Wzdtuz projektowanego odcinka ulicy Swiatowida po jej obu stronach zostaty zaprojektowane chodniki
szerokosci 2,0m oraz $ciezki rowerowe szerokosci 3,0m stanowigce kontynuacje projektu ulicy
Swiatowida. Po zachodniej stronie ulicy Modlinskiej, na catej przebudowywanej diugosci zaprojektowany
zostat chodnik o szerokosci 2,0m oraz $ciezka rowerowa o szerokosci 3,0m. Przejscia dla pieszych wraz
z przejazdami rowerowymi w ciggu tego chodnika oraz $ciezki rowerowej planowane jest przez ulice:
Winorosli, Swiatowida, Sprawng. W okolicy istniejgcego przejsécia dla pieszych zaprojektowane zostato
przejscie dla pieszych wraz z przejazdem dla rowerdw przez ulice Modlinska. Po wschodniej stronie ulicy
Modlinskiej chodnik oraz $ciezka rowerowa zaczynajg swoj bieg na koncu drogi serwisowej nr 2, dalej
jako przejscie dla pieszych oraz przejazd rowerowy przez ulice Przgsniczek. Sciezka rowerowa konczy
sie wigczeniem do drogi serwisowej nr 1. Chodnik jest kontynuowany poprzez peron autobusowy, dalej
przez przejscie dla pieszych przez droge serwisowg nr 1 i dalej jako wigczenie do istniejgcego chodnika.
Chodniki zostaty zaprojektowane réwniez wzdtuz przebudowywanej ulicy Przgsniczek, Sprawnej oraz

Winorosli do potgczenia z istniejgcym chodnikiem.

4. DOSTEPNOSC TERENU

Z uwagi na funkcje i klase ulicy ograniczona bedzie jej dostepnosé. Powigzania odbywac¢ sie bedg
poprzez skrzyzowania wyznaczone na zatgczonym planie sytuacyjnym.

Obstuga obszaru i dziatek potozonych przy ulicy powinna odbywaé sie od ulic uktadu lokalno-

dojazdowego lub wewnetrznego.

S. KOLIZJE Z UZBROJENIEM TERENU

Przebudowa ulicy Modlinskiej oraz budowa skrzyzowania z ulicg Swiatowida koliduje z istniejgcym
uzbrojeniem inzynieryjnym terenu. Ze wzgledu na zageszczenie uzbrojenia podziemnego i hadziemnego,
kolizje wystepujg praktycznie ze wszystkimi rodzajami sieci uzbrojenia. Niniejsza inwestycja przewiduje

przebudowe wszystkich kolidujgcych z droga sieci uzbrojenia terenu.
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6. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

* Przedmiotem analizy byto opracowanie koncepcji skrzyzowania ulicy Modlinskiej z ulicg
Swiatowida przy uwzglednieniu uwarunkowan technicznych, planistycznych i istniejgcego

zagospodarowania terenu.

«  Odlegto$¢ pomiedzy skrzyzowaniem ulicy Modlinskiej z ulicg Swiatowida oraz ulicy Modlinskiej z
ulicg Przasniczek wynosi ok. 200m., zatem wymaga uzyskania odstepstwa od Warunkow
Technicznych.

« Realizacja skrzyzowania ulicy Modlinskiej z ulicg Swiatowida radykalnie poprawi obstuge i
powigzanie Tarchomina oraz terenéw Pasma Poéinocnego (z kierunku Legionowa) z centrum

Warszawy prawobrzeznej i lewobrzeznej.
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