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1. Podstawa Qrawna ogracowama raportu i podstawowe zrodia
AM.‘L

' :.n. Inwentaryzacja i obserwacja w terenie
;ﬂ- Dane 0 wypadkach

. il: Dyrektywa Parlamentu Europerklego i Rady 2008/98/WE Z dnia 19 Ilstopacla
-~ 2008r. w sprawie zarzadzanla bezpleczenstwem mfrastruktury drogowej
(Dz.U.UE L.319/59) . _

3 'Rozporzadzenle M|n|stra Infrastruktury oraz spraw wewnetrznych
- Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygna’row drogowych
' ':'_-“_-.(Dz U. nr 170. poz 1393 z dnia 12 paxdzaerntka2002r)

% Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 1. — PIBWO 0 ruchu drogom/m (Dz Uz 2012 n
-z pozmejszyml zmlanami) ' . .

_'&!-Rozporzadzenle M|n|stra Infrastruktury z dnla 23 grudnla 2003 L w spraw:e

- szczegofowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych =
oraz wzadzer bezpieczenstwa ruchu drogawego i warunkow /ch umfeszczan/a SR
na drogach (Dz. U. nr: 220 poz. 2181) R :

o zﬂ- fRozporzqdzenle Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie

- szczegdlowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania -

nadzoru nad tym zarzadzan/em (Dz.U. nr 177 z dnia 14 pazd2|ern|ka 2003 r_' '
poZ. 1729) . . AT

JL._PrOJekt statej orgamzaql ruchu f-my NEOINVEST Sp z oo ,,Budowar_

- oalk .Reymonta na odcinku ul: Zeromskiego do-.ul. Kasprowmza" zatwierdzony

- -przez Inzyniera Ruchu m. st. Warszawy oraz. poswda;acy odpowiednie opinie
: pod nr. IR/IO/15/2013

2. Materiaty

& projekt organizacji ruchu f-my NEOINVEST Sp. z 0.0. .Budowa al. Reymonta e o

na odcinku ul. Zeromsklego do -ul. Kasprow:cza” zatvwerdzony pod nr? )
IR/10/15/2013,

& aktualne pomlary predkosa w dni robocze i 'w niedziele. na przekrOJach '
al.Reymonta w-rejonie przejéé dla pieszych przy ul. Schroegera oraz przy ul.
Andersena, w postaci raportu zblorczego i dystrybuanty predkosci, o

4 aktualne pomiary predkosc: w dni robocze i w niedziele na przekroja’ch al, -

Reymonta w rejonie przej$¢ dla pieszych przy ul. Schroegera oraz przy u| B R

Andersena — w postaci histogramu rozktadu predkosci chwnlowej,




3. Opis stanu istn'iéi_a_cego

Aleja Reymonta na przedmlotowym odcmku tj. od ul. Zeromskiego do: ul.
~Kasprowicza posiada dwie jezdnie po dwa i trzy pasy ruchu. Jezdnie rozdzielone
59 pasem dzielagcym wyposazonym w ziele szerokos¢ od 2,0 m do 6,0 m. W
-odlegtoséci ok. 270 m od skrzyzowanla z ul. Zeromskiego w rejonie ul.
Andersena zlokalizowane. jest prze]sue dla pieszych, nastepnie dalej 0 ok -
-100m przy ul. Schroegera Zlokalizowane jest drugie przejscie dla pieszych.
- '.Przejsue przy ul. Schroegera znajduje sie w obszarze obnlzema nlwelety ulicy.
W rejonach skrzyzowan . ul. Andersena, ul. Shroegera oraz ul. Wergiliusza

“wykonano wydzielone pasy do- skretu W lewo lub w prawo. Na d’rugoscl o

~ al.Reymonta znaJdUJq sig przystanki. autobusowe Zlokalizowane w zatokach
- Wzdtuz ulicy zaréwno po jednej jak i po drug:e] strome znaJdUJq sre Chodl‘llkl dla
- pleszych i Sciezki rowerowe dla rowerzystow

- Odwodnienie - w okresach opadow atmosferycznych w rejonie sklzyzowama';f -
' §  ul. Kasprowicza — Lindego - Reymonta na poludnlowo wschodnim wilocie
tworzg- sie katuze - szczeglne przy WSChOanEJ krawedzi _]eZan Powyzsze'
WSkaZU]e na to ze odwodnlenae w tym rejonie Jest medostateczne ' :

.-'Wypadkl drogowe — ha rozpatrywanym odcmku al. Reymonta w ostatnim

- okresie odnotowano grozne \2 skutkach wypadk| tj. na przejsciu dla pieszych -
przez al. Reymonta w reJonle ul. Schroegera oraz na rondzie na uI Kasprowncza
przy ul. Lindego. -
.Przyczynaml zaistniatych wypadkow byio nleprzestrzeganle predkosc: do
warunkéw  ruchu, nieudzielanie plerwszenstwa przejazdu oraz nreprawad’:owe_
przeJezdzanle przerc dla pleszych '

, 4. Ocena

Ocena stanu istniejacego zosta%a wykonana na - podstawie dostarczonych
dokumentow aktéw ‘prawnych oraz WIZ]I w terenle we wrzesnlu 2015r. 1

 weczesniej. -

;Prze;scne dla pleszych przez al. Reymonta w reJome ul. Séh;roe_gera
-_zlokahzowane jest w obnizeniu niwelety drogn : R

Z obsenNaCJl wynlka, iZ na przedmlotowym odcmku drog| nagminne jest |
nleprzestrzeganle ogranlczenla predkosm przez kferowcow do 50 km/h '

sti'; 4




Przejscia "'dla' pieszych przez al. Remonta zlokalizowane sg w niedaiekiej
odleglosq od siebie (ok. 100m). Jadac w kierunku ul. Kasprowicza, - mijajac .
przejscie przy ul. Andersa, plze]sqew rejonie ul. Schroegera potozone Jest lekko

_-'--za %ukiem i w obnizonej | nlwelec:e ulicy.

Przejécie dla pieszych przy ul. Schroegera jest niedOStatecznie oznakowanie w
odniesieniu do ta w terenie - wysokie budynki w oddali ,,zlewa]a” su: z

- oznakowanlem przejsma

- .AnalizowanY' OdCin_e_.k._aI._ Reymonta ,pdldiény._je_st_ miédZYiSkr'ZYZ'owaniami 7
. Sygnalizacja wieting. . | . o \

Skrzyzowanta al. Reymonta — Zeromsklego oraz Reymonta - Kasprowmza -
: Lmdego Wyposazone sg W elementy do sterowanla akomodacyjnego nie mniej

L _na obu funkCJonUJe sterowanle statoczasowe.

Na skrzyzowanlu aI Reymonta Zeromsklego mimo sterowama sta+oczasowego '
w terenie nie obserwuje sig W|ekszych zakiocen S

- 'Na skrzyzowanlu al. Reymonta Kasprowncza - Lmdego W godzmach szczytow -

obserwuje - 5|e spietrzenia - ruchu szczegolme na po’rudmowym wlocie ul,
: -Kasprow&cza i wlocie al. Reymonta., a takze na samym rondzie. Ponadto z uwagi

' f"na Znacznie obcnazenle ruchem pieszych na po’mocno-wschodmm przejéciu dla

pieszych, sygnal 2|elony jest mewystarcza]acy p|e5| przechodzq ]UZ na sygnale
czrerwonym

‘Na skrzyzowantu al. Reymonta Kasprowmza Lmdego przyask dla pleszych d0' o

sterowania akomodacyjnego 3est znacznle ( ok. 2. Om) oddalony od prze]saa dla;
pleszych : : .

Jadac od strony $rédmiescia w klerunku ronda skret w al. Reymonta moze byé

utrudniony przez wystajacy kraweznlk - moze zagrazac bezpleczenstwu ruchu
drogowego L 2 :

'Na skrzyzowaniu al. Reymonta — Kasprowicza — Lindego program "stahc'z'.a'aSOwy
powinien ulec modyfikacji w zaleznosci od pory dnia.
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Materialy uzyte do przeprowadzenia audytu brd

Projekt 0rgani_zacji ,ruch'_u" ,,BudoWa al. Reymonta na odcinku ul. Zerdmskiego
do  ul. Kasprowicza” zatwierdzony przez InZzyniera Ruchu ‘m. st. Warszawy
zatwierdzony pod nr. IR/IQ/ 15/2013 ' =

_ Str. 6 -

ot




o Sktzﬁciwa nie ulic Kasprowicza,
Reymonta i Lindego w Warszawie
Kartogram potokdéw ruchu {p.u./h]

Ry5:3 o mﬁmwm‘awlmam ‘

o Skrzy_idwan‘ié,Ll!iic'!(asprow_itza', .
Reymonta i Lindego w Warszawie
Kartogram potokéw ruchu [p.u./h}
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'Ski‘zyiowanie ulic Kasprowicza,
Reymonta i Lindego w Warszawie
Kartogram potokéw ruchu [p.u./h]
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- Zestawienie pomiaréw prqdkosm ruchu pojazdow
na aI Reymonta w rejonie przerc dla pleszych

kw. 85%

Tab.2

ostr.10. -

_ lokalizacja Vd | kp% | Vmin | Vmax | mediana | kw. 15%
| przejscie dia pieszych przy ' - '
ul. Shroegera
kier. Kasprowicza . _ S o
~ wtorek 50 [3026| 3 | 145 | 56 42 67
Sroda 50 . 12642 2 { 118 57 45 67 |
czwartek 50 2514 3 | 138 571 46 67
_niedziela 50 | 1572 | 4 | 138 | 60 | 50 71
- kier.  Zeromskiego ] o a .
wtorek 50 | 3434 | 6 | 113 50 LM 72
~$roda 50 [ 43,95 6 105 - 54 .39 | 67
czwartek 50 | 44,51 4 100. 52 .39 67
niedziela . 50 38,76 10 107 54 -39 70
‘Tabi
lokalizacja | vd. | kp% | Vmin | Vmax [ mediana | kw. 15% | kw. 85%:|
| przejécie dla pieszych przy - , AR N '
- ul. Andersena S
kier. Kasprowicza . - e ' L _ |
- wtorek 50 | 1294 | 4 | 153 | 66 53 79
sroda 50 | 11,42 | 6 | 129 66 % | 79
. czwartek 50 11145 | 4 127 68 54 79
: niedziela 50 784 | 6 150 71 59 82
kier. Zeromskiego N o o
- wtorek 50 2414 | 7 155 66 39 81
$roda 50 | 1420 5 | 129 70 51 [ 85
- czwartek 50 1320 ‘7 134 70 - 51 83
niedziela 50 | 11,91 5 131 72 53 85




Spostrzezenia

Fot.1 _ _ ‘

Al. Reymonta — widok poludhiowej jezdni w kierunku przejécia przy ul. Andersena
--jadac od ul. Zeromsklego. Oznakowame przejscia znakam| ostrzegawczyml A-16 -

znaki dobrze mdoczne. : : : : -

Fot.2
- Al. Reymonta — widok przejécia dla pieszych na poludnlowej Jezdnl przy
ul.Andersena jadac od ul. Zeromskiego. Oznakowanie przejécia znakaml D=6 na tle

ﬂuorescencyjnym dobrze widoczne.

s‘t'rﬁ.'-'.l'l" ; |




Fot.3 - o L

. Al Reymonta — widok péinocnej jezdniw klerunku plzejs'cia przy ul. Andersena
Jadqc od ul, Kasprowicza. Oznakowanie przejscia znakami ostrzegawczymi A-16 —
znaki dobrze widoczne, : I AR

Fot 4 - S . .
- Al Reymonta widok poludmowej Jezdm w klerunku przejécia przy ul. Schoregera

jadac ad ul. Zeromsklego. Oznakowanie przejsqa znakami ostrzegawczymi A-16 -
na jezdni — brak oznakowania plonowego. S R B '

str. 12..




-Fot.5 o e : : o
Al -Reymonta — widok przejécia dia pieszych na poludniowej  jezdni przy
uI Schroegera jadac od ul. Zeromskiego. Oznakowanie przejscia znakami D-6 na tle
ﬂuorescencyjnym. Nalezy zwréci¢ uwage, ze mimo oznakowania przejscie nie jest
dobrze widoczne. Sytuacja w terenie zlewa sie z oznakowaniem przejsdia. '

Fot.6 o " - .

Al. Reymonta. — widok przejécia dla pieszych na. poludniowej jezdni przy
ul:Schroegera jadac od ul. Zeromskiego. Oznakowanie przejécia znakami D-6 na tle
fluorescencyjnym. Nalezy zwréci¢ uwage, ze w miare zblizania si¢ do przejscia
staje si¢ ono bardziej przytlumione przez otoczenie i mimo oznakowania przejécie
. nie jest dobrze widoczne. Wzrok kierowcy moga bardziej przykuwaé budynki
wudoczne w oddali.
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" Fot.7 , :
Al. Reymonta — widok z prze;scna dla pieszych na poludmowej jezdm przy ul. Schroegera w.
- kierunku. ul. Zeromsklego. Na 2djeciu WIdaC Ze przejécie usytuowame jest lekko za iuklem
. jadac od ul. Zeromsklego '

- Fot.8 ' ' o
'Widok z przejsma dla pleszych przy ul. Schoregera na po_]azdy nadJezdzajqce od
“strony ul. Zeromsklego.

str. 14




Fot 9
Widok w krerunku ronda z lewego pasa ruchu Jadqc od ul Oczapowsklego.
w:doczny wystajacy kraweznik na koncu wyspy dzualqcej moze zagrazac
bezpieczeristwu ruchu, szczegéinie w porze deszczowej oraz przy tendencp do
rozwuama przez klerowcow nadmlernych prqdkoscn. ‘ :

Fot.10

Widok jw. z sasiedniego - érodkdwego pasa ruchy, gdzie wyraznie widaé wystajacy
kraweznik zagrazajacy bezpieczenistwu ruchu drogowego.

-str. 15




. Fotidl : o SR =

- .-Na fotografii widaé. meprawndiowo zlokallzowany ‘przycisk dla pleszych ktory
.- powinien by¢ zlokalizowany minimum 0,5 m od linii’ przejécia. Wskazane byloby
zamstalowanle dodatkowego masztu z sygnallzatorem i przyciskiem dla pieszych

Wldok z druglej strony ullcy na meprawndlowo zlokallzowany przyc:sk dla pleszych :

.str. 16
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Fot 13
Widok na polnocno—wschodme przejécie dla pieszych w re]ome ronda ul. Kasprowmza

~ Lindego — Reymonta. Na zdjeciu wida¢ duze obcigzenie przedmiotowego przejsqa
co powoduje, ze sygnat zielony p:zeznaczony, w program|e sygnahzac;:, na puejsme

dla pieszych ]est mewystarczajacy

str. 17




Spostrzezenia:

Anallzowany odcinek al. Reymonta tworzy dwupasowa prosta ,,artene” €O
prowokuje . kierowcow ‘do. rozwijania nadmlernych predkosci- pOJazdow W
terenie obsewvu;e sie nagminne nieprzestrzeganie dozwolone] predkosci do 50
km/h. Smadcza; 0 tym takze przestawmne w tab.1, 2 zestawienia pomlarow
predkosci . wykazany kazdorazowo procent klerowcow przestrzegajqcych_-

- 'dozwolona predkosc

W rejonie- przejscia dla pleszych przy - ul. Andersena (]ezdnla pOI’UanOWB)
odnotowano predkosci maksymainie ok.153 km/h natomlast tylko ok. 11% .
Kierowcow. przestrzega istniejace ogranlczenle predkosci. (tab 2) - o
W rejonie przejécia dla pieszych przy ul. Andersena (Jezdnla poinocna)'
~“ odnotowano - predkosci maksymainie ok. 155 km/h ‘natomiast tylko ok. 15%_ _
kierowcow przestrzega istniejace ograniczenie predkosci. (tab.2) .-
W rejonie przejscia dla pieszych przy ul. Schroegera (]ezdnla po%udnlowa)'

~ odnotowano predkosci maksymalnfe ok.145 km/h, natomlast tylko ok. 25%f;

klerowcow przestrzega lstnlejace ograniczenie predkosm (tab.2) e
W rejonie przejscia. dla pieszych przy ul. Schroegera (jezdnia po’mocna)'

o odnotowano predkosci maksymalnie ok.113. km/h, | ‘natomiast: tyfko ok. 43%

klerowcow przestrzega |stn|e]qce ogran;czenle predkosq (tab.2) .

Srednle natezenle ruchu w Jednym kserunku w godzmach szczytu wyn05| ok.
900 pO_]/h (rys 3 -5). -

Przejsqe dla pleszych zlokahzowane w re]onle uI Andersena Jest dobrze B
g oznakowane zaréwno znakami ostrzegawczymi A- 16 Jak i mformacy]nym! D6
na tIe ﬂuorescencyjnym (fot 1,2, 3) :

Przejsme dia p|eszych zlokallzowane W rejonie ul: Schroegera Jest oznakowane

]

znakami ostrzegawczymi A-16 malowanymi | mformacyjnyml D-6 na te

ﬂuorescencyjnym (fot. 4, 5, 6)

Przejscia dla pieszych zlokallzowane sa w. nledaleklej odleg%osca (ok 100m) od

siebie, jadac od ul. Zeromsklego przejscie w rejonie ul. Schroegera znajduje sne -

. lekko za tukiem i wydaje sie by¢ mniej postrzegane przez klerowcow

'Plzejsme dla pieszych przy uI Schroegera jest niedostatecznie oznakowanre W
‘odniesieniu do tha w terenie — wysokie budynki w. dali ,,zlewa]a” sie z

oznakowaniem prze;scna W miare zblizania si¢ do niego (fot.4, 5, 6) bardziej -

- wzrok klerowcy przykuwaja stojace w oddall budynkl nlz oznakowanie
prze}sc1a ' -

; .str. 18




W odniesieniu do uwag jw. tj niedostatecznej widocznosci — rozproszonej |

 uwagi kierowcy, rozwijanych nadmiernych predkosci, potozenia przejécia w

Jdotku” niwelety oraz mozliwo$¢ wyjezdzania samochodu zza samochodu
(fot.8), pieszy na przejéciu przez al. Reymonta w. rejonie ul. Schroegera moze
by¢ powazme zagrozony. Ziozonos¢ tych - wszystkich czynnikdw stwarza

powazne- zagrozeme bezpleczenstwa ruchu drogowego i moze by¢ powodemf '

groznych w skutkach wypadkow Nalezy jednak podkresli¢, Ze biorac pod
uwage przepisy wymagane jw, przejécie przy ul. Schroegera jest. oznakowane
poprawnie. :

Koncowe skrzyzowania- anahzowanego odcinka. al Reymonta .. z ul,
~ Kasprowicza i ul. Zeromskiego wyposazone - sg w sygnalizacje $wietlng
* pracujaca na programach statoczasowych. W projekcie przewidziane jest takze
sterowanie akomodacyjne zalezne od ruchu pojazddw, pieszych i rowerzystéw.

~ Na skrzyzowaniu al. Reymonta - Zefom'skiégo_ mimo  sterowania
staiOczaSowego w terenie nie obserwuje sie wiekszych z-akk')(:_er’\'. '

Na skrzyzowamu al. Reymonta Kasprowncza - Llndego program sta%oaasowy

‘powinien - ulec modyfikacji w zaleznoéci od pory dnia. Ponadto:z uwagl na:
- znacznie obcigZzenie ruchem pteszych na poétnocno-wschodnim przejsciu dIa
pieszych, sygnat Zielony jest niewystarczajacy (fot.13).

Z obserwacji wynika, ze na skrzyzowaniu z. ui Kasprowicza koniecznym bytoby |

udroznienie w programie sygnalizacji kierunku zachod — pétnoc, gdyz skreca -
tam ponad 50% pojazdéw catego potoku Jest to potok pO]aZdOW podaza]acy :

w kierunku mostu M. Sk’lOdOWSkIE] = Curle (rys 3, 4)

' Na skrzyzowaniu al. Reymonta - Kasprowicza - Llndego przycisk dla pleszych
do sterowania akomodacy]nego jest znacznie oddalony (ok. 2.0m) od przejscia
dia pieszych.. W przypadku uruchomienia akomodacji moze to by¢ powodem

: _3 n|e przyciskania go przez pieszych, to zaé moze sprawia¢ wrazenie wadliwie

dziatajacej sygnalizacji. Moze to takze powodowal grozne w skutkach
sytuacje, gdzie brak sygnatu zielonego dla pieszych prowoku;e do prze]sqa
przez ]ezdnle na czerwonym swnetle - :

Jadac od strony -ul. OczapOwskEego w kierunku skfiyiowania z _ru'che'n"u.
okreznym ul. Kasprowicza — Reymonta — Lindego, skret w al. Reymonta moze
by¢ utrudniony, a nawet niebezpieczny przez wystajacy kraweznik.
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Wn’idski i zalecenia

Wskazany audytorowi obszar do opmn obeJmUJe organizacje ruchu na' .

odcinku al. Reymonta od ul. Zeromskiego do ul. Kasprowicza. Mimo iz
. zostat on wdrozony w terenie na podstawie zatwierdzonego przez
- Inzyniera Ruchu projektu oraz posiadajacy wszystkie wymagane opinie

okazat sie ~Wypadkogenny”. Zadaniem audytora byto migdzy innymi . |
przeanallzowanle wdrozonej organlzaCJl ruchu szczegéinie w rejonie | -

- wystepowania- wypadkéw tj. przejécia przez al. Reymonta w reJonle ul.
- Schroegera, oraz na rondzie al. Reymonta — Kasprowicza — Lindego.
W wyniku przeprowadzonego audytu bezpleczenstwa ruchu drogowego

na al. Reymonta na przedmiotowym - odcinku drogi zaleca’ sie’
- poprawienie ~ bezpieczefistwa  ruchu rozwazajac: ~ zastosowanie
. dodatkowych srodkow bezpneczenstwa -

Np zalnstaiowame radaru i oznakowanle go nle;ednokrotnle powodUJe o

-.znaczny spadek predkosci po;azdow na danym odcmku drogi.

W Zwigzku z powyzszym st\merdzono ze prze]sae przez. -al. Reymonta

~ Zlokalizowane w rejonie ul. Schroegera, w 0b|lCZU n;edostatecznej-

: wndocznoscn wymaga dodatkowego oznakowanla

Podnieé¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego mozna uzyskac dodatkowo . :

'mstalu;ac znak D-6 podsw;etlany - na wysn:gmku, bezposrednic nad

przejsaem

Nalezy rozwazyc zalnstalowanle znaku A-16 (plonowego) na tIe_

ﬂuorescencyjnym réwnolegle do znaku malowanego na ]ezdnl _

Bezpleczenstwo pieszych .mozna- tez poprawié¢ poprzez wymalowanle-. o

przejsaa w pasy biato-czerwone.

Ponadto przed przejsciem, na linii ,,stop” mozna zamstalowac punktowe
.--elementy odblaskowe : :

Jednym z pewmerzych srodkow podmesnenia bezpleczenstwa pleszych_ -

jest tez - zainstalowanie  sygnalizacji Swietinej ,na zadanie” lub

'ostrzegawczej (nadajgcej -sygnaty zdite puISUche zainstalowane

bezposrednlo przed przejsciem lub na znaku D- 6 na wys:egnlku)
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Na obu skrzyZowaniach z sygnalizacjg smetlnq nalezy uruchomic
sterowanie akomodacy_]ne zalezne od ruchu.

Sygnalizacje sta%oczasowq na skrzyzowaniu al. Reymonta — KasprOWIcza
= Lindego nalezy poprawi¢ plynno$¢ ruchu w relacja skretu w lewo z al.
Reymonta w kierunku po{nocnym oraz skretu W lewo z ul. Kasprowncza
w kierunku aI Reymonta -

Przed uruchomlenlem akomodac;: na skrzyzowaniu z ul, Kasprowncza' |
~‘nalezy zmieni¢ lokalizacje przycisku dla pieszych przy przejsciu przez

poinocno— zachodnl wilot ul. Kasprow1cza

Wystajacy kraweinfk na wlocne ul. Kasprowucza nalezy dodatkowo o

oznakowac a docelowo skorygowad w terenie.

NaIeZy obserwowac i'ewentualnie ;skorygoWaé w terenie system

odwodnienia szczegélnie' w rejonie poiudmowo-wschodmego wlotu_

ul. Kasprowmza W trakcie opadéw atmosferycznych Czasem obserwu3e
- SIQ tam katuze.

Data .10.2015r.
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