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Odpowiadajac na Pana wniosek o udzielenie informacji publicznej przekazanej
droga elektroniczng w dniu 14.04.2021 o godz. 14:44, dotyczacy kiadki rowerowej przy
moscie Srednicowym uprzejmie informuje, Zze Zarzad Drég Miejskich nie posiada
dokumentéw o charakterze studium wykonalnosci czy kosztorysu budowlanego tego
obiektu.

Stanowisko w przedmiotowej sprawie przedstawione przez Dyrektora ZDM
bazowato na doswiadczeniu Zarzadu Drég Miejskich w przygotowaniu podobnego rodzaju
inwestycji, wzbogacone o posiadang obecnie wiedze o uwarunkowaniach ew. realizaciji
tego przedsiewziecia.

Pomyst budowy kiadki rowerowej przez Wiste przylegtej do mostu $rednicowego
pojawit na wstepnym etapie koncepcyjnym — jako rezultat opracowanych w 2016 r.
zapiséw OPZ na projekt modernizacji linii Srednicowe;.

PKP PLK S.A. na wstepnym etapie rozméw ze strong miejska w 2018 r. nie
przedstawito zadnych szczeg6téw projektowych takiego rozwigzania ani nie weryfikowato
jego wykonalno$ci, w tym dostepnos$ci terenu czy mozliwosci uzyskania zgody na takie
rozwigzanie od Mazowieckiego Wojewédzkiego Konserwatora Zabytkéw.

Nie byty réwniez opracowane szczegblowe zatozenia projektowe dla innych
elementéow koncepcji przebudowy linii Srednicowej. Podczas rozméw, przedstawiciele
PKP zwrécili uwage ze ktadka to jeden z pomystéw, ktérych realizacje mozna rozwazaé
podczas przebudowy. Przy czym, od poczatku zaznaczono, Zze caly ciezar realizacji
takiego przedsigwzigcia spoczywatby na m.st. Warszawie. Biorac pod uwage diugos$é
planowanego odcinka (orientacyjnie — ok. 1,7 km), konieczno$é budowy obiektéw
inzynierskich oraz wytworzenia potgczen z istniejgcym uktadem drogowym i pieszo-
rowerowym, koszt takiej inwestycji (przy zatozeniu ze bytaby ona wykonalna) wyniéstby co
najmniej kilkkadziesigt min zt.

Analizujgc zasadno$¢ poniesienia takiego wydatku, nalezy rozpatrywaé
potencjalne korzysci wynikajgce z realizacji inwestycji oraz mozliwe alternatywne
rozwigzania. W tym kontekscie nalezy zwréci¢ uwage na nastepujgce fakty:



Aby proponowana ,velostrada” byla maksymalnie atrakcyjna dla rowerzystow,
powinna stanowi¢ pofaczenie rejonu stacji PKP Stadion z gérnym tarasem skarpy
warszawskiej w rejonie ul. Smolnej, wraz z zapewnieniem wygodnego dostepu do
takiej trasy co najmniej z tras wzdtuz prawego i lewego brzegu Wisty. Nie posiadamy
informacji, czy tego rodzaju powigzania byly przedmiotem rozpoznania projektowego
ze strony PKP PLK S.A.

Poprowadzenie ktadki rowerowej do gérnego tarasu skarpy warszawskiej byto
uwzglednione w jednym ze wstepnych wariantéw przebudowy przystanku PKP
Powisle, zaktadajagcym zupetnie nowa konstrukcje zadaszenia tego obiektu — droga
rowerowa byta wprowadzona na to zadaszenie. W momencie wpisania obiektéw PKP
Powisle do rejestru zabytkéw w 2018 r. taki wariant stat si¢ niemozliwy do realizacji.
Kitadka na tym odcinku musiataby by¢é osobnym obiektem inzynierskim,
zlokalizowanym po péinocnej stronie uktadu torowego (wzdtuz Parku Beyera),
uwzgledniajgcym podjazd na poziom skarpy warszawskiej w rejonie ul. Smolnej.

W 2019 r. PKP PLK S.A. podjely decyzje o zmianach koncepcyjnych i relokacji
przystankéw. W przypadku przystanku Powisle — zaproponowano jego przeniesienie
w rejon ul. Solec (po jej wschodniej stronie). Oznacza to koniecznos¢
wygospodarowania miejsca na peron (poprzez rozsunigcie czesci toréw) oraz
dodatkowo na urzadzenia ochrony przed hatasem — w rejonie gdzie odlegto$¢ od
budynkéw jest najmniejsza. Poprowadzenie ciggu rowerowo-pieszego (o minimalnej
szerokoéci dostepnej dla uzytkownikbw wynoszacej 5m - bez elementéw
konstrukcyjnych) z zachowaniem niezbednych parametrow uzytkowych oraz
wymiaréw i odlegtosci wymaganych przepisami, staje si¢ w zwigzku z tg zmiang
praktycznie niemozliwe. Do dnia dzisiejszego strona miejska nie miata sposobnosci
zapoznania sie z rysunkami koncepcyjnymi nowych rozwigzan modernizacji linii
$rednicowej na terenie Powisla, wiec nie byto mozliwosci, aby dokona¢ szczegétowej
analizy ew. rozwigzan technicznych.

Dodatkowymi wyzwaniami zwigzanymi z potencjalnym przebiegiem ciggu pieszo-
rowerowego przez ten rejon, ktére nie byly szczegoétowo rozpoznawane przez PKP
PLK S.A. na etapie formuflowania propozycji tego przedsigwziecia, sa m.in.:
bezposrednie sasiedztwo Szpitala na Solcu, blisko§¢ zabudowy mieszkaniowej
(oddziatywanie na mieszkancéw), a dodatkowo — szereg potencjalnych kolizji
z drzewami rosngcymi u podnéza nasypu.

Kolejnym waznym watkiem, ktory artykulowany byt przez PKP PLK S.A,, to ew.
konieczno$§é zastosowania takich rozwigzan konstrukcyjnych, ktére zapewniatyby
petng separacje obiektu od linii kolejowej, uniemozliwiajac wkroczenie na teren
kolejowy os6b postronnych.



Biorgc pod uwage powyzsze informacje, budowe ,velostrady” mozna realnie rozpatrywaé
na odcinku od PKP Stadion do zjazdu na bulwary na lewym brzegu Wisty. W tej relacji
istnieje obecnie wysokiej jakosci trasa rowerowa w ciggu mostu Swietokrzyskiego. Jej
przewagg nad potencjalng ktadka jest mniejsza réznica wzniesieri (w tym przejazd
w poziomie terenu przez Wybrzeze Szczeciriskie, ktére kladka wzdtuz linii $rednicowej
pokonywataby nad jezdnig) oraz zapewniona kontynuacja trasy w strone centrum.
Rozpatrujgc potencjalng ktadke jako element mostu $rednicowego, nalezy réwniez mieé
na wzgledzie, ze jest to obiekt pod ochrong konserwatorska i jego ksztatt podlega $cistym
uzgodnieniom z MWKZ. Z informacji przekazywanych przez PKP PLK S.A. odno$nie
dyskusji z MWKZ dotyczacej docelowego ksztattu mostu srednicowego wynika, iz sprawa
ostatecznego ksztattu mostu nie jest jeszcze przesgdzona. Jednak w dyskus;ji tej nie byto
rozpatrywanej opcji z dobudowang konstrukcjg ktadki.

Reasumujgc, realizacja wysokiej jakosci trasy rowerowo-pieszej w ramach
przebudowy linii $rednicowej w wariancie pozadanym z punktu widzenia funkcjonalnego
(ul. Sokola — ul. Smolna) po wstepnym rozpoznaniu jawi sie jako rozwigzanie
problematyczne, zaréwno ze wzgledéw konstrukcyjno-technicznych, jak i formalno-
prawnych. Bez watpienia koszt takiego przedsiewziecia — o ile bytoby ono wykonalne -
ksztattowatby sie na poziomie kilkudziesieciu milionéw ziotych.

Z kolei w wariancie ograniczonym (ul. Sokola — Bulwary Wislane) obiekt ten
w cato$ci dublowatby istniejgca, korzystniej usytuowang infrastrukture rowerowg
poprowadzong mostem Swietokrzyskim i dojécie do wniosku o jego kosztochtonnosci przy
relatywnie niskiej atrakcyjno$ci nie wymaga opracowywania studium wykonalno$ci.

Dlatego M.st. Warszawa nie zdecydowato sie¢ na angazowanie $rodkéw
publicznych w dalsze prace nad tym pomystem. W naszej ocenie, wydatek tego rzedu
powinien przynie§¢ znacznie wigksze, wymierne korzysci dla uzytkownikéw, aby méc
uzna¢ go za uzasadniony. W kontekscie potgczenia rowerowego obu brzegéw Wisty
wtym rejonie, preferowanym kierunkowym rozwigzaniem byloby wykonanie trasy
rowerowej na moscie Poniatowskiego w ramach przebudowy tej przeprawy.
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