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LIST OTWARTY

do Premiera Rzeczypospolitej Polskiej dotyczacy kampann
“Dzieni bez samochodu“ 5 czerwca

Szanowny Panie Premierze,

Od 1987 roku Polski Klub Ekologiczny przeprowadza kampanie "Dnia bez samochodu”. Chodzi o obudzenie
Swiadomosci i odpowiedzialnosci ekologicznej spoleczenstwa oraz wiadz. Nalezy podjgé konkretne dziatania,
aby unikna¢ bledow juz popeinionych przez Kraje Europy Zachodniej. Jak wskazuja doswiadczenia USA i Europy
Zachodniej, masowa motoryzacija spoleczeristwa jest najbardziej energochlonnym i najgroZniejszym dla $rodowiska
fozwiazaniem komunikacyjnym. Zanieczyszczenie powietrza w miastach przekracza dopuszczalne normy, smog
fotochemiczny obejmuje coraz wigksze obszary, a kwasne deszcze i efekt cieplarniany dopelntajq liste zagrozen
‘globalnych

Niezwykie pilnym zadaniem jest wiec opracowanie strukturalnych zmian w transporcie, stwarzajgcych atternatywe
w stosunku do samochodu osobowego i cigzarowego. Alternatywa dla samochodu osobowego w miastach powinna
by¢ sprawna i tania komunikacja zbiorowa, powigzana z systemem drég rowerowych. W ustaleniach "Okraglego
Stolu" zapisano, Ze relacja cen biletéw do cen paliwa bedzie preferowaé uzywanie komunikacji zbiorowej, a nie
samochodu. Tymczasem juz obecnie korzystanie z komunikacji zbiorowej jest drozsze niz ze samochodu. Taka
relacja kosztow wykazuje, ze Parstwo prowadzi antyekologiczna polityke zachecajgca do kupowania i uzywania
samochodu, a w konsekwencji do wzrostu zagrozen ekologicznych. Uzytkownicy samochodéw, a nie cale
spoleczenstwo powinni placi¢ za wszystkie koszty motoryzacji (budowa i utrzymanie drég, parkingdw, zajmowanie
powierzchni ziemi, skazenia Srodowiska, hafas itp.). Wg badan niemieckich uzytkownicy samochodéw ptacg
tylko 27% kosztéw zwigzanych z motoryzacja. Reszte pokrywa budzet parnstwa w formie ukrytych subsydiéw.
Nie ulega watpliwosci, ze w Polsce jest podobnie. W miastach nalezatoby wiec wprowadzié daleko idgce restrykeje
uzywania samochodéw osobowych i wysokie oplaty parkingowe. Alteratywne programy transportu sa juz
przygotowane w Holandii, Danii czy Szwajcarii. W ruchu pozamiejskim — zarowno osobowym ]ak i ciezarowym —
alternatywa dla samochodéw powinna pozostaé kolej. :
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Liczymy na wspieranie dalszego rozwoju kolei, zwlaszcza w powigzaniu z siecig szybkiej kolei europejskiej.
Dla ograniczenia emisji koniecznym jest rowniez wprowadzenie amerykanskich dopuszczalnych norm zanie-
czyszczen i halasu. Wiadze Rzeczypospolitej Polskiej nie powinny zezwoli¢ na produkcje samochodu ficen-
cyjnego, ktory nie spelnia wyrmogdw norm amerykanskich (najlepszych). ' '

Oczekujemy, ze w ramach reformy- catej gospodarki Pan Premier podejmie rowniez problem transportu w
aspekcie jego energochlonnosci | zagrozen ekologlcznych

Z wyrazami szacunku

Przewodniczacy ' Prezes
Komisji Kormunikacji PKE : Polskiego Klubu Ekologicznego
mgr inZ. Tadeusz Kopta Prof. dr hab. arch. Stanistaw Juchnowicz
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Komisja Wsp6inot Européjskich | Bruksela, 23.12.1993
Dyrektoriat Generalny — XI

Polski Klub Ekologiczny
Krakdw

Dotyczy: miast bez samochodu

Szanowni Paristwol .

Jakkolwiek byla pewna zwloka w przygotowaniu projektu miast bez samochodu teraz z przyjemnoscia przesytamy
informacje i ulotke informacyjng o konferenciji, ktéra ma sie odby¢ 24-25 marca 1994 roku wraz z nazwiskami
os6b przygotowujacych te konferencje. Podczas konferencji, kiéra jest organizowana we wspélpracy z wladzami
Amsterdamu zostanie utworzona sie¢ miast bez samochodu. W zatgczeniu mozecie Panstwo znale2é projekt
karty, ktora opisuje cel powstania sieci. Dolaczamy rowniez streszczenie przez nas wykonanego studium zatytulo-
wanego "Miasta bez samochodu" opracowanego w jezyku angielskim i francuskim.

Serdecznie dzngkulemy za ciggle zainteresowanie naszym projektem i wierzymy, Ze z wasza pomoca uda nam-
sig go zrealizowad.

Z wyrazami szacunku

P Perera
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MIASTO BEZ SAMOCHODU WYZWANIEM KONC_A XX WIEKU

W czerwcu 1992 Carlo Ripa di Meana dwczesny czlonek Komisji Europejskiej odpowiedzialny za srodowisko
przedstawit na konferencji prasowej propozycje stwerzenia sieci miast bez samochodu. Zaproponowat aby taka
sie¢ powstala w nastepnym roku podczas konferencp na temat miast bez samochodu. Chodzilo 0 wymiang
doswiadczen o wykorzystaniu samochodu i jego ruchliwosci w miastach oraz jak rozwigzad problemy zwigzane
Ze samochodem aby stworzy¢ lepsze warunki miejskiego srodowiska.

Z koricem 1992 roku Rada Ministréw EWG zatwierdzita piaty program dzialania na rzecz ochrony $rodowiska
zatytutowany "W kierunku ekorozwoju". Giéwnym tematem tego programu jest promocja zréwnowazonego rozwoju
(ekorozwoju). istota jest integracja polityki ekologicznej z politykami dotyczacymi réznych dziedzin, wtym takze
transportu. W takim kontekscie koncepcja miasta bez samochodu byta dalej rozwijana w ramach Generalnego
Dyrektoriatu (D.G. XI) Komisji Europejskie] i zostata przygotowana na majaca sig odby¢ konferencjg. Konferencja
miasta bez samochodu odbedzie sie 24/25 marca 1994 roku w Amsterdamie. Wiadze Amsterdamu zorganizuja
te konferencje a bedzie ona wspdifinansowana przez Komisje Europejska - D.G. XI. Podczas konferenciji zostanie
utworzona sieé miast bez samochodu, ktéra zagwarantuje réwniez rozwéj praktycznych projektow zwiazanych
Ze zrdbwnowazong mobilnoscia w szerckim spolecznym i ekonomicznym kontekscie. Zagwarantuje miastu i miejskiej
przestrzeni powr6t do ludzi i zapewni promocije innych bardziej srodowisku przyjaznych rodzajow-transportu
pasaterskiego i ciezarowego (dostawczego, komercyjnego). Ten cel mogiby by¢ osiagniety przez zachecenie
* ograniczenia uzywania samochodu oscbowego i promowanie Srodowisku przyjaznego zarzz;dzania ruchem
komercy;nym (samochody cigzarowe). Otwarcie dialogu pomigdzy wszystkimi partnerami w miescie bedzie
: gwaranclq akceptacu zréwnowazonej mobilnosci. Sie¢ zaprezentuje réwniez rozwiazania nieprawidlowe. Aby
rozpoczaé te wymiane informacii i dodwiadczen pewne miasta zaprezentujg na konferencji ich doswiadczenia i
polityke komunikacyjna. Intencjg jest aby sie¢ byta ustawiona we wspdlpracy ale réwnoczeénie dzialata niezaleznie
od innych organizaciji miast europejskich. Czionkami moga byé lokalne lub regionalne wladze, ktére zyczg sobie
wprowadzenia polityki zréwnowazonej mobilnosci w ich miastach. Mozliwose udzialu w sieci dotyczy wszystkich
miast europejskich niezaleznie od ich wislkosci. Sie¢ wybierze wilasny komitet zarzadzajacy a czlonkowie podpisza
karte (w zalgczeniu), ktéra wyznacza cele dzialania sieci.
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KARTA

European car free cities — Europejskich miast bez samochodu
Zréwnowazona miejska mobilnosé — ograniczanie uzywania samochodu

My nizej podpisani uzgadniamy, Ze dla vzdrowienia Srodowiska w znaczeniu poprawy jakosci powietrza jak to
okreslono przez standardy Swiatowej Organizaciji Zdrowia przyjete przez Komisje Europejska a takze z uwagi na
Agende 21 artykut 7 (dotyczy osiedli ludzkich) i 28 (dotyczy powigzan), zrébwnowazong mobilnosé, poprawe
bezpieczenstwa ruchu, bardziej efektywnego wykorzystania energii i ograniczenia emisiji mbtoryzacyjnych
(powodujgcych migdzy innymi smog fotochemiczny i efekt cieplarniany) z uwzglednieniem zdrowych spolecznych
i ekonomicznych uwarunkowarn obszaréw zurbanizowanych musi popierac¢ ograniczenie uzywania samochodu i
promocje Srodowiskowo przyjaznych srodkéw transportu osobowego i cigzarowego w obszarach zurbanizowa-
nych, Naszg intencjg jest powrdt miasta do ludzi aby zapewni€¢ im lepszg jako$é zycia przez umozliwienie
prawidlowego przemieszczania sie w miescie zréwnowazonego rozwoju (ekorozwoju).

To bgdzue zrealizowane przez:

a) promocije Srodowiskowo przyjaznych srodkéw transportu obejmujgcych transport publ:czny i zblorowy, uzywanie
rowerd, ruch pieszy, wspdine uzywanie samochodu:

— dotarcie do indywidualnego uZytkownika np. przez edukacie,

— przez kreowanie sieci dia Srodowiskowo przyjaznych srodkéw transportu i nadanie im priorytetu ponad

innymi, ,

— dotarcie do przemysiu aby ksztattowat potrzeby dla takich produktéw,

— dotarcie do pracodawcéw aby cferowali bardziej ekonomiczne sposoby transportu,

- dotarcie do innych uczestnikdéw przez ukazanle motywaciji do zmiany ich nawykéw w zakresie sposobu

podréZowania; .
b) promocja proekologicznego zarzadzania ruchem dostawczym;
c) ustanowienie platformy dialogu pomiedzy réznymi uczestnikami Zycia miejskiego;
d) diugo-terminowe planowanie i przeksztatcanie miasta przez stworzenie nowych form zréwnowazonych chszaréw
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mieszkalnictwa i miejsc pracy.
Jestedmy zjednoczeni w dziele ustanowienia mledzynarodowej sieci dla wymiany réZnych ideii dosw:adczeﬁ

rozwoju ponadnarodowych projektow, wypracowania najlepszego sposobu w technologii i zarzqdzamu aby
Zrealizowaé powyzsze cele.

Bedziemy dziata¢ w kierunku stopniowego ograniczenia uzywania samochodu w obszarach zurbamzowanych
a2 do catkowitego zakazu uzywania samochodu w celach nie zwigzanych z dzialalnoscig gospodarczq w godzinach
pracy w obszarze wewnetrznym mlast







Do rzad6w pansiw, wiadz lokalnych, instytuciji planistycznych i migdzynarodowych organizacii zajmujgcych
si¢ transportem i srodowiskiem

REZOLUCJA

Rower jako $rodek transportu powinien by¢ promowany wszedzie, zaréwno w miastach paristw uprzemystowionych
jak i w krajach rozwijajacych sig.

Istnieja liczne powody promociji roweru, Uzywanie roweru przyczynia sig do poprawy stanu srodowiska, bedac czystg
i energooszczedna altermatywa transportu samochodowego. Jest ona réwniez ekonomiczna zarowno dia rowerzystow
jak i w wymiarze kosztéw ponoszonych przez cale spoleczeristwo. Uzywanie roweru jest takze praktyczne, gdyz uwalnia
zatloczone centra miast od nadmiaru pojazdow i powieksza mobilnosé spoteczeristwa przy krétkich podrézach. Jednak
przede wszystkim jest ono korzystne dla zdrowia ludzi i poprawy warunkow zycia. ‘

Co nalezy robié, aby rower zostat uznany petnoprawnym srodkiem transportu?

Kazdy uzytkownik roweru przyczynia sie do poprawy stanu $rodowiska naturalnego, co jest koniecznym dla dalszego
rozwoju naszego $wiata. Dlatego tez jest oczywistym, Ze rzady panstw i wiadze lokaine musza zmieni¢ zasady swej
polityki komunikacyjnej, aby znalazlo sig w niej miejsce dla rowerow. Bardzo pozytywny prZyklad takich dziatari uczestnicy
konferencji mogli zauwazyé w Kopenhadze, gdzie juz dzi$ co trzecia podréz odbywa sig na rowerze.

Aby to osiagnat, dziatalnosé wiadz wszystkich szczebli musi by¢ nastawiona na zachecanie do uzytkowania roweru,
Oznacza to przede wszystkim aprobate spoleczng dla rowerzystow, informacje o zaletach uzytkowania rowery,
przeprowadzana edukacje w szkotach, a takze uwzglednianie komunikaciji rowerowej w sytuacjach, gdy rozwazane sa
problemy zwigzane z transportemn — Srodowiskier. Jest réwniez niezbednym instalowanie urzgdzen dla rowerzystow
i zabezpieczen przed kradzieza, a takze umozliwienie faczenia roweru i komunikacji zbiorowej. Nastepnie zaleca sig
wigczenie problematyki komunikaciji rowerowej we wszystkie dzialania planistyczne odnoszggce si¢ do transportu i
srodowiska.

Rower ma olbrzymie mozliwosci. Uczestnicy konferencii Velo City sg przekonani, ze chocby miafa to by¢ odlegla
przyszloéé, z pomoca wiladz i instytucji planistycznych, przy wspdtudziale spoleczenstwa, nalezy wykorzystac te
mozliwosci i uczynié rower znaczacym skladnikiem wspolczesnego transportu.

Uzgodniono na IV Migdzynarodowej Konferencii Velo City majacej miejsce w dniach 21-23 sierpnia 1989 roku w
Kopenhadze, z udzialem 400 delegatow z 23 krajow. i
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DEKLARACJA PRASKA

organizacji pozarzadowych w sprawie europejskiej polityki komunikacyjnej

W dniach 28-29 pandziernika 1991 r. odbyta sie w Pradze konferencja na temat: "Polityka komunikacyjna w

Europie" w-opinii niezaleznych ekspertéw i organizaciji pozarzgdowych z calej Europy.

Stwierdzono, ze w krajach europejskich wystepuja jednakowe problemy zwigzane z negatywnym oddzialywa-

niem ruchu samochodowego, a kluczem do ich rozwigzania jest przyjecie zasad ekorozwoju respekiujacych
prawa przyrody. Nieograniczony wzrost ruchu samochodowego zagraza: historycznemu dziedzictwu miast,
przysztosci obszaréw zamiejskich, zdrowiu spoleczenstw.

Wzywamy uczestnikéw europejskiej konferencji Ministrow Transportu: o

do przyjecia alternatywnych rozwigzan w polityce komunikacyjnej opartych na dopuszczalnych obcigzeniach
Srodowiska z peing oceng kosztow spotecznych, ekonomicznych, ekologicznych; - ‘
przyjecia europejskiej strategii nawigzujacej do tych alternatywnych rozwigza;

wprowadzenie fundamentalnych zmian w strukturze europejskich instytuciji finansowych dopuszczajacych
inwestowanie zgodnie z zasadami ekorozwoju, -

ustanowienie zasad petnej spolecznej konsultacji na wszystkich szezeblach zarzgdzania komunikacija;
przyjecia zasad planowania zmierzajacych do zmniejszenia ilosci i diugosci podrozy; ‘

zniechecanie do uzywania samochodu osobowego i cigzarowego wszelkimi mozliwymi srodkami, nizsze
maksymalne predkosci;

szybkie wprowadzenie radykalnych norm emisji dwutlenku wegla i norm kalifornijskich: tlenku wegla, weglo-
wodordw, tlenkéw azotu dla wszystkich pojazdow;

zdecydowane wsparcie rozwoju systemow transportu zbiorowego zaréwno we wschodniej jak i zachodniej
Europie;

promowanie komunikacji rowerowej i pleszej wszystkimi mozliwymi $rodkami, w planowaniu nadanie tym
rodzajom transportu szczeg6inego priorytetu, rozwiagzanie problemu ludzi niepetnosprawnych.

Wspélczesne spoleczenstwo nie moze dopusci¢ do dalszego wzrostu ruchu i skazenia. Obecna polityka

komunikacyjna jest nieefektywna i staje sig coraz bardziej niepopularna. Nasze zadania sg zgodne z dzialaniami
idgcymi w Kierunku wiekszej wspolpracy europejskiej. Z tego wzgledu wzywamy europejskich Ministrow Transportu
do rozpoznania istoty tych probleméw i zastosowania rozwigzan przez nas proponowanych.
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DEKALOG ZMOTORYZOWANEGO

Nie bedziesz wjezdzat samochodem do centrum miasta, korzystajac w zamian z komunikacji zbiorowe;j,
roweru i wlasnych nég.

Nie bedziesz wjezdzal pod drzwi bloku, a pozostawisz samochéd na pobliskiej ulicy lub parkingu.
Nie bedziesz uruchamial silnika pod oknem sasiada.
Nie bedziesz rozgrzewat silnika wigcej niz jedng minute.

Nie bedziesz stat z pracujgeym silnikiem przy przejezdzie klejowym, w korku drogowym i wszedzie tam,
gdzie nie musisz tego robié.

Nie bedziesz parkowal na trawniku.

Nie bedziesz wjezdzaf na brzeg rzeki, potoku, jeziora, morza.

Nie bedziesz wjeZdZa} do lasu. _

Nie bedziesz myt samochodu w rzece i miejscu do tego nie dostosowanym.

Nie bedziesz wrzucat zuzytych opakowarn po olejach, smarach do rowu, do potoku i wszg.-dzue gdzie mogibys
spowodowac zanieczyszczenie wody, roslinnosei i gleby

— 18—
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ZAGROZENIA MOTORYZACYJNE

. W Polsce co najmnief 50% polazdéw emituje nadmierng ilos¢ tlenku wegla'i charakteryzule sie nadmiernym

zadymieniem spalin.

. Smochody osobowe i motocykle dominujg w emisjach: tlenku wegla, weglowodoréw i otowiu nad samochodaml

dostawczymi, cigzarowymi, ciggnikami i autobuasami tacznie. _

W Polsce okoto 30%, a w Warszawie 60% ogéinych emisji pochodzi od samothodow. -

W Polsce 25-33% tlenkow azotu, 24-43% tlenku wegla, 62-73% weglowodorow, 33% olowm emﬂulq do
$rodowiska pojazdy mechaniczne.

Zanieczyszczenia motoryzacyjne sg groZniejsze niz przemys’{owe gdyz rozprzestrzeniaja sie w duzych
stezeniach na niskich wysokosciach w bezposrednim sgsiedztwie iudzi.

~ Dopiero-150-200 m od ruchliwej drogi mozna liczyé na zanieczyszczenia zblizone do dopuszezainych.

Po zamknigciu Rynku w Krakowie dla samochodow stezenie tlenku wegla zmmejszylo sie 3-krotnie.
W Polsce samochody emitujg 26 000 000 ton CO, rocznie, przyczyniajac sig do efektu cieplarnianego.

. Przecietny samochéd europejski emituje 4 tony rocznie dwutlenku wegla. Inne gazy emitowane przez

samochody oraz w czasie produkcji 30 milionéw samochodow rocznie réwnlez nasnla;q -efekt meplarnlany,

- freony niszczg warstwe 0zonowa.

Swiatowa emisja dwutlenku wegla z pojazdow wzrosla z 510 min ton rocznie W 1971 roku do 830 min ton
rocznie w 1987 roku. Jeéll nie nastqplq zmiany, to w 2010 roku pojazdy bedg emitowac conajmmej 1,3

- miliarda ton rocznie.

10.

1.

Dla uniknigcia skutkéw efekiu cieplarnianego catkowita emisja dwutlenku we.gla na mleszkanca swiata nie

‘powinna by¢ wigksza niz 1200 kg rocznie. Tymczasem samo uZywame samochodu w krajach uprzemyslo-

wionych powoduje emisje 3 razy wigkszg. -

Na 1250 km ulic szwedzkich miast wystgpulq stezenia dwutlenku azotu i tlenku wegia przekraczajace
dopuszczalne normy WHO. W Holandii oszacowano 1000 miejsc z przekroczonyml normami. Dla polskich
miast nie ma takich analiz.
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112 milionéw Amerykanéw 2yje w obszarach skazonych przez samochody powyZzej dopuszczalnych norm.
Przewiduje sie, ze w Krakowie w 1995 roku na 45% sieci ulicznej wystapia stezenia przekraczajgce dopuszcza-
Ine normy.

Samochod stat sie rywalem cziowieka w dostepie do tlenu. Badania przeprowadzone w miastach wykazuja
obnizanie sie poziomu tlenu na rzecz rozlicznych zanieczyszczen. :

Po Polsce jezdzi okolo 7 milionéw samochodéw osobowych, a w 2000 roku bedzie ich 8-10 milionow.

. Codziennie mieszkaricy Krakowa odbywaja przeszio 250 000 podrézy samochodami osobowymi, przejezdzajac

$rednio po miescie 5 km, co jest dystansem odpowiedniejszym raczej dia roweru.

Samochody w Krakowie emitujg rocznie co najmniej 7 000 ton tlenkoéw azotu, 7 100 ton weglowodorow,
40000 ton tlenku wegla, 639 000 ton dwutlenku wegla co powoduje straty o wielkosci 137 min dolaréw.
Codziennie mieszkaricy Warszawy wsiadajg do swoich 500 000 samochodéw osobowych, aby odbyé po
miescie 650 000 podrozy, z ktérych wigkszos¢é mozna byloby odby¢ rowerem.

Gdyby tylko 4% podrézy samochodowych przejat w Krakowie rower to roczna emisja zmniejszytaby sie o:
1100 ton weglowodorow, 6 400 ton tlenku wegla, 1 100 ton tlenkéw azotu, 102 000 ton dwutlenku wegla a
zysk z tego tytulu wyniostby 430 mid zl. rocznie i bylby dwukrotnie wigkszy od nakladow niezbednych na
budowe 300 km sieci drég rowerowych. ‘

W Krakowie samochod osobowy przewozi statystycznie 1,36 pasazera, aw Warszawie 1,16 przy niswykorzy-
stanych 3-4 miejscach.

W latach 1988-91 wzrost cen biletow kolejowych w Polsce 2-krotnie przekroczyl wskaznik inflacji powodujace
ucieczke pasazeréw do samochodow osobowych. :
Zapotrzebowanie na powierzchnie przez pasazera samochodu osobowego jest 20-krotnie wigksze niz pasazera
tramwaju. T

Tempo przekazywania ziemi na cele transportowe w skali $wiata wynosi 5 000 km2 rocznie, czyli dwa razy
wigcej niz powierzchnia Luksemburga. Kazdy kilometr autostrady zajmuje 5-12 ha ziemi a wezel 16 ha. W
najblizszym otoczeniu autostrady wystepujg silne skazenia a w promieniu kitkuset metréw zakiocenia w

ekosystemie.

W historycznie uksztatowanym miescie tylko 15% powierzchni brzeznaczonei jest dla komunikaciji, tymcza-
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25.
26.
27.
28.
29,
30.

; 31,

32.

33. _ |
. Koszt budowy peinej sieci drog rowerowych w Krakowie bedzie stanowit zaledwie 1-2% nakladéw niezbednych

35.
36.

sem samochod potrzebuje jej 10 razy wiecej. W Los Angeles przeznaczono dla samochodu dwie trzecie
powierzchni, a mimo to korki samochodowe sg codzienng udrgka miasta. W Bostonie mimo rozbudowanego
uktadu drogowego podr6z samochodem w 70% przypadkow jest wolniejsza niz rowerem. W Atlancie punkty
potozone w odleglosci 3-5 km mozna szybciej osiagnac rowerem niz samochodem. -

W krajach Europy Zachodniej az 4-10% ich powierzchni przeznaczono dla'samochodu a mimo to nie rozwigzano
podstawowych probleméw zwigzanych z korkami, zatruciem, hatasem i wibracjami.. S
Jereli mieszkasz w duzym miescie przy bocznej ulicy, to obok Twojego domu przejezdza w ciggu godziny 3
400 pojazdéw. Oznacza to, ze w ciggu dnia przejezdza ich 34 000, a w ciagu roku 12 milionéw samochodow.
Pod Twoim oknem znajduije sie wielka fabryka zanieczyszczen, ktorych nawet nie widzisz golym okiem.
Tempo przyrostu liczby samochodéw na $wiecie znacznie przekracza tempo przyrostu ludnosci. _
Jesli mieszkasz w miescie przy bocznej ulicy, to obok Twojego domu przejezdza w ciaggu godziny 300
samochodow. Oznacza to, ze w ciggu dnia przejezdza ich 3000, w ciggu roku milion. S

W trosce o czysciejsze powietrze zrezygnuj z uzywania samochodu w miastach, a korzystaj z kornunikaciji
zbiorowej, roweru — domagaj si¢ od wladz wyznaczenia ciggow rowerowych. I

Stezenia zanieczyszczen zmierzone na ulicach malejg ze wzrostem wysokosci. Oznacza to, Ze na ulicach

oddychamy gtéwnie powietrzem zanieczyszczonym przez samochody.

W Polsce 33% mieszkancow zagrozonych jest przez niedopuszczalny poziom hatasu, a w niektorych miastach
ilo$¢ zagrozonych mieszkaricow sigga 45%. W Warszawie na ponad 70% ulic, w Gdarisku na 50%, w Poznaniu
75% wystepuja przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu. : ,
Zrodta energil sg coraz cenniejsze, tymeczasem w krajach Europy Zachodniej przeszlo 30% energii zuzywajg
samochody.

Samochéd jest 28-krotnie bardziej energochtonnym pojazdem niz rower.

do budowy drog samochodowych.

Budowa drogi rowerowej jest co najmniej 80-krotnie tarisza niz budowa drogi samochodowej.

Corocznie ginie w Polsce w wypadkach drogowych 7 000 os6b. Oznacza to, ze kazdego dnia ginie 19 osdb,
a rannych jest okolo 120-130 osob. '
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37.

39.

40,

41

45,

47,

48,

W poszukiWaniu ‘czystego powietrza“ mieszkarcy miast udajg sie do uzdrowisk | wezasowisk samochodami,
ktore sg Zrodiem powaznego zanieczyszczenia tych miejscowosci. Stezenia tlenkéw azotu zaréwno w Krakowie
jak i w Swinoujsciu przekraczaja dopuszczaine normy.

. Dwutlenek siarki i tlenek azotu wzmagajg swoje indywiduaine dzialanie w zakwaszaniu $rodowiska, co w

konsekwencji prowadzi do: umierania laséw, przyspieszenia korozji, dewastaciji dziet architektury i sztuki,
wyrmierania flory i fauny, zwigkszania koncentracji aluminium i metali ciezkich w glebie | wodzie, a spadek
koncentracji magnezu, wapnia i potasu prowadzi do wzrostu zagroZenia zdrowia a nawet Zycia spoteczeristwa.
Badania japoriskie wykazaly wigkszg zachorowalno$é na nowotwory u oséb mieszkajacych w poblizu ruchliwych
skrzyzowars,

Tlenek wegla ulatniajgcy sie w miastach z rur wydechowych taczy sie z hemoglobing zawarta we krwi i
utrudnia prawidtowe kraenie krwi, co powocduje dolegliwosci zwigzane z: ukladem quZema sercem, centralnym

‘uktadem nerwowym, a takze béle glowy.
. Oléw kumulujac sie W organizZmie powoduje zakiécenia w ukladzie krwionosnym i nerwowym.
42,

Tlenki azotu i ozon zakiécajg funkcje oddechowe powodujgc dolegliwosci astmatyczne, bronchit, obnizenie
odpornosci na infekeje ukladu oddechowego, stany zapalne spojoéwek,

. Samochody s3 powodem wtérnego pylenia, szczegdlnie groZznego na Slgsku i w obszarach kieski ekologl-

cznej.

. Szwedzcy eksperci twierdzg, ze spaliny samochodowe fo: na]mekszym zagrozeniem w miastach w zakreS|e.

choréb uktadu oddechowego i nowotworéw.

Ryzyko zachorowania na raka piuc na skutek wdychania spalin oszacowano przed kilku laty w Szwecji na 10

przypadkéw na 100 000 mieszkancow.

. W USA oszacowano, Zze z powodu wdychania spalin przedwczesnie w kazdym roku umiera 70 000 miesz-

kancéw.

30% badanych w Wle|kle] Brytanii ma kiopoty z zaémec:em na skutek hatasu samochodowego i az 27%

posréd nich aby zasngé uzywa tabletek.
W czasie Il Wojny Swiatowej Niemcy hitlerowskie stosowaly spaliny samochodowe w ruchomych komorach
gazowych.
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- 49,

 50.
51,
52.

_koron a w Holandii na 6,6 miliarda guldenéw rocznie.
> nie przyniosty oczekiwanych efektéw, gdyz wzrést park samochodowy i jege wykorzystanie.

54.
55.

56.
57.

59.

60,

61.

Zawarto$é metali ciezkich (oléw, kadm) w roslinach i glebie zmniejsza sie wraz ze wzrostem odlegiosci od
droq, a takze wraz ze wzrostem glebokosci w glebie. Oznacza to, ze samochody sg groZznym trucicielem nie
tylko powietrza ale takze roslin i gleb.

Od 1960 roku liczba samochodow w Atenach zwigkszyta sie 8-krotnie. Skazenie powietrza pochodzace w
85% od samochoddw niszezy ludzkie zdrowie i starozytne budowle i pomniki.

Jak wynika z badari RFN na przestrzeni 20 |at podwoilo si¢ stezenie ozonu, co nalezy wigzaé z przyrostem
emisji azotu i weglowodorow ze spalin samochodowych.

Niepelne szacunki strat powodowanych przez emisje motoryzacyjne ocemono w Szwecu na 4,6 miliarda

Doswiadczenia USA i Japonii wskazuja, Ze katalizatory stosowane w samochodach dla zmnle]szema emisji

Katalizatory nie rozwigzuja problemu wplywu motoryzacii na efekt cieplarniany.

Katalizatory nie sa w peini skuteczne w miastach, gdyz krétkie podroze- mlejskle nie pozwala]q rozgrzac
silnika do wymaganej temperatury. .

Chcac powstrzymaé degradacje sSrodowiska europejskiego nalezy ogranlczyc emss;e 0 90%.

Studia przeprowadzone w Holandii wskazuja, ze same rozwiazania techniczne zastosowane we wszystklch
samochodach (katalizatory) i paliwach nie wystarczg do zapewnienia bezpieczefistwa ekofoglcznego Konie-
cznym bedzie blisko 4-krotne ograniczenie ruchu samochodowego.

. Badania przeprowadzone w: Niemczech, Szwecji, Wielkie] Brytanii wskazuja, ze planowane rozwuqzama

technologiczne w samochodach i paliwach nie wystarczg do zapewnienia bezpieczerstwa ekologicznego.
Obnizenie emisji uzyskane dzieki postepowi technolog:cznemu bedzie weigz nlewystarczajqce a paziom emisji
bedzie powyzej emisji dopuszczalnej, ktérg szacuje sig o 75-90% ponizej emisji z lat osiemdziesiatych.
Prognozy Walsha wskazuja, ze samochéd pozostanie powaznym zagrozeniem ZyC|a na ziemi przez nastepne
30 lat. Jesli nie nastapi opamietanie i zmiany systemowe, :

Wszelkie zatoZenia urbanistyczno-planistyczne, ktére zakladajg, ze w perspektyme samochod bedzie

nieszkodliwy sa nieprawdziwe i wymagaja weryfikacji.
Wg Urzedu Ochrony Srodowiska w RFN rezygnacla Z odbywania 35% podréZy samochodem po miastach
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66.

69.

70.

71,

72,

databy w efekcie znacznie wigksze zmniejszenie zanieczyszczen, niz najbardziej nawet radykaine rozwia-
zania techniczne w samochodach.

Tymczasem z badan prowadzonych w Austrii do 40% podrozy w miastach moze byé realizowanych na rowerze,
ale niezbedne do tego jest wyznaczenie drég rowerowych.

80% badanych w Austrii uwaza, Ze promocja roweru winna si¢ odbywac przez tworzenie drog i mfrastruktury
dla rowerdw.

W Szwajearii niektore zak}ady pracy promuja uzywanie roweru przez specjalne premle i udostepnienie
pracownikom roweréw zamiast samochodow.

Tworzenie infrastruktury dia roweréw powoduje wzrost jego uzywania. W Kopenhadze co {rzecia podréz, w
Amsterdamie co pigta, w Delft prawie co druga realizowane sg na rowerach:.

Wediug badar brytyjskich rower jest najszybszym srodkiem komunikacji w mlastach na dystansie do 6 km —
75% podrézy nie przekracza 8 km.

. Mimo wybudowania w Los Angeles 12-to pasmowej autostrady, jazda po niej odbywa sie z niewielka predkoscia.
. Wielka terenochionnos¢ samochodu powoduje, Zze zaledwie 11% udajacych sie do pracy samochodem w

centrum Londynu zajmuje 90% powierzchni ulic i placéw. W Nowym Jorku przy podobnym Zajeciu terenu
tylko 9% zatrudnionych moze skorzystaé z samochodu.

Doswiadczenia amerykariskie i zachodnioeuropejskie wskazujg, ze préba rozwiazania problemow komunika-
cyjnych tylko przez poszerzenie ulic i budowg nastgpnych prowadzi do jeszcze szybszego wypeinienia sie
tych ulic samochodami w my$l zasady "im wigcej samochodow, tym wiecej ulic, im wiecej ulic, tym wiecej
samochoddw".

Mimo, ze w USA jest 82 279 km autostrad i 6 min km drog, to 42% ruchu drogowego odbywa sie w ztych
warunkach, a 49% autostrad jest zatloczonych.

Wedtug szacunkéw Federal Highway Administration koszty zatoréw ulicznych w 1984 roku wyniosty w USA
9 miliardoéw dolarow i ulegng 6-krotnemu zwiekszeniu do 2005 roku. ‘

Opdinienia w ruchu w 1987 roku spowodowane korkami drogowymi w USA obliczono na 2 miliardy pojazdo-
godzin i byly one wigksze 0 60% w stosunku do 1984 roku. Prognozy do 2005 roku przewiduja 500% wzrost
opoZnien ruchu co oznacza straty 10 miliardéw pojazdogodzin i 100 000 wypadkéw $miertelnych rocznie.
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73. Mimo, ze statystycznie wszystkie amerykariskie i zachodnioeuropejskie gospodarstwa domowe dysponujg
samochodami osobowymi, to jednak w rzeczywistosci 25% gospodarstw domowych w USA i 30% w RFN
samochodami nie dysponuje.

74. Samochody stojace pod Twoim oknem z zapalonym silnikiem emitujg 2,5 raza wigcej i 5,3 razy wigcej
weglowodorow niz samochody jadace. Dlatego nie dopuszczaj do pod jezdzania samochodu pod Twoje okna.

- 75. Tymezasem nawet entuzjagci motoryzacji w Niemczech uwazajg, 2e trzeba czym prgdzej uwolnié Srédmiescie
miast i obszary rekreacyjne ze samochodéw.
76. Przemyst motoryzacyjny to przemyst brudny i bardziej matenalochtonny niz inne przemysty. Konsumuje on:
20% stali, 10% aluminium, 7% miedzi, 13% niklu, 35% cynku, 5% otowiu, 60% kauczuku, 10% plastyku, 22%
-azbestu, 6 000 000 ton platyny/rok.
\577 Tylko 7% swnatowej populacji posiada samochody ale ta czes¢ zuzywa az 40% Swiatowych zasobow ropy.
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do uzytkownikow samochodéw osobowyéh

W ciggu 1991 roku przybylo w Polsce 850 000 samochodow osobowych. Proces ten nasila sig, natomiast przestrzen
miast ma ograniczone wymiary. Wedlug badar po niewielkim obszarze miast codziennie odbywanych jest setki tysiecy
podrozy sarmochodami osobowymi.

To wiagnie doprowadzilo do zagrozenia egzystencji setek tysigcy rnleszkancow gtéwnych arterii, gdzie zycie
stalo sig gehenna.

Prawo do Zycia w czystym $rodowisku zostalo powaznie naruszone, a przekroczama dopuszczainych norm
skazenia powietrza i hatasu zagrazajg ludziom, przyrodzie i zabytkom. W tej sytuacji Polski Klub Ekologiczny nie
moze juZ milczeé! Wzywamy wszystklch ludzi do refleks]i nad swoim postepowaniem.

Gwattowny i niekontrolowany rozwéj motoryzacji spowoduje juz niedlugo, 2e ludzie bedg umierac wskutek znacznego
niedoboru czystego powietrza. Dzisiaj z tego powodu najbardziej cierpig dziecil

Cheac zy¢ w czystym $rodowisku musimy ponosic ofiary i wyrzeczenia.

Od diuzszego czasu zauwazamy nowe zjawisko, ktére okresli¢ mozna jako "agresje komunikacyjng". Oto
bowiem czlowiek pieszy nie jest juz nigdzie bezpieczny, poniewaz wilasciciele samochodow wjezdzajg doslownie
wszedzie: na chodniki i place handlowe, na skwery i tereny zielone i czynig to w catkowitej bezkarnosci.

Starajmy sie podrézowac jak najwigcej komunikacjg zbiorowa!

A wreszcie najwyzszy juz czas aby rower stat si¢ u nas normalnym srodkiem komunikacii i mial bezpieczne miejsce na
ulicach miast.

Domagamy sie rowniez od wiadz powaznej refleksji i podjgcia skuteczniejszych dziatan.




ZARYS PROEKOLOGICZNYCH PRZEKSZTALCEN TRANSPORTU

Jesli chcemy mowié o transporcie ekologicznym to nie sposéb zaakceptowaé masowego samochodu indywidual-
nego., gdyZ jest on najbardziej energochionng i antyekologiczng forma transportu. Emitowane z rur wydechowych,
na niskiej wysokosci i w duzych stezeniach skazenia stanowig podstawowe zagrozenie obszaréw zurbanizowanych.
W krajach OECD . transport samochodowy (gidwnie samochody osobowe) emituja: 81% CO, 51% NO,, 54%
CiHy. W Polsce ten udziat rézne Zrodia szacujg na: 24% - 43% CO, 25% - 33% NO,, 62% - 73% C,Hy, 33% Pb.
W Polsce 33% mieszkancow zagrozonych jest przez niedopuszczalny poziom halasu. Na Zachodzie dziatania
proekologiczne cho¢ ograniczajg emisje przecietnego samochodu, to jednak na skutek ciagltego wzrostu liczby
samochoddw i ich uzytkowania nie nastepuje efekt znaczacego obnizenia sumarycznego emisji do poziomu
niezagrazajacego $rodowisku i czlowiekowi. Na domiar zlego prognozy na Zachodzie i w Polsce przewiduja
dalszy wzrost liczby samochoddw i wielkosci ruchu. Przy czym urzadzenia ograniczajgce emisje nie eliminuja
zagrozenia, jaka jest energochlonnosé i marnotrawstwo nieodnawialnych Zrédet energii zwigzane z: produkejg i
eksploatacjg samochodow, budows i eksploatacjg drog, parkingéw, urzadzen sterowania i zarzadzania ruchem,
Zapleczem technicznym motoryzaciji. 67% paliw plynnych w krajach OECD pochiania transport, Z czego na transport
drogowy przypada 83% (glownie samochody osobowe), a na kolej zaledwie 3%, przy czym komunikacja zbiorowa
(kolej, tramwaj; autobus) jest conajmniej 3-krotnie mniej energochionna. Emituje tez od kilku do przeszio 100
razy mniej skazen niz samochod. Koszty z tym zwigzane obciazajg cale spoleczenstwo, a nie tylko uzytkownikow
samochodéw. W USA dotacje do samochoddw szacuije sie na 300 miliardéw dolaréw rocznie. W Wielkiej Brytanii
dotacje dla przemyslu motoryzacyjnego sg blisko dwukrotnie wyzsze niz dla kolei. Podejmowane ostatnio w
réznych krajach analizy straty z tytulu rozwoju motoryzacji szacuje sie na 0,5-6% dochodu narodowego. Przy
czym uwzgledniaja one niektore tylko zagrozenia, gdyz nie wszystkie dadza sie oszacowadé przy pomocy pienigdza.
Odlegle skutki wplywu skazenia $rodowiska nie sg w tym rachunku uwzglednione. Gdyby nawet w przysziosci
udalo sie rozwiazaé problem skazen, to i tak pozostanie nierozwiazywalny problem “congestion” (zatloczenia)
spowodowanego nadmierna ficzbg samochoddw., Straty spowodowane przez korki drogowe oszacowano w Wielkiej
Brytanii na 24 miliardy dolaréw rocznie. Mimo, iz w USA sie¢ drogowa jest bardzo gesta, to jednak 42% ruchu
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odbywa sie w ztych warunkach, a polowa autostrad jest zatioczonych. Fakty powyzsze winny znaleZ¢ miejsce w
mediach i szerokiej edukacji spotecznej zdominowanej obecnie przez prosamochodowa propagande.

Doswiadczenia zachodnie pokazuja, ze nie rezygnujac z ograniczenia emisji pojazdéw nalezy poszukaé
ekologicznej afternatywy dla samochodu osobowego. Z badan wynika, ze zdecydowana wigkszos¢ podrézy to
podréze bardzo krotkie, dlatego rower powinien sta¢ sig ekologicznym substytutem samochodu. Alternatywa dla
samochodu osobowego w miastach powinna by¢ sprawna itania komunikacja zbiorowa, powigzana z systemem
drég rowerowych i calg infrastrukturg niezbedng do funkcjonowania komunikacji rowerowej. W ruchu dalekobieznym
polgczenie roweru z réznymi formami tyransportu zbiorowego moze stanowié alternatywe dla samochodu,
Oczywiscie dla realizacji takiego programu konieczna jest promocja komunikacji rowerowej przez: popularyzowanie
roweru jako $rodka codziennej komunikaciji, wyznaczenie i budowe sieci drég rowerowych, instalowanie urzadzen
umozliwiajacych bezpieczne pozostawianie roweru, zachety i ulatwienia w przewozie roweru $rodkami komunikacii
- Zbiorowej (szczeg6inie kolei). ' S h

Kolej winnna pozostaé podstawowym itanim $rodkiem transportu. Nalezy jg doskonalié technicznie, poprawiaé
standard obstugi, zwigkszajac predkosé i czestotliwosé kursowania, tak aby stala sie bardziej konkurencyjng w
stosunku do samochodu i samolotu. Nalezy zwigkszaé gestosé sieci kolejowej, a nie ograniczaé, jak to obecnie
sig proponuje. Rentownosc¢ kolei nalezy poprawié¢ przez zmiany organizacyjne, wprowadzenie mniej energochto-
nnego taboru. Na liniach o niewielkim ruchu pasazerskim nalezy wprowadzié lekkie i mate jednostki zblizone
pojemnoscig do autobusu i obstugiwane przez jedng osobe. Ruch ciezarowy w zdecydowane] wigkszosci powinna
obslugiwaé kolej. Ze wzgledéw ekologicznych nalezy zastosowaé takie mechanizmy, aby przewéz towaréw
samochodami byt nieoptacalny wszedzie tam, gdzie moze byé wykorzystana kolej. : :

Wobec wszytkich Srodkéw transportu i maszyn rolniczych nalezy egzekwowad takie normy dopuszczalnej

emisji, aby $rodki te przestaly zagraza¢ $rodowisku i zdrowiu czlowieka.

~ Istnigje potrzeba opodatkowania posiadaczy samochodéw podatkiem ekologicznym. Wiekszo$¢ tego podatku
powinna skutecznie zniechecaé (szczegdinie w miastach) do posiadania i uzytkowania samochodu osobowego,
przy czym drugi i kazdy nastgpny samochéd w gospodarstwie domowym powinien byé opodatkowany niewspot-
miernie wyzszym podatkiem. Rownoczesénie taryfy komunijkacji zbiorowej winny byé ustalone na takim poziomie,
-aby korzystanie z jej uslug bylo wielokrotnie tarisze od kosztéw uzywania samochodu osobowego. Wszystkie
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koszty zwiazane z motoryzacjg powinni pokrywa¢ w formie dodatkowych podatkow | optat uzytkownicy samo-
chodéw, a nie cate spoleczerisiwo, jak to jest obecnie.

~ Nalezy wprowadzi¢ ograniczenie predkosci do 30 km/h w obszarach miejskich, do 80 km/h na giswnych drogach
zamiejskich, do 100 km/h na autostradach. W miastach (gtownie w centrum) nalezy przystapié do stopniowego
ograniczania miejsc parkingowych i przeznaczy¢ je dla: rowerzystow, pieszych, zwigkszenia powierzchni zieleni.
Wydziela¢ z istniejgcych jezdni pasy dla: autobuséw i rowerzystéw — niektére ulice przeznaczyé wy!qczme dia
pieszych i rowerzystow, ewentualnie dopuszczaé ruch autobusowy. Stopniowo uwalniaé centraine czesci miast
od ruchu samochodowego. Wprowadzié wysokie oplaty drogowe i parkmgowe dia samochodéw osobowych a
takze zakaz uzywania samochoddw w godzinach nocnych.

Konieczne jest nowe podej$cie do formowania przestrzeni uliczne] w sposéb prowadzgcy do przywracania
wypartych pozakomunikacyjnych funkeji ulic jako miejsca réznorodnych kontaktow spotecznych. Osiggniecie
tego celu jest mozliwe przy zastosowaniu szerokiej gamy restrykcji utrudniajacych poruszame sig samochodem.
Pewne prdby idace w tym kierunku podjeto juz w niektérych miastach Europy.

Budowa nowych drég (ulic) moze mie¢ uzasadnienie tylko wtedy, gdy istnieje pewnos$¢, ze nastapi poprawa
lokafnych warunkéw srodowiskowych w obszarze odcigzonym z ruchu samochodowego, a ponadto gdy sg nowe
drogi niezbgdne do: prowadzenia komunikacji zbiorowej, ruchu dostawczego i obstugujgcego.

Dziatania w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszardw zurbanizowanych muszg zmierza¢ do zmniejsze-
nia transportochtonnosci uktadu, Mozna to osiagnaé poprzez: ograniczenie ekspansji terytorialnej miasta,
rezygnacje z rozwijania monostruktur, dazenie do przemieszania i drobnoziarnistosci funkcji rozwdj osrodkéw
uslugowych w dzielnicach, rozszerzenie oferty celem lokalnego bilansowania Ilczby miejsc pracy i zawodowo
czynnych w strefie podmlejsklej oraz w miastach satelickich.




MOTORYZACJA A EKOROZWOJ

W czasie kampanii wyborczej w jednym z ekologicznych komitetéw wyborczych padio pytanie o masowa
motoryzacje. Pytanie wywolalo zakiopotanie, po czym wystepujacy w imieniu komitetu pan stwierdzit, ze komitet
ten opowiada sie za eko!ogicznym samochodem. Ekolodzy w catym Swiecie opowiadaja sie za sustainable
development, czyli rozwojem zrownowazonym, co mozna réwniez tiumaczy¢ pojeciem ekorozwoju. W przypadku
transportu bedzie to system zréwnowazonej mobilnosci iub ekorozw6j komunikacyjny. Na konferenciji miedzynaro-
dowej reprezentant Holandii przedstawit definicje ekorozwoju komunikacyjnego, tylko taki system jest zrownowa-
Zony, ktory z pokolenia na pokolenie moze w peini funkcjonowac przy przemieszczaniu ludzi i towaréw bez
zawlaszczenia materiatow, Zrédet energii i Srodowiska, naleznych kazdemu pokoleniu. W tak sformutowanej definicji
dominujgcg role ma komunikacja zbiorowa, szczegdlnie na diuzszych dystansach i w codziennych podrozach. Samochéd
jest wylacznie dodatkowym Srodkiem w przypadku rzadkich podrézy lub do miejsc bardzo odleglych od sieci kom unikacii
zbiorowej. Krétkie podroze odbywajq sie na rowerze.

Tak wiec masowa motoryzacja z istoty swej jest sprzeczna z ekorozwojem. Zalemy Zupetnie teoretycznie, zew 2050
roku wsZzystkie samochody beda napedzane energig sloneczng. Czy to wystarczy, by uznaé masowg motoryzacje za zjawisko
zgodne z ekorozwojem? Oczywiscie, Ze nie, gdyz pozostanie nierozwigzany problem terenu dla masowej motoryzacii.
Nie moZzemy sobie pozwoli¢ na niekorczace sie odbieranie rolnictwu i leSnictwu terendw pod drogi, ulice, parkingi,
stacje serwisowe, fabryki samochoddéw.

Prognoza — miliard samochodéw na 2010 rok to grof_ne ostrzezenie, wskazujgc, Ze masowa motoryzacija jako
Zjawisko patologiczne nie ma granic. Kiedys wyobraZzono sobie, Ze prég masowej motoryzacji to 300 samochoddw
na 1000 mieszkancdw. Tymczasem w USA dawno juz przekroczono ten wskaZnik, a kofica wzrostu nie widac.
Corocznie przybywa tam 3 000 000 samochoddw. Co 1 sekunde na drogi Swiata wyjezdza nowy samochéd, a w
ciagu dnia - 100 000. Uwzgledniajgc nawet wycofanie samochodéw z eksploatacii, to rocznie na drogach swiata
przybywa 19 000 000 samochodow osobowych. W 1950 roku bylo 53 000 000 samochodéw osobowych, a w
1989 juz 423 000 000. W europejskich krajach OECD w latach 1970-1987 park samochodowy wzrést dwukrotnie
przy blisko trzykrotnym wzroscie uzytkowania. W Polsce, mimo kryzysu gospodarczego w latach osiemdziesiatych
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przybywato rocznie okolo 300 000 samochoddéw osobowych, w 1991 roku juz 850 000, osiagajac wielkosé parku obecnie
okolo 7 miliondw. Zapowiedziane reformy gospodarcze w krajach postkomunistycznych i nasladowanie biednych rozwigzan
zachodnich moga spowodowad jeszcze szybszy wzrost liczby samochodéw. Zwlaszcza, Ze takie potegi motoryzacyjne,
jak Volksvagen, Suzuki, General Motors, Fiat przygotowuig sie do wkroczenia na rynki tych krajow.

Ze wzrostem liczby samochodéw coraz powszechniej pojawiaja sig nierozwigzywalne problemy. Zjawisko kongestit,
czyli zatloczenia i korkéw drogowych, stato sie faktem we wszystkich giéwnych miastach Swiata, rozciggajac godzing
szczytu nawet do 14 godzin. Niektére miasta zaczynajg odnotowywaé swoiste rekordy, np. w Londynie w 1989 roku
korek osiggnat 53 km. Polowa amerykariskich przedsigbiorstw ocenifa, ze warunki poruszania sigw 13 gk')wnych miastach
USA wplywaja destrukcyjnie na samopoczucie pracownikow, ich wydajno$é, punktualnoéé i emocje.

Autobus do przewozu oséb potrzebuje 10-krotnie mniejszej przestrzeni niz samochéd. Miasto to obszar o ogramczonej
przestrzeni, ktorg trzeba racjonalnie wykorzystac. Nie skrepowane uzywanie samochddu prowadzi do wyniszcezenia struktur
przestrzennych. Zapotrzebowanie powierzchni wytgcznie dla samochodu w miescie wielkosci Krakowa wynosiloby 30-
45 km?, z czego 1/3 musiataby przypasé na srédmiescie.

Tak wigc wzgledy przestrzenne sg gibwnym czynnikiem uniemozliwiajgcym pogodzenie ekorozwoju z masowa
motoryzacja, choéby nawet wszystkie samochody osobowe byly napgdzane energig stoneczna.

Obecnie jednak i w najblizszej przysziosci na czele zagrozen globalnych pojawia sig efekt cieplarniany, sprawca
zmian i anomalii klimatycznych. Dla ustabilizowania sytuacji $wiat musi ograniczyé emisje gazow cieplarnianych
minimum o 60%. Jak tego dokonaé, skoro co sekunde przybywa samochéd, a kazdy z nich emituje gazy cieplarniane
badZ biorgce udziat w tworzeniu takich gazoéw. Przecigtny europejski samochdd emituje przeszio 4 tony dwutlenku
wegla w ciagu roku. Freony oddziatujgce silniej niz dwutlenek wegla na efekt cieplarniany, réwnoczesnie niszczg
warstwe atmosferyczng ozonu, chronigcego Ziemie przed szkodliwym promieniowaniem stonecznym. Gléwnym
Zrodlem freondéw sa klimatyzatory i wypelniacze stosowane w tapicerce i wyposazeniu samochodow. W 1987
roku 48% nowych samochoddw na $wiecie byto wyposazonych w klimatyzatory, co spowodowalo, ze 120 000 ton
freonéw ulotnilo sie w powietrze, Sytuacja powtarza sie powodujac przyrost koncentracji freonéw w atmosferze o
4% rocznie. Z kolei tlenek wegla, pochodzacy w 90% z motoryzacii utatwia tworzenie si¢ w amosferze metanu,
ktory jest gazem cieplarnianym silniejszym od dwutienku wegla. Tempo przyrostu koncentracji metanu w atmosferze
okreslono na 0,9% rocznie. Ozon tworzony w przyziemnych warstwach atmosfery w wyniku reakcji chemicznych migdzy
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weglowodorami, a tlenkami azotu, pochodzgeymi w 50% z motoryzacii, jest siinym gazem cieplarnianym. Ozonten, w
przeciwienstwie do naturalnego ozonu z gémych warstw atrnosfery, jest grozny dla czlowieka i $wiata przyrody. Tymczasem
koncentracje ozonu zostaly w tym wieku podwojone, a na duzych obszarach Europy | Ameryki wystepujg okresowo
znaczne przekroczenia dopuszczalnych norm WHO. Ozon, gidwny skladnik smogu fotochemicznego, jest zmora
obszaréw zurbanizowanych i ich okolic, zwlaszcza w lecie: W Kalifornii zniszczenia powodowane przez ozon w

uprawach rolnych szacuje si¢ na 20%. W 96 obszarach zurbanizowanych, gdzie mieszka co najmniej potowa:

ludnosci USA, obserwuje sig znaczne przekroczenia dopuszczalnych norm stezenia ozonu, a w 41 obszarach —
przekroczenia tlenku wegla. Tlenek wegla fgczy sie z hemoglobing zawartg w krwi i utrudnia jej prawidiowe
krgZenie, co powoduje dolegliwosci zwigzane z ukladem krazenia, sercem, centralnym ukladem nerwowym,
Najezestrzym symptomem obecnosci tlenku wegla sg bole glowy, niekiedy dochodzi do gwaltownej $mierci

~ . spowodowanej zatruciem organizmu tym gazem. Z kolei tlenek azotu i ozon zaklécaja funkcje oddechows organizmu

powodujac dolegliwosci astmatyczne, bronchit, obnizenie odpornosci na infekcje ukladu oddechowego, stany
zapalne spojoéwek. | céz z tego, Ze technika motoryzacyjna ograniczyta emisje z nowych samochodéw, skoro
wzrost liczby samochoddw przyniést wzrost emisji. W USA np. wyraZne obnizenie emisji weglowodoréw i tlenku
wegla dzigki zastosowaniu katalizatoréw w nowych samochodach zostato wyréwnane wzrostem uZytkowanla
samochoddw.

Spaliny samochodowe s3 w powletrzu powszechnie obecne, ajak wykazujg badania brytyjskie, 20% populacp~—-szczegélme
dziecii starszych —cierpi 2 tego powodu. W spalinach samochodowych znajdujg sig takie substancie, jak np. benzen (silnie
rakotworczy), dla ktérych nie ma zdrowotnie bezpiecznych koncentracii. Badania japoriskie wykazaly wigksza zachoro-
walnos¢ na nowotwory 0s6b mieszkajacych w poblizu ruchliwych skrzyzowan. Prace Lewthera wykazaly, Zze w bardzo
wielu przypadkach nowotwor6w oskrzeli i pluc mozna wyizolowaé z tkanki rakowej czastki azbestu, stosowanego do
produkciji nakladek hamulcowych itarcz sprzegiel. Usunigcie olowiu z benzyny to proces konieczny, ale niewystarczajacy,
Zwazywszy, ze w spalinach jest okolo tysigca innych zwigzkow toksycznych, Oldw, kumulujac sie w organiZmie, powoduje
zakiocenia w ukiadzie krwionosnym i nerwowym. ZagroZenie organizmu przez oldw moze sig pojawié przy koncentracji
10 ug/100 ml krwi. Tymczasem we krwi dzieci z krajow EWG stwierdza sig koncentracje rzedu 30 ug/100 ml krwi.
Zawartosc metali cigzkich, takich jak oléw, kadm, w roslinach i glebie zmniejsza sie wraz ze wzrostem odlegto$ci od
drég, a w glebie takze z giebokoscia. Choé w krajach rozwinigtych stopniowo ogranicza sig ilo$é olowiu dodawanego
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do benzyny, to jednak bedzue on wqu stanowﬂ powazny problem w krajach Ameryki Laclﬁsklej, Azji, Afryki,
Europy Wschodniej.

Pomystodawcy zastosowania metanolu dia poprawy czystosci Srodowiska zapomma]q, 2e samochody nape-
dzane tym paliwem emitujg do 6 razy wiecej aldehydéw. Aldehydy oddzialujg niekorzystnie na ukiad oddechowy,
powoduijg stany zapalne spojéwek, szczegdlnie u dzieci. Najnowsze badania przeprowadzone na Zwierzetach
wskazujg, ze formaldehyd jest rakotworczy. Tymczasem w Polsce wprowadzono do sprzedazy etyling z dodatkiem
etanolu, reklamuiac j3 jako paliwo ekologiczne. Nie przeprowadzono jednak zadnych badari dotyczacych aldehydow.

Przyklad Kalifornii $wiadczy dobitnie, Ze nie jest mozliwa masowa motoryzacja i zdrowe Srodowisko. Smog
fotochemiczny odkryto tam w 1940 roku i do tej pory, mimo rewolucyjnych zmian w technice motoryzacyjnej,
ogromnych nakladéw finansowych, nie udalo sig zapewni¢ czystego powietrza. Co trzeci dzieri wystepu;e tam przelmoczeme

" dopuszczainych nom.

W Wielkiej Brytanii okazalo sie, ze samochody wyposazone w katalizatory, teoretycznie zapewniajace ogranlcz-
enie emisji, w praktyce przy duzych predkosciach emitowaly wiecej CO niz pojazdy bez katalizatoréw. Katalizatory
w ogéle nie sg skuteczne w przypadku uruchamiania silnika, a wigc w obszarze przyleglym bezposrednio do
budynkéw mieszkalnych. Ich skuteczno$é rownie? jest znacznie ogramczona w przypadku zimnego silnika, a
wigc w sytuaciji wickszosci podrézy samochodowych. Nie ograniczajg w zaden spos6b emisji dwutlenku wegla, a
wiec efektu cieplarnianego. Pojazdy wyposazone w katallzatory wymagaja bardzo precyzy;nej i regularnej kontroli,
w przeciwnym razie ich praca jest nieefektywna. ‘

"~ Tylkow 1990 roku do mérz dostalo sig 100 000ton ropy w wyniku katastrof tankowcow. Oszaoowano Ze Katastrofa
"Exxon Valdez" spowodowata $mieré 100 000-300 000 ptakow. i tysiecy innych istnieri. Katastrofa o tak powaznych
skutkach ekologicznych zdarza sie przynajmniej raz na rok. 3 min ton ropy rocznie dostaje si¢ do oceanow w wyniku
dzialainosci czlowieka zquanej z transportem, przy czym transport morski stanowi minimalng cze$¢ tych zagrozex. -
Dominuja splywy 2 drég, miejsc produkeiji | dystrybucii paliw.

Toyota szacuje, ze samochdd w procesie produkcji zuzywa az 20% energu W eksploatacji mozna wregcz
mo6wié o marnotrawstwie energii, skoro przewiezienie osoby komunikacja zbiorowa pochiania wielokrotnie mniej energii.
W krajach rozwinigtych zaledwie 2-3% energii calego transportu pasazerskiego zuzywa kolej, a w USA nawet 0,6%. Wraz
ze wzrostem uzytkowania samochodéw wzrasta zuzycie energii, w niekdérych krajach rozwinigtych wzrost ten w ciagiu 17
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lat byt 2,5-krotny. Analizy faktycznego zuzycia energii przeprowadzone w krajach bogatej péinocy wskazuja, ze
przewiezienie pasazerow koleja zamiast samochodami wymaga 2-10-krotne mnisjszego zuzycia energii. W przypadku
wykorzystania autobusow 2uzycie energii jest 2-4-krotnie mnigjsze. Tymcezasem wszedzie spada zalnteresowanle napardzie]
energooszczednymi formami transportu, jakimi sg koleji autobus.

Kluczem do rozwigzania problemdw ekologicznych jest oszczgdzanie a nie marnowanie meodnamalnych Zrodet energu
W innych niZ transport sektorach gospodarki krajéw rozwinietych udalo sie zastosowac rozwigzania, ktére przyniosty
spadek zuzycia energii, natomiast w transporcie, zdominowanym gldwnie przez masowa motoryzacje, wystepuje odwrotna
tendencja. Nie jest rozwigzany problem odpaddw motoryzacyjnych. Spalanie opon wigze sie z emisia dioksyn, furyn,
benzenu - silnych kancerogenéw. Skladowanie samochodéw na cmentarzyskach pochiania coraz wieksze obszary, aich
otoczenie skazone jest wysokimi koncentracjami metali cigzkich. Kazdy wycofany z eksploataciji samochéd zawiera w
sobie nie zuzyty olej, paliwo, kwasy. Wszystko to dostaje sig do Srodowiska, pogarszajgc jego stan. W RFN w1980 roku
pozostato 2 000 000 wrakéw samochodowych, oprocz tych, ktdre trafity do Polski i zapewne nadal sg uzytkowane.
Ponadto 370 000 ton zuzytych opon, 10 000 ton zuzytego oleju trafilo niekontrolowane do zbiornikow wodnych.

Jesli spofeczeristwa krajow rozwijajgcych sie beda nasladowaé samochodowy styl zycia mieszkancow krajow bogatych,
to Ziemi grozi globaina katastrofa. Przewiduje sie, ze po 2000 roku nastapi drastyczny wzrost emisji, w czym istotny
udziat bedg miaty kraje rozwiajace sie i postkomunistyczne. Tymczasem juz obecnie dia uratowania gingcego $rodowiska
nalezaloby ograniczy¢ emisje 0 90%.

Autorzy niedawno opublikowanego raportu Greenpeace stwierdzaja, ze Zadna Iudzka aktywnos¢ nie przynosi
takiego zanieczyszczenia, jak uzywanie samochodu. Ekorozwoju nie da sig pogodzié¢ z masowa motoryzacig, ekoiodzy nie
walczq o zastapienie poloneza toyota, lecz o stworzenie alternatywy dla masowej motoryzacu ,
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miedzynarodowej konferencji organizacji pozarzadowych z 15 krajéw europejskich na temat
“Ruch - transport — mobilnosc"

Istnieje pilna koniecznosé podjecia dzialan dla ochrony $rodowiska i rozwijania ekologicznie zréwnowazonego
systemu transportu w Centralnej i Wschodniej Europie. Przez zrownowazony system transportu (ekorozwéj w
transporcie} rozumiemy taki system, ktéry moze funkcjonowaé w spoleczerstwie z pokolenia na pokolenie bez
zawlaszczania: materiatow, Zrodel energii, Srodowiska naleznych nastepnym pokoleniom. Ruch i transport wpltywa
Znaczgco na jakosé zycia. Skazenie powietrza, rozcinanie krajobrazu, hatas, wypadki to tylko nieliczne przyktady
tego niekorzystnego wplywu. '

Kraje Europy Centratnej i Wschodniej stojg w obliczu przygotowania ich przyszlego systemu transportowego.
Waznym jest, aby nie popetni¢ tych samych bledéw, ktére popelnionc na Zachodzie, zwlaszcza, Ze sytuacja jest
krytyczna. Koleje w krajach postkomunistycznych oferujg niski standard a ponadto nie ciesza sie dobrg opinia w
spoleczenstwie. Coraz wigkszy udzial w przewozach zardwno pasazerskich jak i towarowych przyjmuja samochody
pogarszajgc jeszcze bardziej sytuacje kolei. Ponadto niewielka uwaga zwrécona jest na alternatywne formy
transportu, np. promocji wykorzystania roweru.

Istniejgce i projektowane systemy komunikacji zbiorowej potrzebujg i beda potrzebowaé wsparcia ze strony
wiladz paristwowych i lokainych w formie takich dotaciji, jakie stosujg nowoczesne kraje kapitalistyczne (np. Holandia,
Szwajcaria).

Zachodnie przedsigbiorstwa i instytucje majg istotny wptyw na planowanle komunikacyjne w krajach Europy
Centralnej i Wschodniej, np.:

- Bank Swiatowy poprzez swoich ekspertow sugeruje polskiemu rzadowi zamknigcie znaczacej liczby kolei lokalnych
ze wzgledu na wysokie koszty ich eksploatacii.
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- Koncerny motoryzacyjne takie jak General Motors, Fiat, Volksvagen planujg badz juz posiadaja fabryki w
Polsce, Czechoslowacii, na Wegrzech. Caly przemyst motoryzacyjny wydaje ogromne pienigdze na reklamy samo-
choddw, aby kreowac zadania dfa ich produkgji. .

~ Kraje EWG (szczegdlnie Grecja) czynily naciski na rzady Wegier i Czechoslowaciji, aby zastapi¢ w tych krajach
niedawno wprowadzone oplaty za tranzyt ciezarowego ruchu samochodowego bezplatnymi przejazdami.

— Komisja EWG planuje budowe transeuropejskiej sieci autostrad pomiedzy obszarami Centralnej Europy a
obszarami wschodnich i potudniowych peryferii. Ta sie¢ obejmuje 12 000 km nowych autostrad, ktére zasadniczo
zmienig infrastrukturg i system transportowy w catej Europie. Powyzszy plan zostal stworzony przez lobby:
Europejskiego Okraglego Stolu Przemysiowcow, Miedzynarodows Federacje Drogowg i innych. Oprécz
powyzszych zachodnie a ostatnio réwniez wschodnie rzady promuja drogowo zorientowany system transportu.

'Dziafania w kierunku kolejowo zorientowanego systemu sa powstrzymane przez wzrastajgce zgdania entu-
Zjastow motoryzacii. '

NIEZBEDNE DZIALANIA
Edukacja ekologiczna: - _

Ekorozwoj w transporcie bedzie sukcesem jesli uzyska akceptacje spoleczenstwa. Obecna prosamochodowa
{gtownie firm zachodnich) propaganda ogiupia spoteczeristwo. Zamiast niej istnieje pilna potrzeba edukacji
ekologicznej, aby poinformowaé spoteczeristwo i kierowcow o motoryzacyjnych zagrozeniach $rodowiska.
Komunikacja zbiorowa: ' ‘

Te sfery biznesu, ktére koncentrujg swoje zainteresowania na komunikacji zbiorowej i kolei winny raczej uzyskaé
kontrakty w krajach Europy Centralnej i Wschodniej niz przedsiebiorstwa Zwigzane z produkcja samochoddéw lub
budowa drog. _

— Nalezy skoncentrowa¢ sig¢ na wprowadzeniu kolejowej sieci powiazar typu Eurocity zamiast sieci autostrad.

- Odej$é od planowania przepustowosci na rzecz podwyzszenia jakosci komunikacii zbiorowej (czas i komfort
podr62y komunikacjg zbiorowa powinny byé pordwnywaine ze standardami oferowanymi przez samochod).

— Rozszerzy¢ istniejgcg obstuge regionalnych lini kolejowych w zakresie ekspresowych polgczen z wykorzysta-
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niem systemu Park and Ride.

Sprawy generalne:
W skali lokalnej:poprawi¢ dostepnosé i standard komunikacji zbiorowe;, rowerowe] i pieszej. Wprowadzié restrykcje
na uzywanie samochoddw osobowych w centrach miejskich.

— Obszary: handiowe, mieszkaniowe, miejsc pracy muszg byé obstugiwane przez dogodng komumkacn; Zbiorowa
i rowerowa.

— Srodkifinansowe winny by¢ przeznaczone na prace badawcze za]mu1qce sie stymulowaniem wzrostu znaczenia
komunikacji zbiorowej zamiast promowania uzywania samochodu.

~ lIstnigje potrzeba stworzenia takich mechanizmow ekonomicznych, aby cena 1 litra pahwa znacznie przewyz-
szyta ceng biletow komunikaciji zbiorowej w relacji do 1 km podrézy.

— lstnieje potrzeba wprowadzenia podatkow ekologicznych na paliwo.

Rola organizacji pozarzadowych: :

— Organizacje pozarzagdowe winny posiadaé wplyw na decyzle w zakresie propozycji i projektow transportowych.

~ Wiadze wszystkich szczebii winny 2gdaé od projektodawcow oceny wplywu na srodowisko wszystkich duzych
projektéw ruchowych. Przy czym musi byé udowodnicna potrzeba realizacji przedsiewziecia na tle calej
koncepcji. W oceng wplywu na srodowisko winny by¢ wigczone odpowiednie organizacje pozarzgdowe.




STANOWISKO
uczestnikow seminarium polsko-niemieckiego
"Polityka komunikacyjna a ochrona §rodowiska" _
zorganizowanego przez EuroNatur, Polski Klub Ekologiczny — Okreg Wielkopolski, Instytut na Rzecz
Ekorozwoju i Niemiecka Fundacje Friedricha Eberta
Poznari, 21-24 listopad 1993 roku

1. W dotychczasowej polityce transportowej i ochronie $rodowiska w Polsce-uzyskano wiele pofytecznych

efektow technicznych i technologicznych. Bazujac na doswiadczeniach niemieckich zaprezentowanych na
seminarium nalezy uznac, ze rozwigzania te nie sg w stanie ograniczy¢ szkodliwego oddzialywania systemu
transportowego, ktéry obecnie rozwija si¢ dynamicznie w naszym kraju.

. Niezbedne jest dokonanie zmian strukturalnych w polityce transportowe;j. ktére pdwinny objac nie tylko sam

transport ale calg sferg rozwoju gospodarczego, zagospodarowania przestrzennego i zachowar spolecznych.

Wynikaé to powinno z nastepujacych przestanek:

a) Celowos¢ wspierania wiasnej gospodarki poprzez preferowanie takiego rodzaju transportu, ktéry bedzie
to zapewnial. W warunkach polskich transport kolejowy ma zdecydowang przewage nad transportem
samochodowym bazujgcym w znacznym stopniu na imporcie. ,

b} Respektowanie dotychczasowych jak i przewidywanych w przysziosci zobowigzan Polski zwigzanych z
rozwigzywaniem giobalnych probleméw $rodowiskowych np. kwasne deszcze, zmiany klimatyczne,
zachowanie réznorodnosci biologiczne;.

¢} Koniecznosé dotrzymywania ustalen polityki ekologicznej paristwa przyjete| przez Sejm RP w maju 1991
roku, w ktdrej przyjeto wiele priorytetéw dotyczaeych systemu transportowego jak np. ograniczenie w
diugiej perspektywie w catej gospodarce emisji tlenkéw azotu o 80%. Przewiduje sig, Zze w przysziosci
gidwnym Zrdiem tych zanieczyszczen bedzie transport.

d) Uznanie wysokiego poziomu szkodliwosci oddzialywan transportu co powoduije, 2e kazde nowe przestrze- -

nne rozwigzanie komunikacyjne niesie za sobg naruszenie Srodowiska przyrodniczego oraz stanowi istotne
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Zrédio konfliktéw spotecznych i gospodarczych. Wymaga to sformulowania i wprowadzenia nowej polityki
transportowej, ktéra powinna wynikaé z dopuszczalnych obciaZen srodowiska przez transport w naquanlu
do polityki ekologicznej przyjetej przez nasze paristwo i ustalen miedzynarodowych.

. Doceniajac pozytywne zmiany w zakresie konstrukciji pojazdéw i eliminowania jednostek ucuqzhwych,

wprowadzania przyjaznych Srodowiskowo paliw widzimy potrzebe podjecia zdecydowanych wysilkéw na
rzecz ograniczenia do niezbednych, z punktu widzenia potrzeb, Zrédet generowania ruchu zaréwno cigzaro-
wego jak osobowego. W tym celu zasadne jest uaktywnienie inicjatyw lokalnych, dostarczanie instrumentéw
prawnych i finansowych, zmian struktury kooperaciji oraz nowego spojrzenia na planowanie urbanistyczne.
Przykladowo moze nastepowac w zaleznosci od struktury przestrzennej i gospodarczej ograniczanie
przestrzenne i czasowe, a takze tonazowe uzytkowania transportu ciezarowego (np w dni swigteczne, w
centrach miast).

. Zdecydowane watpliwosci budzq przewuiywane korzysci ptynace z realizaciji programu budowy autostrad

przyjetego przez Rzad. Uwazamy, ze nalezy przeprowadzi¢ kompleksowa ocene jego oddzialywania na
$rodowisko przyrodnicze, spoleczne i gospodarcze. Kreowanie pregramu budewy autostrad nie powinno
wynikaé jedynie z presji krajow zachodnich na podazanie ich drogg rozwoju systemu transportowego, kidra
wedlug doswiadczen niemieckich nie przyniosla oczekiwanych korzysci. Nie moze to réwniez wynikaé 2z
korzystnego kredytowania oferowanego przez miedzynarodowe instytucje finansowe. Ostrzegamy, iz to
kredytowanie moze stanowi¢ pulapke ekologiczno-finansowa, gdyz kredyt gwarantowany przez panstwo i
splacany z oplat za uzytkowanie autostrad w przypadku ich niewystarczajgcej wielkosci, bytby splacany
przez cafe spoleczenistwo. Uznajemy 2a wlasciwsze przeznaczenie tych kredytow na proekologlcznq
restrukturyzacje transportu.

. Wobec uzasadnionych watpliwosci co do intenciji i skutkéw dzialan miedzynarodowych instytucji finansowych

w procesach przeksztalcenia polskiego systemu transportowego uznajemy za niezbedne poddanie pod
publiczng debate wszystkich zamierzen tych instytucji. Wynika to ze speinienia fundamentalnego prawa
obywateli do poinformowania o dziataniach, ktorych konsekwencje moga ich bezposrednio dotyczy¢.

. Zwracamy zdecydowana uwage na pozytywne znaczenie transportu szynowego dla ochrony Srodowiska.

Wynika to z oszczednego uzytkowania energii, mniejszego zajmowania przestrzeni, mniejszej iloéci emitowa-
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nych zanieczyszczen oraz mniejszej wypadkowosci. Niezbednym jest w zwiazku z tym stworzenie réwnopra-
wnych warunkéw finansowania rozbudowy i utrzymania infrastruktury dla rozwoju kolei w Polsce w stosunku
do transportu samochodowego. Nie czekajac na te zmiany, na dzieri dzisiejszy kolej powinna podjaé wiele
dzialari zachecajacych i przyciagajacych pasazera do jej uzytkowania.

Niezbednym uznaje sie zachowanie istniejacego transportu publicznego w Polsce, a nie jego eliminowanie
potem zas jak to uczy przyklad krajow zachodnich jego kosztowne odbudowanie. W celu jego doskonalenia
wprowadzrc nalezy priorytety dla komunikacji zbiorowej polegajace na:

a) przeznaczenie paséw dla wytacznego uzytkowania przez komunikacje zbiorowa,

_ b) wspdinym wykorzystaniu torowisk tramwajowych przez tramwaje i autobusy bez dopué.zczema uzytkowni-

kéw indywidualnych,
¢} rozszerzeniu ilosciowym i jakoécnowym oferty dia potencjalnych uZytkowmkéw transportu publicznego
zachecajacej do jego uzytkowania zwlaszcza na nowych terenach zurbanizowanych,
d) dofinansowanie transportu publicznego z oplat za parkowanie | mandatéw za zte parkowanle
Waznym jest powszechne wdrozenie systemu taryf strefowo-czasowych obejmu1qcych wszystkie Srodki
transportu publlcznego w miastach, zwtaszcza w aglomeracjach miejskich.
Rower sta¢ sig powinien réwnoprawnym $Srodkiem transportu dlatego istnieje pilna potrzeba promocu roweru
jako srodka masowej komunikaciji i alternatywy dla lokalnych podrézy samochodem. Szczegdinie istotnym
jest laczenie roweru z komunikacjg zbiorowg zwlaszcza kolejowa. Powinny hy¢ tworzone warunki do tego
np. parkingi, wypozyczalnie,
W planowaniu i rozwoju miast punktem odniesienia winien by¢ czlowiek a nie potrzeby samochodu co
wymaga innego paradygmatu w planowaniu miast. Miasta powinny ogranicza¢ generowanie ruchu a nie
tworzyé nowych jego Zrédel.
Uznajemy za konieczne poddanie pod dyskusje publiczng programu rozwoju transportu wodnego.

Na zakoriczenie pragniemy zwrdeié uwage, ze podmiotem systemu transportowego jest cz}owiek jako uzytkownik

i konsument produktu podiegajgcego transportowi. Nie mozna jednak zapomnieé, ze nalezy zar6wno respektowaé
jego prawa wolnego wyboru do srodkéw transportu jak i prawo uwzgledniania opini spolecznej, ktéra nie akceptuje
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negatywnych skutkéw oddziatywania transportu na jej zdrowie i otoczenie.

Stan zagrozenia jest tak powazny, Ze istnieje potrzeba stworzenia faricucha ludzi odpowiedzialnych przeciwsta-
wiajacych si¢ zagrozeniom motoryzacyjnym. Jeéli zwracasz uwage zamierzajgcemu odbyé samotng podréz
samochodem aby nie trut miasta (wioski) to tworzysz taricuch ludzi odpowiedzialnych za Srodowisko. Polski Klub
Ekologiczny czeka na wasze listy $wiadectwa uczestnikéw fafcucha ludzi odpowiedzialnych. Zamiast truc
samochodem uzywaj roweru i komunikacji zbiorowej. Pamietaj, ze nawet najwspanialsze Twoje dzialania
ekologiczne nie zastapia rezygnacji z uzywania samochodu i zachgcania innych do tego samego. Pamietaj jesli
nie chcesz byé ekologicznym zerem to jezdzij rowerem. Pamigtaj, Ze ustalone normy i limity dla samochodéw nie
beda w stanie zapewnié bezpiecznego ekologicznie Srodowiska w ciggu najblizszych 20-30 lat. Pamigtaj, ze nie
dysponujemy takimi rodkami finansowymi aby obnazy¢ glupote reklam samochodowych. Naszg silg jestes Ty i
Twoje przestanie do: nieswiadomych, naiwnych, wygodnych, chcacych imponowaé. Zanim zrealizujemy odgérnie
idee europejskich miast bez samochodu niech oddolnie tworzy sig szeroki ruch ludzi respektujacych prawo do
rycia w czystym srodowisku i dobrowolnie rezygnujacych lub ograniczajacych uzywanie samochodu. Szczegélnie
zwracamy oczy na politykoéw aby dali pierwsi przyklad ekologicznego myslenia. Politycy przyjezdzajacy na
posiedzenia; Parlamentu, Rzadu, Samorzadu na rowerze lub komunikacjg zbiorowg to niestety rzadki obraz.
Wielkg role majg do odegrania mass-media przez promowanie ekologicznego stylu zycia zamiast dotychczas
promowanego samochodowego. Promowanie ekologicznego stylu zycia wigze sig nie tylko ze stworzeniem
bezpiecznych ekologicznie warunkéw zycia ale z kszatattowaniem postaw moralnych. Dekalog ze swoim "Nie
zabijaj" jest fundamentem Kosciola i zwiazkoéw wyznaniowych a filozofia Sw. Franciszka z Asyzu wyzwaniem dia
wspolczesnosci. Lancuch ludzi (organizacii, instytucii, Kosciola) odpowiedzialnych to szansa dotarcia do kazdego
truciciela i stworzenia bezpiecznego ekologicznie $wiata. '
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/ Polski Kiub Ekologiczny Okreg Gérnoslaski \
Pl. Grunwaldzki 8-10, 40-950 Katowice, telfax.594-315
Konto: Il Oddz. PKO Katowice, Nr 27528-71228-132

JesteSmy grupa entuzjastow, ktérym na sercu lezy ochrona $rodowiska przyrodniczego naszego regionu, Polski, Europy i calej
Matki Ziemi. Nalezymy do pozarzadowsj, nie dochodowej, niezaleznej organizacji o zasiggu ogéinopolskim. Nasza organizacja jest
czlonkiem migdzynarodowej organizacji ekologicznej Friends of the Earth intemational. Na catym Swiecie mamy siostrzane organizacje
o podobnym profilu, Z wieloma z nich stale wsp&ipracujemy.

Jestesry swiadomi licznych zagrozen zdrowia ludzi | dziedzictwa przyrodniczego jakie wystepuja na siinle uprzemystowionym
Gormym Slasku. Zdajemy sobie sprawe, ze przywrdcenie réwriowagi pormiedzy dzialaniami przemystu a Natura wymaga wielkich
przemian, clbrzymich srodkSw finansowych oraz czasu ale przede wszystkirmn obudzenia Swiadomosci spoteczenstwa i decydentéw,
Nie dysponujemy mozliwosciami restrukturyzacji przemystu ani $rodkami na inwestycje. Nie chcemy jednak stad z zatozonymi
rekami | w tyrmn celu proponujemy konkretne dziatania.

. Zywnos¢ atestowana dla Slaska - polega na prowadzeniu kampanii informacyjnej dotyczacej skazenia zywnosci na Gémym
Slasku oraz organizacii systemu dostarczania, kontroli i sprzedazy najwyzszej jakoéci warzyw na najbardziej zatrute tereny GOP.

Wraz z gming Katowice jeste$my wspdlorganizatorami Centrum Informacji o Odpadach Komunalnych, ktére miesci sie przy
Urzgdzie Miasta w Katowicach, przy ul. Miyriskiej 9. Centrum prowadzi czterogodzinne dyzury w kazdy roboczy dzier tygednia,
Dziataino$¢ Centrum 1o edukacja spoleczenstwa miasta Katowic w zakresie gospodarki odpadami komunalnymi, promowanie
postaw proekologicznych, zapobieganie powstawania odpaddw, promocja opakowar “przyjaznych $rodowisku”,

Punkt informacii Ekologicznej dla Spoleczeristwa (PIES) to nowy program sluzacy podnoszeniu $wiadomosci ekologiczne
zwyktego mieszkarica naszego regionu. Propaguje on ideg ekorozwaju, stwarza mozZiwoSei nawiazywania nowych kontaktéw,
wspdinego dziatania lub korzystania z do$wiadczen innych dla rozwiazywania problerndw ekologicznych. .

W ramach Punktu Informacji Ekologicznej dia Spofeczerstwa w kazdy poniedziatek | érods, w godzinach od 1000 do 15% dziata
“zielony telefon” - ar 59-42-67, kt6ry sluzy mieszkaricom Regionu informacja i rada w sprawach dotyczacych ochrony rodowiska,

W siedzibie Polskiego Kiubu Ekolagicznego w Katowicach dziata Centrum Informacyjne Ochrony Powietrza ( ICAP ). ICAP
zajmuje sig Sledzeniem zmian | kampania informacyjng w zakresie ochrony atmosfery, komunikagji, energetyki, w szczeg&inosci
alternatywnych zrédef energii, nowych rozwiazarn instytucjonalnych, dziatalnosci inwestoréw zagranicznych.

Wydajemy comiesigcznie “Biuletyn Ekologiczny™, w ktérym zamieszczamy ciekawe artykuly, aktuaine informacje o dziataniach
Klubu i majacych sie odbyé imprezach ekologicznych.

Organizujemy otwarte spotkania w pierwsze czwartki kazdego miesigca (za wyjatkiem przerwy wakacyjnej) o godz. 16%, w
@Ii Uniwersytetu Slaskiego Wydzialu Biologii w Katowicach przy ul. Bankowej 9.
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