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WYTYCZNE ORGANIZACJI PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH W WARSZAWIE

1 Stownik poje¢

W wytycznych zastosowano nastepujacy stownik pojec:

PRZYSTANEK AUTOBUSOWY (skrot PRZYSTANEK) - miejsce zatrzymania autobusu, stuzace do
wymiany pasazerow.

PRZYSTANEK BEZ ZATOKI - rodzaj przystanku, na ktérym autobus zatrzymuje si¢ na pasie ruchu, przy
krawedzi jezdni, stanowigcej jednoczesnie krawedz platformy przystankowe.

PRZYSTANEK Z ZATOKA - rodzaj przystanku, na ktérym autobus zatrzymuje sie w zatoce.
PRZYSTANEK Z OTWARTA ZATOKA - rodzaj przystanku z otwartym wjazdem, lub wyjazdem.

PRZYSTANEK Z PLYTKA ZATOKA - odmiana przystanku z zatokg o szeroko$ci ponizej 3 m, wywotujacq
lokalne zwezenie jezdni podczas postoju autobusu.

PRZYSTANEK Z PASYWNA ZATOKA - rodzaj przystanku, na ktérym zatoka autobusowa jest
wyznaczona na jezdni za pomocg oznakowania poziomego, powodujac odgiecie pasa ruchu pojazdow
omijajacych stojacy autobus.

PRZYSTANEK Z PRZYLADKIEM - rodzaj przystanku bez zatoki, z wysunigtaq w kierunku osi jezdni
platformg przystankowa, zwykle w cieniu pasa do parkowania, pasa do skretu w prawo lub powierzchni
wytaczonej z ruchu.

PRZYSTANEK Z NIEPELNYM PRZYLADKIEM — odmiana przystanku z przyladkiem o gtebokoSci ponizej
2 m, zwykle stosowany do zwezenia jezdni i/lub przy uspokojeniach ruchu.

ZATOKA AUTOBUSOWA - element przystanku stanowigcy miejsce zatrzymania autobusu, zlokalizowany
W poszerzeniu jezdni, umoZliwiajacy zatrzymanie si¢ autobusu poza pasem ruchu.

PLATFORMA PRZYSTANKOWA - element przystanku stanowigcy miejsce oczekiwania i wymiany
pasazerow wraz z jego wyposazeniem (np. stupek z tabliczkg przystankowg i rozktadem jazdy, wiata, kosz
na $mieci, biletomat).

KRAWEDZ ZATRZYMANIA — krawedz platformy przystankowej, wzdtuz ktérej zatrzymujq sie autobusy.

CHODNIK - ciag pieszy, w ramach ktérego minimalna przestrzen uzytkowa (pas ruchu wolny od
przeszkod) wynosi 1,00 m.
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WYTYCZNE ORGANIZACJI PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH W WARSZAWIE

2 Wstep

Raport przedstawia wyniki opracowania pt. ,Wytyczne organizacji przystankow autobusowych w
Warszawie’.

Opracowanie zostato wykonane przez biuro projektowo-konsultingowe TransEko sp.j., 00-656 Warszawa,
ul. Sniadeckich 20/13, na zaméwienie Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie, ul. Zelazna 61, 00-848
Warszawa.

Raport skiada sie z dwdch czesci:

- Czesci Badawczej, zawierajacey:
* przedstawienie obowigzujacych przepiséw,
e wyznaczenie poligonu badawczego,
» wyniki badan przystankéw,
» przykfady rozwigzan europejskich.

- Wytycznych z zasadami stosowania przystankéw.

Wytyczne majg stuzy¢ planowaniu i projektowaniu przystankow autobusowych, bedac narzedziem realizacii
Strategii Transportowej m.st. Warszawy, ktorej jednym z celdow jest zwiekszenie roli i jakosci systemu
transportu zbiorowego. Wytyczne powinny by¢ wykorzystywane na etapie podejmowania decyzji dotyczace;
sposobu organizacji przystankdw autobusowych, w szczegdlnosci wyboru rodzaju przystanku.

Zaktada sie, ze stosowanie wytycznych:
— poprawi jako$¢ organizaciji przystankow autobusowych,
— poprawi jako$C urzadzenia przestrzeni ulic, zwlaszcza z punktu widzenia organizacji przestrzeni
przeznaczonej dla pieszych,
— ujednolici zasady projektowana infrastruktury.

Wytyczne powinny by¢ stosowane przez jednostki zajmujgce sie planowaniem i projektowaniem oraz przez
zarzadcow drog i zarzadcdw ruchu we wszystkich przedsigwzigciach na terenie m.st. Warszawy,
dotyczacych budowy, przebudowy lub remontéw ulic w zakresie zwigzanym z organizacjg przystankow
autobusowych, w tym m.in.:

— przy tworzeniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,

— w studiach koncepcyjnych zwigzanych z rozbudowa lub przebudowg uktadu drogowego,

— w studiach wykonalno$ci dotyczacych infrastruktury transportowe;,

— przy tworzeniu koncepcji programowych dotyczacych infrastruktury transportowe;,

— w projektach budowy, przebudowy i remontéw ulic i placow,

— w projektach organizacji ruchu.

Wytyczne powinny by¢ stosowane na etapie zlecania, zatwierdzania i odbioru prac. Stosowanie wytycznych
powinno by¢ powotywane w warunkach zamoéwienia (SIWZ) lub w umowach na wykonanie poszczegoinych
prac zwigzanych z infrastrukturg transportowg na terenie Warszawy.

Wytyczne sktadajg sie z dwoch czesci:
— wytycznych stosowania przystankéw (rodzaju przystanku),
— przyktadéw mozliwych rozwigzan.
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WYTYCZNE ORGANIZACJI PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH W WARSZAWIE

Wytyczne nie odnoszg sie szczegdtowo do rozwigzan dotyczacych:

wymiarowania platform przystankowych z uwzglednieniem natezen ruchu,

rozwigzan technicznych wyposazenia przystankéw,

rozmieszczenia elementow przystanku (wiata, stupek przystankowy, rozktad jazdy, kosz na $mieci,
biletomat itp.),

konstrukcji i rodzaju nawierzchni,

estetyki przystankow.

W pracy nad wytycznymi wykorzystano:

aktualne przepisy projektowania,

dokumenty strategiczne m.st. Warszawy, w tym Strategie Transportowg oraz Studium
Uwarunkowan i Kierunkbw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy (SUIKZP),

wyniki badan funkcjonowania przystankéw w Warszawie,

standardy projektowania infrastruktury rowerowej i pieszej w Warszawie,

wytyczne projektowania i organizacji przystankow obowigzujace w innych miastach oraz przyktady
rozwigzan.

3 Zalozenia wyjSciowe

Przystanek autobusowy, tak jak inne elementy przestrzeni miejskiej, powinien spetnia¢é wymogi zwigzane z
funkcjonalnoscia, bezpieczenstwem oraz racjonalnoscig (ekonomiczng i przestrzenng) rozwigzania.
Wymogi te, bez ich warto$ciowania i hierarchizacji powinny by¢ nastepujace:

Dostepnos¢ dla wszystkich uzytkownikéw, w tym szczegdlnie dla oséb z ograniczong
mobilno$cig. Dotyczy to drég dojscia do przystanku, warunkow korzystania z platformy
przystankowej oraz mozliwosci wsiadania i wysiadania z autobusow.

Funkcjonalnosé, w rozumieniu dostosowania lokalizacji do rozmieszczenia zrédet i celow podrozy.
Sprawnos$¢, w rozumieniu zapewnienia dobrych i bezpiecznych warunkdw podjazdu autobuséw do
krawedzi przystankowej, a takze ruszenia z przystanku bez zbednej straty czasu oraz
dostosowania dtugo$ci krawedzi przystankowej do czestotliwosci i rodzaju taboru (np. zbyt diuga
krawedz przystankowa odsuwa czoto autobusu od przejscia dla pieszych, wydtuza dojScia w
obrebie platformy przystankowej, a zbyt krétka moze utrudniC lub uniemozliwi¢ jednoczesne
zatrzymanie dwoch autobusow.

Integralno$¢, w rozumieniu organizacji przestrzeni wokot przystanku z uwzglednieniem roznych
uzytkownikéw, tj. pasazerow autobusoéw i samochoddw, pieszych i rowerzystow. Organizacja
przystanku powinna uwzglednia¢ obecnosc¢ tych grup uzytkownikéw, ogranicza¢ mozliwe konflikty i
straty czasu. W miare mozliwosci rozwigzania przystanku nie powinny tez zaburza¢
przebiegu/ksztattu ciggdw pieszych. Rozwigzania w tym wzgledzie powinny uwzglednia¢ klase ulicy
i jej potozenie w strefie miasta.

Komfort, w rozumieniu wygody korzystania z przystanku (np. jako$¢ nawierzchni, czystosc),
zapewnienia schronienia od warunkéw atmosferycznych (wiata/zadaszenie) i mozliwosci
odpoczynku (np. fawka).

Bezpieczenstwo, w rozumieniu bezpieczenstwa komunikacyjnego (w zwigzku z sasiedztwem
jezdni i ew. zachodzenia autobusu w skrajnie platformy) oraz bezpieczenstwa osobistego
(lokalizacja w miejscu dobrze widocznym, uczeszczanym, oswietlonym itd.).

Ekonomicznos¢, w rozumieniu uwzglednienia ograniczen terenu (przestrzenne), oszczednego i
racjonalnego  gospodarowania dostepng przestrzenia oraz  optymalizowania  kosztéw
inwestycyjnych i eksploatacyjnych. Dotyczy to zwtaszcza rejondéw o duzej gestosci zabudowy i
konieczno$ci osiggniecia kompromisu uwzgledniajacego potrzeby wszystkich uzytkownikow ulicy.

6
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WYTYCZNE ORGANIZACJI PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH W WARSZAWIE

— Estetyka, zapewniajgca standaryzacje i rozpoznawalno$¢ rozwigzan, z uwzglednieniem jakoSci
stosowanych materiatow i uwarunkowan zwigzanych z otoczeniem (np. przystanek w obszarze o
szczegblnych walorach architektonicznych, przyrodniczych i innych).

W procesie podejmowania decyzji dot. rodzaju przystanku powinny by¢ uwzgledniane aspekty zwigzane z
otoczeniem przystanku, natezeniami ruchu i funkcjg ulicy. Rozpoznanie uwarunkowan powinno dotyczy¢
takich zagadnien jak:

— potozenie przystanku — w strefie miasta, charakterystyka zagospodarowania przestrzennego,

— pofozenie przystanku — w rejonie skrzyzowania/na odcinku miedzy skrzyzowaniami,

— klasa funkcjonalna ulicy,

— znaczenie linii komunikacyjnych — stopien uprzywilejowania transportu zbiorowego,

— znaczenie ulicy dla ruchu samochodowego - w kontek$cie utrzymania lub ograniczenia
przepustowosci (ew. uspokojenia ruchu),

— znaczenie ulicy dla ruchu rowerowego z rozpoznaniem istniejacej i planowanej infrastruktury,

— istniejace i prognozowane natezenia ruchu samochodowego (w przypadku skrzyzowan takze ze
strukturg kierunkowa ruchu), pieszego, rowerowego i pasazeréw autobuséw (w pojazdach oraz
wsiadajacych i wysiadajacych na przystanku),

— istniejace i planowane natezenie ruchu autobuséw i stosowany rodzaj taboru,

— powigzania innymi $rodkami transportu,

— wystepowanie ew. uwarunkowan lokalnych (np. szczegdlnie duzy udziat osdb z ograniczong
mobilno$cig, sasiedztwo szkoty, deficyt parkowania, bliskie sgsiedztwo obiektow uzytecznosci
publicznej).

W wytycznych uwzgledniono zréznicowanie w poszczegdlnych obszarach koncentracji zrddet i celéw
podrdzy, intensywno$ci ruchu pieszego i rowerowego, roli samochodu oraz stopnia uprzywilejowania
transportu  zbiorowego. Odniesiono sie¢ do utrwalonego w SUIKZP i potwierdzonego w Strategii
Transportowej podziatu miasta na trzy strefy funkcjonalne.

W strefie | (Srodmiejskiej) wiaze sie to z koniecznosciq zwrécenia szczegdlnej uwagi na prawidtowa
organizacje przestrzeni ulic przy uwzglednieniu wymagarn zwigzanych z ruchem pieszym, rowerowym oraz
obstugg transportu zbiorowego i spodziewanych, duzych natezen ruchu (wymog stosowania odpowiednio
szerokich pasow ruchu, stosowania separacji ruchu pieszego od rowerowego i pasazeréw transportu
zbiorowego itd.). Poza strefg | (strefa Il z wytaczeniem obszaréw szczegdlnej koncentracji ruchu pieszego |
strefa Ill) wymagania mogg by¢ fagodniejsze, np. w przypadku ograniczen terenowych, dopuszczajace
korzystanie ze wspdinej przestrzeni (platforma przystankowa) przez pieszych i pasazeréw oczekujacych na
przystanku.
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4 Wytyczne stosowania przystankow autobusowych

Wytyczne dotyczg stosowania wszystkich rodzajow przystankow autobusowych.
Rozporzadzenie' nakazuje stosowanie przystankéw z zatokami. Mozliwe sa odstepstwa wtedy, gdy
natezenia ruchu nie przekraczajg 400 p/h i/lub w przypadku przebudowy lub remontu ulicy.

41 Przystanki z zatoka

Przystanki z zatoka;

1. Powinny by¢ stosowane na ulicach klasy G i wyzszych klas.

2. Moga by¢ stosowane na ulicach klasy Z i nizszych klas poza strefa |.

3. Nie powinny by¢ stosowane na ulicach klasy Z i nizszych klas (niezaleznie od strefy) gdy:
a) zatoka zmniejsza szeroko$C platformy przystankowej w cze$ci przylegajacej do jezdni

ponizej 1,50 m,

b) uniemoZzliwia to zorganizowanie chodnika,
c) ogranicza to wolng od przeszkéd szeroko$¢ chodnika przylegajacego do jezdni ponizej

1,50 m,

d) ogranicza to wolng od przeszkod szerokos¢ chodnika oddzielonego od jezdni ponizej
1,00 m,

e) uniemozliwia to zorganizowanie ruchu rowerowego w przekroju ulicy (na jezdni, poza
jezdnig),

f) ogranicza to szerokos¢ drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerdw ponizej
minimalnej wymaganej szerokosSci okreslonej w standardach rowerowych?.
4. Nie powinny by¢ stosowane na ulicach klasy Z i nizszych klas w strefie | gdy uniemozliwia to:
a) separacje chodnika od platformy przystankowej,
b) separacje ruchu rowerowego od chodnika (zastosowania co najmniej drogi dla pieszych i
rowerdw ze znakiem C16|C13),
c) separacje ruchu rowerowego od platformy przystankowe;.

5. W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie na obiektach (typu most, wiadukt, tunel) np. gdy
wigze sie to z warunkami bezpiecznego uzytkowania obiektu lub zwiekszeniem jego
przepustowosci.

Przystanki z zatokg moga by¢ stosowane na zasadach wyjatku:
1. W strefie | oraz
2. W sytuacji, gdy wigze sie to z rezygnacjq z wiaty/zadaszenia.

1 Rozporzadzenie z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

2 Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m. st. Warszawie

? TransEko



WYTYCZNE ORGANIZACJI PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH W WARSZAWIE

Decyzja o zastosowaniu zatoki na ulicy klasy Z i nizszej powinna by¢ poprzedzona analizg bezpieczenstwa
i funkcjonalnosci rozwigzania z uwzglednieniem:

— wymagan zwigzanych z organizacjg ruchu pieszego i rowerowego,

— zapewnienia dostepnosci przystanku dla uzytkownikow,

— zapewnienia sprawnego podjazdu autobuséw do przystanku i odjazdu z przystanku,

— likwidacji barier architektonicznych,

— minimalizacji ew. konfliktow pasazer-pieszy-rowerzysta-uzytkownik samochodu,

— kosztow czasu pasazerow autobusdw i samochoddw.

4.2 Przystanki z otwartg zatoka

Przystanki z otwartg zatoka moga by¢ stosowane niezaleznie od klasy ulicy:
a) na wlotach i wylotach skrzyzowan;
b) na pasach wigczen;
) na zakonczeniach paséw autobusowych.

Decyzja o zastosowaniu otwartej zatoki powinna wynika¢ z mozliwosci wykorzystania dodatkowego
pasa ruchu po analizie funkcjonalno$ci tego typu rozwigzania ze wzgledu na co najmniej:

— sprawno$¢ ruchu pojazdéw transportu zbiorowego;

— wygode uzytkowania (w tym przysuniecie przystanku w strong skrzyzowania);

— minimalizacje konfliktow i zaktocen w rejonie skrzyzowania.

4.3  Przystanki bez zatoki

Przystanki bez zatoki:

1. Powinny by¢ stosowane na ulicach klasy Z i nizszych klas, takze jako rozwigzanie w strefach z
ograniczeniami ruchu samochodowego oraz w przestrzeni ulicy wspolnie wykorzystywanej przez
pieszych i inne pojazdy.

2. Wyjatkowo moga by¢ stosowane na ulicach klasy G.

3. Nie powinny by¢ stosowane na ulicach klas GP i S.

Decyzja o rezygnacji z zatoki na ulicy klasy G powinna by¢ poprzedzona analizg bezpieczenstwa i
funkcjonalnosci rozwigzania z uwzglednieniem:

— wymagan zwigzanych z obstugg ruchu samochodowego (komunikacyjna funkcja ulicy),

— wymagan zwigzanych z organizacjg ruchu pieszego i rowerowego,

— zapewnienia dostepnosci przystanku dla uzytkownikow,

— zapewnienia sprawnego podjazdu autobuséw do przystanku i odjazdu z przystanku,

- likwidacji barier architektonicznych,

— minimalizacji ew. konfliktow pasazer-pieszy-rowerzysta-uzytkownik samochodu,

— kosztow czasu pasazerow autobusdw i samochoddw.

4.4 Przystanki z przyladkiem

Przystanki z przyladkiem:
1. Powinny by¢ stosowane na ulicach klasy Z i nizszych klas, takze jako rozwigzanie w strefach z
ograniczeniami ruchu samochodowego
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2. Mogg by¢ stosowane na ulicach klasy G wyjatkowo, gdy jezdnia jest wielopasowa i mozliwe jest
ominiecie stojacego autobusu bez przekraczania osi jezdni.
3. Nie powinny by¢ stosowane na ulicach klas GP i S.

Przystanek z przyladkiem powinien by¢ stosowany w cieniu innych funkcji, w tym szczegdlnie pasa do
parkowania, pasa do skretu w prawo lub powierzchni wytgczonej z ruchu.

4.5 Przystanki z niepetnym przyladkiem

Przystanki z niepetnym przyladkiem:

1. Moga by¢ stosowane na ulicach klasy L i D, gdy predkos¢ dopuszczalna jest < 30 km/h.

2. Moga byc¢ stosowane na ulicach klasy Z, gdy ruch rowerowy odbywa sie poza jezdnia.

3. Mogg by¢ stosowane na ulicach klasy Z, gdy ruch rowerowy odbywa sie na jezdni a predkos¢
dopuszczalna jest < 30 km/h.

4. Nie powinny by¢ stosowane na ulicach klas G, GP i S.

Nie zaleca sie stosowania przystanku z niepetnym przyladkiem, gdy jego wprowadzenie wymusi
przerwanie pasa ruchu rowerowego i zawezi przekrdj, wymuszajgc przeplatanie sie ruchu
rowerowego i samochodowego w rejonie przystanku.

Przystanki przyladkowe moga byé stosowane jako narzedzie stuzace uspokojeniu ruchu i
ograniczeniu przepustowosci ulicy dla ruchu samochodowego.

4.6 Organizacja ruchu w rejonie przystankéw

1. W rejonie przystankéw wyprzedzanie pojazdéw powinno by¢ zabronione w obu kierunkach, bez
wzgledu na rodzaj przystanku.

2. Gdy przystanek nie posiada zatoki, omijanie autobuséw (przez samochody i rowery) powinno by¢
zabronione, gdy wigze sie to z przekroczeniem osi jezdni.

3. Gdy w danym kierunku sg dwa lub wigcej pasy ruchu oraz gdy przystanek nie posiada zatoki, omijanie
autobusdw jest dopuszczalne.

W celu uniemoZzliwienia wyprzedzania pojazdow w bezposrednim sasiedztwie przystanku i omijania
autobusdéw mozliwe jest stosowanie rozwigzan trwale rozdzielajacych kierunki ruchu, np. w formie
pasa dzielagcego lub innych rozwigzan technicznych utrudniajacych lub uniemozZliwiajacych
przekroczenie osi jezdni. Wymaga to rozstrzygniecia na etapie projektu organizacji ruchu.

4.7 Lokalizacja przystankéw w rejonie skrzyzowan

1. Przystanki autobusowe moga by¢ lokalizowane na wlocie i wylocie skrzyzowania.

2. Decyzja o lokalizacji przystanku powinna kazdorazowo wynikaC z analizy bezpieczenstwa i
funkcjonalnosci rozwigzania z uwzglednieniem:

pofozenia zrédet i celdéw ruchu,

ukfadu linii i mozliwos$ci integracji przystankow,

dostepnego miejsca,

dostepnosci dla 0s6b o ograniczonej mobilnosci,

widocznosci pieszych na przejciach przez jezdnie,

wptywu na ruch pojazdéw (blokowanie wlotu skrzyzowania, blokowanie zjazdu ze skrzyzowania),

natezen ruchu samochoddw i autobusow.

@ P00 oo
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5 Rekomendowane rozwigzania

5.1 Platforma przystankowa
Na przystanek autobusowy sktada sie przestrzen wykorzystywana do zatrzymywania sie autobuséw (na
pasie ruchu lub w zatoce — strefa A) oraz przestrzen przeznaczona dla oséb oczekajacych na autobus,
wsiadajacych i wysiadajacych (platforma przystankowa). Na platformie przystankowej mozna wyrdznic
strefe wymiany pasazeréw, ktéra moze by¢ wykorzystywana réwniez przez pasazerow oczekujacych na
przystanku (strefa B — wolna od elementéw wyposazenia) oraz strefe oczekiwania pasazerow (strefa C)
wraz z elementami wyposazenia przystanku (wiata, biletomat, tawka, kosz na Smieci itp.).

/////A><[////// | STEG

| ] STREFAB

:I STREFA A

Rys. 5.1 Schemat usytuowania stref przystanku autobusowego.
Niezaleznie od rodzaju przystanku, mozliwe sg nastepujace formy usytuowania platform przystankowych:

Schemat 1:
Platforma przystankowa oddzielona od chodnika — piesi na chodniku sg odseparowani od pasazeréw
autobusow.
— szeroko$¢ chodnika = 1,0m ze wzgledu na swobode ruchu 0s6b o ograniczonej mobilnosci,
— minimalna szerokos¢ platformy przystankowej (strefa B) — 1,50 m

] chodnik

A == %]

STREFAB . J platforma przystankowa

Rys. 5.2 Organizacja platformy przystankowej wg schematu 1.

Schemat 2:

Platforma przystankowa oddzielona od chodnika i drogi dla rowerdw - piesi na chodniku i rowerzysci sq
odseparowani od pasazerow autobusow.

— szeroko$¢ chodnika = 1,0 m,

— szeroko$¢ jednokierunkowej drogi dla roweréw = 2,0 m,

— szeroko$¢ dwukierunkowej drogi dla roweréw = 2,5 m,

— minimalna szerokos¢ platformy przystankowej (strefa B) - 1,5 m.

11

? TransEko



WYTYCZNE ORGANIZACJI PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH W WARSZAWIE

Droga dla roweréw powinna by¢ oddzielona od przystanku wygrodzeniem zgodnie ze standardami
rowerowymi3, a usytuowanie drogi dla rowerédw powinno by¢ dostosowane do jej przebiegu poza rejonem
przystanku.

chodnik

droga dla rowerow

platforma przystankowa

Rys. 5.3 Organizacja platformy przystankowej wg schematu 2.

Schemat 3:
Platforma przystankowa potaczona z chodnikiem i oddzielona o drogi dla roweréw.

Piesi i pasazerowie autobusdw korzystajg ze wspdlnej przestrzeni i sg odseparowani od ruchu rowerowego.
Rozwigzanie dopuszczalne w przypadku ograniczen terenowych i/lub niewielkich natezen pieszych i
pasazerow autobusow, nie powodujacych konfliktow. W strefie | nie powinno by¢ faczone z wprowadzeniem
zatoki autobusowe;.

— szeroko$¢ jednokierunkowej drogi dla rowerow = 2,0 m,

— szeroko$¢ dwukierunkowej drogi dla roweréw = 2,5 m,

— minimalna szeroko$¢ platformy przystankowej potaczonej z chodnikiem (strefa B) - 1,50 m.

Droga dla rowerdw powinna by¢ oddzielona od przystanku wygrodzeniem, zgodnie ze standardami
rowerowymi4, a usytuowanie drogi dla rowerédw powinno by¢ dostosowane do jej przebiegu poza rejonem
przystanku.

] droga dla roweréw
I STREFAB | platforma przystankowa/chodnik

Rys. 5.4 Organizacja platformy przystankowej wg schematu 3.
Schemat 4:

Platforma przystankowa potaczona z chodnikiem i oddzielona o drogi dla pieszych i roweréw (ew. chodnika
z dopuszczonym ruchem rowerowym) - piesi i rowerzysci sg odseparowani od pasazerow autobusow.

— szeroko$¢ drogi dla pieszych i roweréw = 3,0 m,

— minimalna szerokos¢ platformy przystankowej (strefa B) - 1,50 m.

Droga dla pieszych i roweréw powinna by¢ oddzielona od przystanku wygrodzeniem zgodnie ze
standardami rowerowymis.

% Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowego w m. st. Warszawie.
* Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowego w m. st. Warszawie.
® Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowego w m. st. Warszawie.
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} droga dla roweréw i pieszych

i/////m}@@ J platforma przystankowa

Rys. 5.5 Organizacja platformy przystankowej wg schematu 4.

Schemat 5:

Platforma przystankowa potaczona z chodnikiem, bez drogi dla roweréw w przestrzeni piesze;.

Piesi i pasazerowie autobusow korzystajg ze wspdlnej przestrzeni. Rozwigzanie dopuszczalne w przypadku
ograniczen terenowych i/lub niewielkich natezen pieszych i pasazerow autobuséw, nie powodujacych
konfliktow.

W strefie | nie powinno by¢ taczone z wprowadzeniem zatoki autobusowe;.
— minimalna szeroko$¢ platformy przystankowej potaczonej z chodnikiem (strefa B) - 1,50 m.

T ——"T s

! STREFAB i J platforma przystankowa/chodnik

Rys. 5.6 Organizacja platformy przystankowej wg schematu 5.

Minimalna szeroko$¢ strefy B (1,50 m) wynika ze skrajni ruchu oséb na wozkach inwalidzkich (1,0 m) i
zapasu bezpieczenstwa ze wzgledu na usytuowanie przy krawedzi jezdni (0,50 m). Zaleca sie stosowanie
wiekszych szerokosci (= 1,75 m) w dostosowaniu do natezen ruchu (pasazeréw autobuséw i ew. pieszych
idacych wzdtuz ulicy).

Na przystankach z zatokami wiata powinna by¢ odsunieta od krawedzi przystankowej o min. 1,50 m lub na
odlegto$¢ wynikajaca z ustalonej szerokosci strefy B.

Na przystankach bez zatok wiata powinna by¢ odsunigta od krawedzi przystankowej o min. 2,50 m —
wymog wynikajacy z Rozporzadzenia.®

Wymiary strefy C powinny by¢ dostosowane do:

- szeroko$ci wiaty/zadaszenia,

- wymagan zwigzanych z urzadzeniem strefy technicznej przystanku (ustawienia wyposazenia przystanku),
- wymagan zwigzanych z zabezpieczeniem trasy rowerowe;.

5.2 Z zatoka autobusowa

Zatoka autobusowa powinna umozliwia¢ sprawny i bezpieczny zjazd autobusu z pasa ruchu, zatrzymanie
sie przy krawedzi zatrzymania oraz sprawny wyjazd na pas ruchu przylegly do zatoki. Uzyskanie
odpowiedniego profilu zatoki, dostosowanego do typu i czestotliwosci taboru wymaga zastosowania
odpowiednich skoséw (wjazdowego i wyjazdowego), odpowiedniej dtugosci krawedzi zatrzymania oraz
promienia wyokraglenia zataman kraweznika.

Prawidtowo zaprojektowana zatoka powinna:

® Rozporadzenie z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéshrteznych jakim powinny odpowiadarogi
publiczne i ich usytuowanie
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— umoZzliwia¢ ptynny zjazd z pasa ruchu i tagodny wjazd na pas ruchu,

— umoZzliwia¢ zatrzymanie autobusu réwnolegle i blisko krawedzi zatrzymania,

— umoZzliwia¢ catkowite ,schowanie” sie autobusu w przestrzeni zatoki (bez blokowania pasa ruchu),

— ogranicza¢ ryzyko wchodzenia autobusu w skrajnie platformy przystankowej podczas wjazdu i
wyjazdu.

Uwzgledniajac standardowa szeroko$¢ taboru autobusowego (do 2,55 m), szeroko$¢ petnej zatoki
Zlokalizowanej przy jezdni nie powinna by¢ mniejsza niz 3,00 m. Szerokos¢ zatoki nie powinna by¢ takze
wieksza niz 3,50 m, ze wzgledu na oszczedno$¢ terenu. Szerokos¢ zatoki oddzielona od jezdni bocznym
pasem dzielacym powinna wynosi¢ 3,50 m (zwykle dot. ulic klasy GP).

Diugos¢ krawedzi zatrzymania powinna by¢ dostosowana do dtugosci taboru i natezenia ruchu autobusow.
Przy wiekszych natezeniach autobuséw i ryzyku ich grupowania sie przy podjezdzaniu do przystanku
dtugos¢ krawedzi zatrzymania powinna by¢ zwiekszana do 40 m przy czestotliwosci autobusow do 40 A/h.
W przypadku wigkszych natezen ruchu autobusow przystanki powinny by¢ dzielone na dwa, usytuowane za
sobg (szeregowo) lub obok siebie (réwnolegle), grupujac autobusy poszczegdlnych linii. Rozwigzania z
dtugimi platformami (dopuszczalne przepisami do 60 m) powinny by¢ organizowane na zasadach wyjatku.

Wyjatkowo przyczyng wydtuzenia krawedzi zatrzymania moze by¢ takze zwiekszone wykorzystanie
przystanku przez pasazerow, jesli ze wzgledu na ograniczenia terenowe nie jest mozliwe uzyskanie
wiekszej powierzchni platformy przystankowej poprzez jej poszerzenie. Taki przypadek moze takze
stanowi¢ rekomendacie dla likwidacji zatoki.

Skosy wjazdowy do zatoki nie powinien by¢ wigkszy 1:8, a skos wyjazdowy 1:4. Zatamania kraweznika w
obrebie zatoki autobusowej powinny byC wyokraglane tukami o promieniu R=30m. Wyokraglenia nie
powinny zaliczaC sie do dtugos$ci linii zatrzymania, tak aby nie utrudnia¢ réwnolegtego zatrzymania sie
autobusu.

Jezeli na jezdni wyznaczony jest pas ruchu dla roweréw, wskazane jest zachowanie jego ciggtosci na
dlugosci zatoki autobusowej.
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Rys. 5.7 Przyktady rozwigzania zatoki z i bez pasa ruchu dla roweréw — wariant z 20 m krawedzig zatrzymania.

Na przystankach z zatoka, platforma przystankowa powinna przylega¢ do krawedzi zatoki i w miare
mozliwo$ci powinna by¢ oddzielona od ciggdw ruchu pieszego i rowerowego. Brak miejsca na zapewnienie
takiej separacji moze uzasadnia¢ rezygnacje z zatoki.
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5.3 Z otwartg zatoka
Otwarta zatoka to rodzaj przystanku, ktéry taczy w sobie cechy przystanku bez zatoki i przystanku w
zatoce.
Zasadniczo sg mozliwe dwa rodzaje otwartych zatok:

1. Z otwartym wjazdem: wjazd bez skosu wyjazdowego i wyjazd z zastosowaniem skosu wjazdowego.
Te rozwigzanie ma zastosowanie zwtaszcza:

— na wylocie skrzyzowania;
— na zakonczeniu pasa autobusowego;
— na pasie wigczen.

2. Z wjazdem z zastosowaniem skosu wyjazdowego i otwartym wyjazdem, np. na wlocie
skrzyzowania, z zastosowaniem $luzy autobusowej przed linig zatrzymania.

Parametry zaréwno skosu wyjazdowego, jak i wjazdowego powinny odpowiada¢ parametrom stosowanym
na przystankach z zatoka, podobnie dtugo$¢ krawedzi zatrzymania.

Rys. 5.8 Przystanek z otwartym wjazdem na wylocie skrzyzowania.

Rys. 5.8 przedstawia rozwigzanie skrzyzowania z przystankiem zlokalizowanym na wylocie w formie zatoki
z otwartym wjazdem. Autobusy jadace na wprost muszg wykona¢ manewr wjazdu na przystanek, ale jest
on duzo fagodniejszy niz w przypadku zwyktej zatoki. Pas jest tez wykorzystywany przez pojazdy
skrecajgce w prawo, jako pas wigczen.

=t

Rys. 5.9 Przystanek z otwartym wyjazdem na wlocie skrzyzowania.
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Rys. 5.9 przedstawia rozwigzanie skrzyzowania z przystankiem zlokalizowanym na wlocie w formie zatoki z
otwartym wyjazdem. Takie rozwigzanie daje priorytet pojazdom transportu zbiorowego i umoZliwia ich
uprzywilejowanie w programie sygnalizacji Swietinej ($luza autobusowa)..

Oba przypadki sg jednak rozwigzaniem niekorzystnym z punktu widzenia pieszego — wydtuza sie droga
przej$cia przez wlot/ wylot skrzyzowania.

5.4 Bez zatoki autobusowe;j

Na ulicach z waskimi jezdniami (1 pas ruchu na kierunek) zastosowanie przystanku autobusowego bez
zatoki wymaga rozwazenia mozliwosci omijania autobuséw. Omijanie powinno by¢ zakazane w przypadku,
gdyby wigzato sie to z przekroczeniem osi jezdni, ze wzgledu na ograniczenia widocznosci (wyjazd zza
autobusu) oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo pieszych przechodzacych przez jezdnie w rejonie
przystanku. Zakaz powinien dotyczy¢ zaréwno ruchu samochodow, jak i rowerdéw. W tym drugim przypadku
omijanie autobusu wigzatoby sie z koniecznoscig oddalenia sie rowerzysty od prawej krawedzi jezdni w
poczatkowej fazie omijania i powrotu do prawej krawedzi po zakonczeniu omijania, z ryzykiem ruszenia
autobusu z przystanku w trakcie omijania — takie przypadki zaobserwowano podczas badan funkcjonowania
przystankdw.

Brak mozliwosci omijania (i wyprzedzania w rejonie przystanku) wprowadza sie stosujgc podwojng linie
ciagfa. Na ulicach nizszych klas (Z, L i D) mozliwym rozwigzaniem jest zastosowanie wyniesienia wzdtuz osi
jezdni (np. zabrukowanie), krotkiego, waskiego pasa dzielacego lub wyspy dzielacej przed przystankiem.
Przeciwdziataniu omijaniu sprzyja zwezanie paséw ruchu do 3,50 m, a nawet 3,00 m, zwltaszcza w strefie
srodmiejskiej, gdzie wystepuje deficyt przestrzeni ulicy (w tym celu moze by¢ takze wykorzystywane
rozwigzanie przystanku z przyladkiem lub niepetnym przyladkiem).

W przypadku, gdy pasy ruchu sg szerokie (lub zastosowane sg niepetne zatoki), omijanie, ktére nie wigze
sie z przekroczeniem osi drogi, moze by¢ dopuszczone.

Szczegolne przypadki dotyczg rozwigzan z pasami ruchu dla rowerow. Wowczas rozwigzanie ruchu
rowerowego moze polegaé na przerwaniu ciggtodci pasa ruchu dla roweréw — podczas zatrzymania
autobusu rowerzysci oczekujg za autobusem lub go omijajg, jesli jest na to miejsce.

20.0

30.0

Rys. 5.10 Przykfad rozwigzania przystanku bez zatoki bez mozliwosci omijania (zaréwno przez samochody, jak i rowerzystéw, ze wzgledu na
szeroko$¢ pasa ruchu <3,5 m ) — wariant z 20 m krawedzig zatrzymania.

20.0

30.0

Rys. 5.11 Przystanek autobusowy bez zatoki z nie zachowana ciggtoscig pasa ruchu dla rowerdw w rejonie przystanku i z mozliwo$cia omijania
autobusu tylko przez rowerzystoéw — wariant z 20 m krawedzig zatrzymania.
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5.5 Zprzyladkiem

Przystanek z przyladkiem jest odmiang przystanku bez zatoki. Zastosowanie przyladka stuzy poszerzeniu
przestrzeni wykorzystywanej przez pieszych, w szczegélnosci platformy przystankowej. Zwykle rozwigzanie
to jest stosowane w ramach przebudowy przystanku, gdy likwidowana jest zatoka (zastepowana
przyladkiem), a w sasiedztwie przystanku wyznaczane sg pasy do parkowania, powierzchnie wytgczone z
ruchu (np. boczny pas zieleni) lub pas do skretu w prawo.

Szeroko$¢ pasa odzyskanego z jezdni (przeksztatconego na przyladek) zalezy od docelowej szerokosci
jezdni i szerokoSci przeksztatcanej zatoki. Zasadniczo minimalna gtebokoS¢ przyladka powinna by¢
dostosowana do szerokosci przylegajacego: pasa do parkowania (min 2,00 m, rekomendowane 2,50 m, ze
wzgledu na otwieranie drzwi zaparkowanych samochoddw) lub pasa do skretu w prawo (zwykle 3,00 m —
3,50 m). W przypadku przyladka wyznaczanego w otoczeniu powierzchni wytaczonych z ruchu, jedyne
ograniczenie gtebokosci przyladka wynika z szeroko$ci odzyskanej powierzchni jezdni i zatoki.

Przyladki niepetne (< 2,00 m) takze stuza poszerzeniu przestrzeni wykorzystywanej przez pieszych (i
platformy przystankowej) i moga by¢ stosowane jako element uspokojenia ruchu - zawezenia przekroju.
Zastosowanie takiego rozwigzania wymaga zastosowania linii naprowadzajacej w rejonie zawezanego
przekroju lub odpowiedniego profilowania kraweznika.

Linie przystankowg (P-17) zaleca si¢ stosowa¢ wszedzie tam, gdzie dtugos¢ przyladka jest 230 m.

W przypadku stosowana linii przystankowej P-17 (wymagana w przepisach dtugo$¢ 30 m!), minimalna
dtugos¢ przyladka i niepetnego przyladka powinna wynosi¢ 30 m. Przyladek jest wowczas diuzszy niz
minimalne dtugo$ci krawedzi zatrzymania (10 -20 m). Dostosowanie dtugosci przyladka do dtugosci
krawedzi zatrzymania (pozadane w przypadku ograniczen dostepnej przestrzeni w centrum miasta)
wymagatoby rezygnacji ze stosowania linii P-17 (do czasu ew. zmiany przepiséw pozwalajgcych na jej
skrécenie i dostosowywanie do organizacji przystanku).

20.0

N L e ———

30.0

Rys. 5.12 Przystanek z petnym przyladkiem (30 m) w potaczeniu z wyznaczeniem pasa do parkowania.

20.0

A >——07

30.0

Rys. 5.13 Przystanek z niepetnym przyladkiem (30 m).
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20.0

I >——=77777)

Rys. 5.14 Przystanek z niepetnym  przyladkiem (20 m) bez linii P-17.

5 20.0 R

W | : W
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Rys. 5.15 Przystanek z niepetnym przyladkiem - przyktad wykorzystania w uspokojeniu ruchu: zwezenie jezdni w potaczeniu z zakrzywieniem
toru jazdy, wybrukowanie pasa dzielacego w obrebie przystanku zastepowane malowaniem, przy jednoczesnym poszerzeniu przestrzeni
pieszej.

200 5

Rys. 5.16 Przystanek z przyladkiem niepeinym obustronnym mozliwym do wykorzystana jako element uspokojenia ruchu (zakrzywienie toru
jazdy wraz z wprowadzeniem ruchu wahadtowego w rejonie przystanku). Rozwigzanie do zastosowania w przypadku matego natezenia ruchu
komunikacji zbiorowej.

Rys. 5.17 Przystanek z przyladkiem tréjkatnym.

Przed przystankiem rozwigzanie jak w przypadku przystankéw z przyladkiem (petny/niepetny), za przystankiem przekréj i organizacja ruchu jak
na przystankach bez zatoki. Wymiary przyladka tréjkatnego powinny by¢ dostosowane do funkcji przestrzeni znajdujacej sie w cieniu przyladka
(przed przyladkiem) i umozliwia¢ omijanie autobusu stojgcego na przystanku. Rozwigzanie to moze mie¢ zastosowanie zwtaszcza przed
skrzyzowaniami lub przed poszerzeniem przekroju jezdni.

6 Przyklady przeksztatcen

a) Przystanek w zatoce z otwartym wjazdem
Stan wyj$ciowy:

— Rodzaj przystanku: z otwartym wjazdem.
— PolozZenie - za skrzyzowaniem (wylot).

<2 TransEko
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— Organizacja ruchu na wylocie skrzyzowania — wiecej niz jeden pas ruchu.

— Przejécie dla pieszych — przez 4 pasy ruchu.

— Ruchu rowerowy — natezenie ruchu duze, brak wydzielenia infrastruktury rowerowe;.

— Problem — niedostateczna szeroko$¢ przestrzeni pieszej (3,0 m) ogranicza funkcjonalno$¢ rozwigzania i
mozliwo$¢ separaciji uzytkownikéow.

TRZY PASY RUCHU NA WYLOCIE

ZATOKA AUTOBUSOWA Z OTWARTYM WJAZDEM

PLATFORMA PRZYSTANKOWA
WSPOLNA Z DROGA DLA PIESZYCH | ROWERZYSTOW

PRZEJSCIE DLA PIESZYCH | PRZEJAZD ROWEROWY
PRZEZ 4 PASY RUCHU

Schemat wyjsciowy - przystanek z zatokg autobusowg z otwartym wjazdem. Ruch rowerowy prowadzony poza jezdnig. Na
wylocie skrzyzowanie trzy pasy ruchu. Platforma przystankowa wspoina z drogq dla pieszych i rowerzystow.

Propozycja rozwiazania:

— Likwidacja zatoki autobusowej - przystanek bez zatoki.

— Zwezenie liczby paséw ruchu na wylocie do 3, ze skréceniem przejscia dla pieszych i skréceniem
czasow ewakuacji pieszych (wazne w przypadku sygnalizacii).

— Poszerzenie przestrzeni chodnika z wykorzystaniem na zwiekszenie szerokosci platformy
przystankowej i wydzielenie drogi dla rowerow.

Zalety rozwigzania:

— Poprawa komfortu korzystania z platformy przystankowe;.

— Wprowadzenie rozwigzania dla ruchu rowerowego (separacja ruchu rowerowego).

— Poprawa bezpieczenstwa ruchu.

— Skrocenie czasu ewakuacji pieszych na przejsciu — poprawa efektywnosci w przypadku sygnalizacii
Swietlnej.
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TRZY PASY RUCHU NA WYLOCIE, ZEWNETRZNY
PAS RUCHU WYKORZYSTYWANY DO
ZATRZYMYWANIE AUTOBUSOW NA PRZYSTANKU

PRZYSTANEK BEZ ZATOKI AUTOBUSOWEJ

PLATFORMA PRZYSTANKOWA
WSPOLNE Z CIAGIEM PIESZYM WYDZIELONA Z
DROGI DLA ROWEROW

PRZEJSCIE DLA PIESZYCH | PRZEJAZD ROWEROWY
PRZEZ 3 PASY RUCHU

PRZEJSCIE DLA PIESZYCH BLIZEJ SKRZYZOWANIA
(MNIEJSZA POWIERZCHNIA SKRZYZOWANIA-
KROTSZE CZASY EWAKUACUI)

Schemat moZliwego rozwigzania. Przystanek autobusowy bez zatoki. Platforma przystankowa wspdlna z ciggiem pieszym oraz
wydzielona droga dla roweréw.

b) Przystanek z niepetng zatoka

Stan wyjSciowy:

— Rodzaj przystanku: z niepetng zatokg o szerokosci 2,1 m.

— Potozenie — centrum miasta na wlocie skrzyzowania.

— Szeroko$¢ jezdni— 11 m.

— Szeroko$¢ chodnika w rejonie przystanku — 2,5 m, ograniczona do 1,5 m ze wzgledu na lokalizacje
elementéw wyposazenia przystanku.

— Atrakcyjno$¢ przystanku — mata (niska czestotliwo$¢ autobusdw — 50 pasazeréw/godzine).

— Intensywno$¢ ruchu pieszego duza — 500 oséb/godzine.

— Problem - platforma i chodnik tworzg czes¢ wspding. Na przystanku nie ma wiaty.

Schemat wyj$ciowy - przystanek z niepeing zatokq autobusowa. Platforma przystankowa wspélna z ciggiem pieszym

20

? TransEko



WYTYCZNE ORGANIZACJI PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH W WARSZAWIE

Propozycja rozwigzania 1:

Utrzymanie wspdlinego wykorzystania przestrzeni chodnika przez pasazerow i pieszych

— Likwidacja zatoki autobusowej — przystanek bez zatoki.

— Poszerzenie przestrzeni pieszej (platformy przystankowej) pomiedzy wiatg a krawedzig zatrzymania do
3m.

— Wprowadzenie wiaty.

Wymdg wynikajacy z przepisdbw Rozporzadzenia’ dot. odlegtosci wiaty od krawedzi zatrzymania (min.
2,5 m) w przypadku préby odseparowania grup uzytkownikéw, powodowatby w tym przypadku ograniczenie
pasa ruchu pieszego za wiatg do mniej niz 1,0m! W zwigzku z powyzszym, rozwigzaniem jest
pozostawienie wspolnego wykorzystania przestrzeni — piesi przechodzg przez platforme przystankowa —
przy zwigkszeniu szeroko$¢ pomiedzy wiatg a krawedzig zatrzymania do ok. 3,0 m (strefa B przystanku).
Rozwigzanie nalezy traktowa¢ jako dopuszczalne, ale niekorzystne ze wzgledu na komfort ruchu pieszego,
w tym o0s6b niewidomych, ktdre idac wzdtuz budynku, zmuszone sg do zmiany toru ruchu i przejcia przez
platforme przystankowg

Rozwigzanie w istotny sposéb nie pogarsza warunkéw ruchu samochodowego — pojazdy sg w stanie
oming¢ autobus stojacy na przystanku.

Zalety rozwigzania:

— Poszerzenie przestrzeni pieszej z 2,5 do 4,6 m, w tym przestrzeni pomiedzy wiatg i krawedzig
zatrzymania do 3 m,
— Ustawienie wiaty.

PLATFORMA PRZYSTANKOWA | PAS RUCHU WIATA PRZYSTANKOWA
PIESZEGO

/.
(777777777 X7 777 7387

Schemat mozliwego rozwigzania. Przystanek autobusowy bez zatoki. Platforma przystankowa wspélna z ciggiem pieszym + miejsce na
ustawienie wiaty.

" Rozporadzenie z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdstrtieznych jakim powinny odpowiadadrogi
publiczne i ich usytuowanie
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Propozycja rozwigzania 2:

Zastosowanie przystanku przyladkowego tréjkatnego z separacjg dwdch grup uzytkownikéw strefy piesze.

Likwidacja zatoki autobusowej - przystanek bez zatoki, z umozliwieniem omijania stojacego autobusu
przez inne pojazdy

Wprowadzenie pasa do parkowania przed przystankiem - ograniczenie szerokosci jezdni (przed
przystankiem, za przystankiem pozostajq dwa pasy).

Poszerzenie przestrzeni pieszej z separacjg dwdch grup uzytkownikéw ruchu — piesi zyskujg pas ruchu
o szerokosci ok. 2,1 m. MoZliwe jest takze wstawienie wiaty przystankowe;.

Zalety rozwigzania:

Poszerzenie przestrzeni pieszej z rozdzieleniem ruchu na chodniku od platformy przystankowe;.
Ustawienie wiaty.
Wprowadzenie pasa do parkowania.

SZEROKOSC PASA RUCHU PIESZEGO POWYZEJ 2,0 M

PLATFORMA ODSEPAROWANA OD
RUCHU PIESZEGO

D =T ZZ LTI« - e

MOZLIWOSC OMIJANIA STOJACEGO AUTOBUSU WPROWADZENIE PASA DO PARKOWANIA

Schemat mozliwego rozwigzania. Przystanek autobusowy przyladkowy tréjkatny z separacjg dwdch grup uzytkownikdw strefy pieszej.

c) Przystanek z zatoka

Stan wyj$ciowy:

Rodzaj przystanku: z zatokg o szerokosci 3,0 m.

Potozenie — centrum miasta na wlocie skrzyzowania.

Szeroko$¢ jezdni - 11 m.

Szerokos¢ chodnika w rejonie przystanku — 2,5 m, ograniczona do 1,5 m ze wzgledu na lokalizacje
elementéw wyposazenia przystanku.

Atrakcyjno$¢ przystanku — mata (niska czestotliwo$¢ autobusdw — 50 pasazerow/godzine)
Intensywnos¢ ruchu pieszego duza — 500 oséb/godzine.

Problem — platforma i chodnik tworzg cze$¢ wspdlna. Na przystanku nie ma wiaty. Brak rozwigzania
ruchu rowerowego.
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mlf VitV A A A 0 0 |

Schemat wyj$ciowy - przystanek z niepeing zatokq autobusowa. Platforma przystankowa wspélna z ciggiem pieszym

Propozycja rozwiazania:

Zastosowanie przystanku przyladkowegqo i wyznaczenie pasow ruchu dla rowerow.

Likwidacja zatoki autobusowej - przystanek przyladkowy.

— Wprowadzenie obustronnych paséw ruchu dla roweréw z ograniczeniem liczby paséw ruchu do
jednego w kazdg strone (przed przystankiem).

— Poszerzenie przestrzeni pieszej z wprowadzeniem chodnika o szeroko$ci m.

- Wprowadzenie wiaty.

Pas rowerowy konczy sie przed przystankiem, w rejonie skrzyzowania ruch rowerowy odbywa sie na
zasadach ogolnych. Zastosowanie przystanku przylagdkowego nie ograniczyto szeroko$ci przekroju na jego
wysokosci — nie jest konieczne przeplatanie ruchu rowerowego i samochodowego w jego rejonie.
Obowigzujace przepisy wymuszajg odsuniecie wiaty o 2,5 od kraweznika. W przypadku zmiany przepiséw
mozliwe bytoby przysuniecie wiaty, ograniczenie szerokosci platformy i tym samym poszerzenie szerokosci
ciggu pieszego.

Taka organizacja ruchu i wykorzystanie przestrzeni podkresla priorytet przede wszystkim dla transportu
zbiorowego i ruchu pieszego.

Zalety rozwigzania:

— Poszerzenie chodnika do 2,5 m.

— Oddzielenie ruchu pieszego od platformy przystankowej i ustawienie wiaty,
— Wprowadzenie paséw ruchu dla rowerdéw.

SZEROKOSC PASA RUCHU PIESZEGO - 2,50 M PAS ROWEROWY PRZERWANY PRZED PRZYSTANKIEM

\
\ \\

NS
LSS S AN S

OBUSTRONNE PASY ROWEROWE

BRAK MOZLIWOSCI OMIJANIA AUTOBUSU

Schemat mozliwego rozwigzania. Przystanek autobusowy przyladkowy z pasami ruchu dla rowerow.
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d) Przystanek z zatoka na jezdni o przekroju wielopasowym
Stan wyjsciowy:

Rodzaj przystanku: z zatokg o szerokosci 3,0 m.

Potozenie — centrum miasta na ulicy prowadzacej do $cistego Srodmiescia.

Szerokos¢ jezdni— 9 m

Szerokos¢ chodnika w rejonie przystanku — 2,6 m, ograniczona do 1,8 m ze wzgledu na lokalizacje
elementéw wyposazenia przystanku.

Atrakcyjno$¢ przystanku — Srednia. Czestotliwos¢ kursowania autobuséw: 16 autobuséw/h.

Duza intensywno$é ruchu rowerowego (dtugi ciag prowadzacy do Srédmiescia);

Problem — platforma i chodnik tworzg waska cze$¢ wspdlng. Wiata oddalona jest od krawedzi platformy
0 7,5 mi dodatkowo oddzielona jest trasg rowerowa.

Taka organizacja ruchu powoduje znaczne ograniczenie przestrzeni pieszej w rejonie platformy
przystankowej, ktéra dodatkowo jest wykorzystywana przez pieszych idacych wzdtuz ulicy. Obszar
przystanku nie jest jasno okreslony — czeS¢ pasazerdw oczekuje w obszarze zatoki przystankowej, czes¢
pasazerow wybiera oczekiwanie pod wiata, ktéra jest znacznie oddalona od krawedzi platformy
przystankowej. Aby skorzysta¢ z przystanku, muszg przejS¢ przez trase rowerowg, do$¢ intensywnie
wykorzystywang w godzinach szczytu komunikacyjnego.

Ponadto, piesi przechodzacy przez rejon przystanku wybierajg trase przez platforme przystankowg lub
trase rowerowg, utrudniajgc ruch rowerowy i stwarzajac niebezpieczenstwo.
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SZEROKOSC PASA RUCHU PIESZEGO - 1,8 m

ODLEGLOSC WIATY OD KRAWEDZI PRZYSTANKOWEJ -7,5m

PRZEKORJ ULICY 2X3, ULICA PROWADZACA RUCH DO CENTRUM

Schemat wyjsciowy - przystanek z zatoka autobusowa na ulicy o przekroju 2x3. Ruch rowerowy prowadzony poza jezdnia, za platforma przystankowa.
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Propozycija rozwigzania:

Zastosowanie przystanku bez zatoki/:

— Likwidacja zatoki autobusowej - przystanek bez zatoki

— Przesuniecie wiaty przystankowej w rejon platformy przystankowej

— Poszerzenie platformy przystankowej i szeroko$ci chodnika (wolnego od przeszkod) z 1,8 m do
3,6 m.

Propozycja dotyczy przede wszystkim likwidacji zatoki przystankowej i odzyskania przestrzeni, ktéra
moze zostaé przeznaczona pod poszerzenie platformy przystankowej i przesuniecie wiaty w rejon
platformy przystankowej. Pozwoli to na ograniczenie przynajmniej jednego punktu kolizji pieszych i
rowerzystow.

Ze wzgledu na obowigzujace przepisy przysuniecie wiaty blizej krawedzi zatrzymania, a tym samym
odseparowania dwoch grup uzytkownikdw — pasazeréw transportu zbiorowego i przechodniow nie jest
mozliwe.

Nie rozwigzany jest takze problem przeplatania ruchu pieszych i rowerzystow na koncu rejonu
przystanku. W jednym z przypadkow chodnik jest zbyt waski, jest zachetg do chodzenia po trasie
rowerowej. Poszerzenie tej przestrzeni wymagatoby jednak korekty kraweznikow (i np. zwezenie
przekroju do 2 pasow ruchu).

WIATA PRZYSTANKOWA USTAWIONA W PRZESTRZENI
PLATFORMY PRZYSTANKOWEJ

PRZESTRZENPIESZA WSPC')’L’NA Z PLATFROMA, POSZERZONA DO
3,6 m (SZEROKOSC WOLNA OD PRZESZKOD)

Schemat mozliwego rozwigzania. Przystanek autobusowy bez zatoki z prowadzeniem ruchu rowerowego za platforma przystankowa.
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