Poprawa bezpieczenstwa pieszych w Dzielnicy Wlochy
Projekt ma na celu poprawe bezpieczenstwa pieszych i rowerzystOw poprzez utworzenie
brakujacych przejs¢ dla pieszych oraz poprzez fizyczne ograniczenie predkosci samochodow.

Opis
Wyznaczenie przejs¢ dla pieszych:
1. Ryzowa po potudniowej stronie skrzyzowania z ulica Fasolowa

Instalacja wyspowych progow zwalniajacych na ulicach:

1. Ryzowa (Kleszczowa - 4 czerwca 1989 roku) - wraz z wyspa dzielagcg w poblizu przejs¢ dla
pieszych

2. Droga serwisowa przy Alejach Jerozolimskich pomiedzy biurowcami Batory a ulica Krancowa.

Uzasadnienie

Wykonanie nowych przejs¢ dla pieszych umozliwi bezpieczne przemieszczanie sie pieszych przez
ruchliwe ulice. Ulatwi dojScie do przystankow komunikacji miejskiej. W poblizu skrzyzowania
Ryzowej z Fasolowa znajduje sie cmentarz i przedszkole, do ktérych chodzi wielu pieszych.
Zastosowanie progéw wyspowych wymusi zmniejszenie predkosci samochodéw poruczajacych sie
ulicami. Dzieki temu, Ze beda to progi wyspowe, nie pogorszy sie komfort podr6zy autobusami
komunikacji miejskiej. W przypadku ulicy Ryzowej, ktéra ma szerokos$¢ 7 m, konieczne jest
zastosowanie wysepki miedzy progami uniemozliwiajacej ich omijanie.

Kosztorys
Przejscia dla pieszych (2 tys. zt za jedno):
1x2tys. zk =2 tys. zt

Progi zwalniajace (15 tys. zt za komplet):
1. Ryzowa - 3 x 15 tys. zt = 45 tys. z}
2. 2. Droga serwisowa przy Alejach Jerozolimskich - 3 x 15tys. zt = 45 tys. zt

Catkowity koszt projektu: 92.000 z}.
Usprawnienie ruchu rowerowego w Dzielnicy Wlochy

Projekt ma na celu usprawnienie ruchu rowerowego w Dzielnicy Wlochy poprzez zastosowanie
tanich i bezpiecznych rozwigzan. Pierwszym z proponowanych rozwigzan jest wyznaczenie pasow
rowerowych w ciggu ulic Chrobrego i Globusowej. Wraz z pasami rowerowym powinno powstac
przejscie dla pieszych z azylem na ulicy Globusowej oraz przejscie dla pieszych i przejazd
rowerowy po poinocnej stronie skrzyzowania Popularna/Chrobrego. Drugim rozwigzaniem jest
dopuszczenie ruchu rowerowego w obu kierunkach na ulicach jednokierunkowych poprzez zmiane
oznakowania drogowego. Trzecim rozwigzaniem jest wybudowanie tacznika na fragmencie ulicy
CzereSniowej na wysokoSci numeru 3.

Opis

Wyznaczenie obustronnych paséw rowerowych na drogach poprzez modyfikacje oznakowania
drogowego.

Pasy rowerowe powinny zosta¢ wyznaczone na ponizszych odcinkach (w nawiasach przecznice
stanowigce konce pasow na danej ulicy):

1. Bolestawa Chrobrego (na catej dlugosci)

2. Globusowa (Bolestawa Chrobrego - Watowicka)



W przypadku ulicy Bolestawa Chrobrego nalezy zlikwidowa¢ wysepke i lewoskret przy
Tomnickiej. Nalezy takze zlikwidowac lub skroci¢ lewoskret w Sklepowa z zachowaniem azylu i
przejscia dla pieszych.

W przypadku odcinka dwupasowego (w okolicy wiaduktu przy przystanku PKP Wlochy) jeden pas
nalezy przeksztatci¢ w pas dla rowerow z zachowaniem lewoskretow w Zdobnicza i Popularna.
Powinno powsta¢ dodatkowe przejscie dla pieszych przez ulice Globusowa, na przedhuzeniu
istniejacych przejs¢ przez lacznik ulicy Globusowej z ulica Swierszcza. Przejazd rowerowy przy
skrzyzowaniu Popularnea/Chrobrego powinien taczy¢ sie z droga dla rowerow przy ulicy
Popularnej. Przejscie i przejazd powinny by¢ poprowadzone przez pas zieleni i przez trojkatng
wyspe z prefabrykatow.

Dopuszczenie ruchu rowerowego w obu kierunkach na wszystkich ulicach jednokierunkowych we
Wilochach, poprzez umieszczenie tabliczki "nie dotyczy rowerow jednosladowych" (T-22) pod
znakami zakaz wjazdu (B-2), droga jednokierunkowa (D-3), zakaz skretu (B-21, B-22), nakaz jazdy
(C-1, C-2,C-4, C-5, C-8).

Lista odcinkow ulic, na ktorych ma zosta¢ dopuszczony ruch rowerowy w obu kierunkach:
1. Slaska (Czeresniowa - Mikolajska)

. Mineralna

. Jantar (cala)

. Pryzmaty (Zagadki - Jantar)

. Pigtkowska (Swierszcza - Potazowa)

. Mikotajska (Czo6tenkowa - Gryczana)
. Szczesna (Gryczana - Czétenkowa)
9. Czotenkowa (cata)

10. Jutrzenki (Popularna - Szybka)

11. Solinska (1 Sierpnia - Lezajska)

12. Lezajska (Solinska - Ustrzycka)

13. Ustrzycka(cata)

NP, WN

Wybudowanie krotkiego odcina drogi dla roweréw lub poszerzenie chodnika i utworzenie
wspolnego ciagu pieszo rowerowego na wysokosci posesji czeresSniowa 3.

Uzasadnienie

Projekt ulatwi poruszanie sie po Wiochach rowerem, zwiekszy bezpieczenstwo rowerzystow i
pieszych, a posrednio podrozujacych samochodem. Prawie 1,1 km jezdni zostanie przeksztatlconych
w trasy bezpieczne dla rowerzystow. Cigg ulic Chrobrego, Globusowej i DZwigowej w ostatnich
latach stracit na znaczeniu jako trasa tranzytowa pomiedzy Mokotowem, a Bemowem. Wynika to z
oddania szeregu inwestycji takich jak Ekspresowa Obwodnica Warszawy czy wiadukt w ciggu ulicy
Gierdziejewskiego. Zaawansowana jest takze budowa réwnolegtej alei 4 czerwca 1989 roku.
Ulicami Chrobrego, Globusowa i DZwigowa odbywa sie raczej ruch lokalny. Ruch pojazdow
ciezarowych jest ograniczony przez limity tonazu w tunelu na ulicy DZzwigowej i pod wiaduktem na
ulicy Chrobrego. Pasy rowerowe polacza drogi dla roweréw przy ulicy Kleszczowej i Popularne;j.
Wraz z istniejgcymi strefami Tempo-30 bedq stanowi¢ kompletng infrastrukture do bezpiecznego
poruszenia sie rowerem w tej okolicy.

Przejscia dla pieszych przez ulice Globusowa i przy stacji PKP Wlochy skréca dojscie do
przystankow i ulatwig przemieszczanie sie pasazerow w okolicach tunelu.

Wydzielenie pasow rowerowych w jezdni jest rozwigzaniem tanim i bezpiecznym. Rowerzysci
dostajg witasny pas do jazdy. Ruch rowerowy zostaje odseparowany od samochodowego. Na



drogach o umiarkowanym ruchu samochodéw pasy rowerowe sg bezpieczniejsze od tradycyjnych
drég rowerowych, gdyz rowerzysta jest lepiej widoczny dla kierowcy, szczegdlnie na
skrzyzowaniach.

Pasy rowerowe to tez korzysci dla pieszych. Rowerzysci posiadajacy swoja infrastrukture beda
rzadziej korzystali z chodnika. Pasy rowerowe dodatkowo separuja pieszych od ruchu
samochodowego. Jest to szczegolnie wazne w obszarach gdzie spaceruje wiele dzieci, ktore moga
wpasc¢ pod samochdd. Na korzys¢ paséw przemawia fakt, ze nie krzyzuja sie z chodnikiem. Dzieje
sie tak w przypadku tradycyjnych drog rowerowych. Koszt wyznaczenia paséw na istniejacej jezdni
jest nawet 10-krotnie nizszy niz budowa tradycyjnej drogi dla rowerow.

Na 13 ulicach jednokierunkowych zostanie dopuszczony ruch roweréw w obu kierunkach. Jest to
rozwigzanie bezpieczne i szeroko stosowane w wielu miastach na Swiecie, a takze w Polsce.
Proponowane fragmenty ulic majq status drég lokalnych, sa to zazwyczaj krétkie odcinki, gdzie
samochody nie rozwijaja duzych predkosci. Jadacy w przeciwnym do wyznaczonego kierunku
rowerzysta dobrze widzi jadace z naprzeciwka samochody, jednoczesnie jest dobrze widoczny dla
kierowcy. Jazda w obu kierunkach pozwala skrdcic trase przejazdu, a takze omina¢ jezdnie o duzym
natezeniu ruchu.

Jednoczesnie jest to rozwigzanie tanie, gdyz nie wymaga prac budowlanych, a jedynie modyfikacji
oznakowania drogowego.

L.acznik na ulicy CzereSniowej umozliwi przejazd rowerem wzdtuz catej ulicy.

Kosztorys

Pasy rowerowe (projekt + wykonanie 80 tys. z¥/km):

1,1 km x 80 tys. z/km = 88 tys.

Przejscia dla pieszych (2 tys./sztuka)

5 szt. x 2 tys. zt = 10 tys. zt

Azyl dla pieszych (5 tys./szt)
1 szt. x 5 tys. zt = 5 tys. zt

Tabliczki na drogach jednokierunkowych z montazem (2 tys za odcinek):
13 * 2 tys. zt = 26 tys. zt

Projekty zmiany organizacji ruchu.
10 tys. zt

L.acznik na Czeresniowej
0,020 km x 500000 tys. ztkm = 10 tys. zt

Calkowity koszt projektu: 149.000 zt.

Poprawa bezpieczenstwa pieszych w Dzielnicy Ursus
Projekt ma na celu poprawe bezpieczenistwa pieszych i rowerzystow poprzez utworzenie
brakujacych przejs¢ dla pieszych oraz poprzez fizyczne ograniczenie predkosci samochodow.

Opis

Wyznaczenie przejs¢ dla pieszych:

1. Ryzowa po péinocnej stronie skrzyzowania z ulica wewnetrzng pomiedzy etapami Osiedla
Rodzinnego (Ryzowa 41 i 43).

2. Ryzowa po obu stronach skrzyzowania przy Apartamentowej

3. Regulska po poinocnej stronie skrzyzowania z Piastowska.

Instalacja wyspowych progéw zwalniajacych wraz z wyspa dzielaca w poblizu przejs¢ dla pieszych
na ulicach:



1. Puzaka

2. Poczty Gdanskiej

3. Ryzowa (Prystora - 4 czerwca 1989 roku)

4. Regulskiej (Kompanii Kordian - granica miasta)

Uzasadnienie

Wykonanie nowych przejs¢ dla pieszych umozliwi bezpieczne przemieszczanie sie pieszych przez
ruchliwe ulice. Poprawi dojscie do przystankéw komunikacji miejskiej.

Zastosowanie progow wyspowych wymusi zmniejszenie predkosci samochodéw poruszajacych sie
ulicami. Dzieki temu, ze bedq to progi wyspowe, nie pogorszy sie komfort podrézy autobusami
komunikacji miejskiej. W przypadku szerszych ulic, konieczne jest zastosowanie wysepki miedzy
progami uniemozliwiajacej ich omijanie.

Kosztorys

Przejscia dla pieszych (2 tys. zt za jedno):

4 x 2 tys. zt = 8 tys. zt

Progi zwalniajace (15 tys. zt za komplet):

1. Puzaka - 2 x 15 tys. zt = 30 tys. zt

2. Poczty Gdanskiej- 2 x 15tys. zt = 30 tys. zt
3. Ryzowa - 2 x 15tys. zt = 30 tys. zt

4. Regulska 3 x 15tys. zt = 45 tys. zt

Catkowity koszt projektu: 143.000 zi.
Usprawnienie ruchu rowerowego w Dzielnicy Ursus

Projekt ma na celu usprawnienie ruchu rowerowego w Dzielnicy Ursus poprzez zastosowanie
tanich i bezpiecznych rozwigzan. Pierwszym rozwigzaniem jest wyznaczenie pasow rowerowych na
jezdniach. Drugim rozwigzaniem jest wybudowanie brakujacych tacznikéw drog rowerowych.

Opis

1. Wyznaczenie obustronnych paséw rowerowych na drogach poprzez modyfikacje oznakowania
drogowego.

Pasy rowerowe powinny zosta¢ wyznaczone na odcinkach:

a) Traktorzystow

b) Kompanii Kordian

W celu zapewnienia spojnosci paséw rowerowych na ulicy Traktorzystow w poblizu stacji paliw
nalezy przeksztatci¢ 3 pasy ruchu (w tym jeden lewoskret) w 4 pasy ruchu (w tym 2 pasy
rowerowe).

2. Wyznaczenie ukladu paséw rowerowych na koncach Placu Tysigclecia umozliwiajacych przejazd
we wszystkich relacjach rowerem bez konieczno$ci objezdzania Placu.

3. Wykonanie acznika drogi dla roweréw przy Orlat Lwowskich z ulicg Zagloby. L.acznik
przecinatby pas zieleni oraz chodnik i wlaczat sie w ulice Orlat Lwowskich jako 4 wlot
skrzyzowania.

4. Polaczenie Slepej ulicy Wapowskiego tacznikiem rowerowym z ulicq Puzaka.

5. Wybudowanie tgcznikéw rowerowych w okolicach Wezta Salomea, ktore skroca i utatwia jazde
rowerem.

Uzasadnienie

Projekt ulatwi poruszanie sie po Ursusie rowerem, zwiekszy bezpieczenstwo rowerzystow, a
posrednio pieszych jak i podrézujacych samochodem. Prawie 2,2 km jezdni zostanie



przeksztatconych w trasy bezpieczne dla rowerzystow.

Zastosowane rozwiazania beda jednoczesnie tanie w wykonaniu. Realizacja bedzie mozliwa w
ciggu jednego roku.

Wydzielenie paséw rowerowych w jezdni jest rozwigzaniem tanim i bezpiecznym. Rowerzysci
dostaja wilasny pas do jazdy. Ruch rowerowy zostaje odseparowany od samochodowego. Na
drogach o umiarkowanym ruchu samochodéw pasy rowerowe sg bezpieczniejsze od tradycyjnych
drog rowerowych, gdyz rowerzysta jest lepiej widoczny dla kierowcy, szczegélnie na
skrzyzowaniach.

Pasy rowerowe to tez korzysci dla pieszych. Rowerzysci posiadajacy swoja infrastrukture beda
rzadziej korzystali z chodnika. Pasy rowerowe dodatkowo separuja pieszych od ruchu
samochodowego. Jest to szczegolnie wazne w obszarach gdzie spaceruje wiele dzieci, ktore moga
wpasc¢ pod samochdd. Na korzys¢ paséw przemawia fakt, ze nie krzyzuja sie z chodnikiem. Dzieje
sie tak w przypadku tradycyjnych drog rowerowych. Koszt wyznaczenia paséw na istniejacej jezdni
jest nawet 10-krotnie nizszy niz budowa tradycyjnej drogi dla rowerow.

Wokat Placu Tysiaclecia ruch jest poprowadzony jednokierunkowo. Pojazdy wjezdzajace na plac
muszg wiec skreci¢ w prawo. Powoduje to ze w niektorych relacjach pojazd musi pokonac droge
dhuzsza o 300 m niz gdyby jednokierunkowosci nie bylo. Za przyklad mozna podac¢ pojazd jadacy
ulica 1 maja (od Sosnkowskiego) chcacy jechac¢ ulica Bohaterow Warszawy (w strone stacji PKP).
Gdyby nie byto jednokierunkowosci skrecitby w lewo. Obecnie musi objezdzac¢ caly plac.
Wyznaczenie pasoéw i kontrapasow rowerowych znacznie skroci trase dla niektorych relacji.
Podobne do proponowanego rozwiazanie mozna znalez¢ na skrzyzowaniu Czackiego i
Swietokrzyskiej.

Wilaczenie drogi dla roweréw biegnacej wzdluz Orlat Lwowskich w skrzyzowanie z ulicg Zagloby
umozliwi wygodne zjechanie w glab osiedla. Nie bedzie niszczony pas zieleni i zostanie
wyeliminowana jazda po chodniku. Podobne rozwigzanie istnieje na skrzyzowaniu Warszawskiej i
Hermana.

L.acznik przy Wapowskiego umozliwi wigczenie sie w ulice Puzaka bez zjezdzania na chodnik czy
przejscie dla pieszych.

L.aczniki przy wezle Salomea umozliwi bardziej prosta jazde bez koniecznosci wykonywania
bardzo ostrych zakretow. Obecnie rowerzysci wybieraja krétsza i bardziej bezpieczna droge
niszczac zielen.

Kosztorys
1. Pasy rowerowe (projekt + wykonanie 80 tys. z¥/km):

a) Traktorzystow (cata) (1,2 km x 80 tys. zt/km = 96 tys. z})

b) Kompanii Kordian (cata) (1 km x 80 tys. zbkm = 80 tys. z})

2. Uklad paséw na Placu Tysiaclecia:

0,12 km x 120 tys. zVkm = 14,4 tys. z}

3. Lacznik przy Zagtoby - droga dla rowerow (500 tys. zt/km)

(0,007 km x 500 tys. zt/km = 3,5 tys. z})

4. L.acznik na Wapowskiego - droga dla roweréw (500 tys. z¥/km)
0,008 km x 500 tys. zt/km = 4 tys.

5. Laczniki przy wezle Salomea - droga dla roweréw (500 tys. z¥/km)
(0,003+0,020) km x 500 tys. z¥/km = 11,5 tys.

Calkowity koszt projektu: 209,400 zt.



